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1. Indledning

Dette notat vurderer behovet for faunapassager ved udvidelse af Amagermotorvejen pd baggrund af
den viden, der er indsamlet i Miljgkonsekvensrapporten for projektet og de yderligere besigtigelser, der
er foretaget i projekteringsfasen. I forbindelse med udvidelsen af Amagermotorvejen, er det i Miljgkon-
sekvensvurderingen! vurderet, at der ikke er behov for yderligere faunapassager end dem der allerede
findes i form af vandlgb og stiunderfgringer, da disse bibeholdes. Udvidelsen af motorvejen vil medvirke
til, at der sker en forggelse af barriereeffekten i omrddet, men det vurderes, at denne ikke er vaesentlig
fordi motorvejen allerede udggre en forholdsvis kraftig barriereeffekt, og at udvidelsen ikke vil aendre
dette vaesentligt. Det fremgar af Miljokonsekvensvurderingen, at “Faunapassager vil almindeligvis blive
anlagt med henblik p§ at kompensere eller afvaerge en vaesentlig p8virkning. Eventuel etablering af fau-
napassager p8 Amagermotorvejen vil i givet fald vaere for at afbgde barriereeffekten, som den oprinde-
lig placering af motorvej har betydet, og ikke af hensyn til udbygningsprojektet, som ikke aendrer vee-
sentligt p8 arternes bevaegelighed i omridet i forhold til den nuvaerende situation”.

Yderligere fremgar det ogsa af Miljskonsekvensvurderingen, at hvis der skulle laves ekstra faunapassa-
ger ifm. udbygningen ... bgr denne faunapassage ideelt blive anlagt, hvor der allerede eksisterer gkolo-
giske forbindelser p§ begge sider af Amagermotorvejen, dvs. omkring Gl. Kege Landevej og syd for
Kgge Bugt banen” (Figur 1.1).
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Figur 1-1. Udpegningen af gkologiske forbindelser ifm. Grgnt Danmarkskort?, langs Amagermotorvejen. Den rgde cirkel
viser det ovenfor naevnte omrdde omkring Gl. Kage Landevej og syd for Kgge Bugt banen.

1 UDBYGNING AF AMAGERMOTORVEJEN. MILJGKONSEKVENSRAPPORT. SWECO, 2023. https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-10/Miljokonse-
kvensrapport 0390-RAD-MILJ-RAP-5102.pdf
2 Udpegningstyperne under Grgnt Danmarkskort https://sgavmst.dk/natur-og-jagt/naturindsatser/groent-danmarkskort/udpegningstyperne
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Af Miljokonsekvensvurderingen fremgar det desuden, at “... En lgsning til etablering af en faunapassage i
dette omrdde kunne vaere at bevare og forleenge eksisterende stioverforing ved Koege Bugt banen, dvs.
benytte denne udelukkende som faunapassage, samtidig med at der etableres en ny stioverfaring til g&-
ende og cyklister ved siden af. Den eksisterende stitunnel i omr8det kan optimeres i forhold til en funk-
tion som faunapassage, f.eks. ved specielle typer af overflader/belaegninger, etablering af skjulesten
m.m. Foranstaltninger som s§ vil optage en del af det areal, som ellers vil vare tilgaengeligt for den
krydsende trafik”, Det vurderes, at disse foresldede ideer til faunapassager, ikke er relevante eller reali-
serbare i omradet, idet der ikke er registreret truede bestande af arter pa hver side af motorvejen som
dermed vil have brug for en passage. Derudover vil etableringen af faunapassager ikke ngdvendigvis
kunne udggre en reel og brugbar passage, deres stgrrelser og udformning taget i betragtning, samt at
etableringen af disse vil fordyre projektet markant.

Det fremgar endvidere af miljoskonsekvensvurderingen, at “I forhold til flagermus kunne man forestille
sig etablering af en lettere st8l- og gitterkonstruktion hen over motorvejen, hvorp8 der etableres
(slyng)planter, m8ske kombineret med nogle net, som samlet vil udgare en ledelinje for flagermus over
motorvejen. En s8dan st8l- og gitterkonstruktion vil potentielt kunne udggre en virksom faunapassage
for flagermus over vejtracéet”. Det vurderes, at denne type af faunapassage ikke er brugbar. Denne
type af ‘flagermusbro’, er beskrevet som havende en god dokumentation for at vaere ineffektiv jf. DCE’s
opdaterede handbog for flagermus3. Det vurderes, at det ikke er ngdvendigt at etablere en faunapas-
sage for flagermus, idet de formodentlig allerede anvender eksisterende cykelbroer og overkgrsler
hvis/nar de krydser motorvejen.

Rambgll vurderer, at miljgkonsekvensvurderingen mangler at forholde sig til pavirkningen pa bilag IV-
arten, grgnbroget tudse (Bufotes viridis)*56, der lever pa begge sider af motorvejen, jf. feltnotat om
"Supplerende feltbesigtigelse for grgnbroget tudse””. Ifm. motorvejsudvidelsen vil cykeltunnellen pa
Sjeellandssiden, lige vest for Kalvebod-broerne, blive forlaenget, og dermed udggre en lsengere vandre-
rute for grgnbroget tudse, uden mulighed for skjul, samt gget risiko for utilsigtede trafikdrab af grgnbro-
get tudse fra cykellister. Naerveerende notat vil vurdere pavirkningen af grenbroget tudse ift. udvidelsen
af Amagermotorvejen, samt udarbejde en vurdering af, hvilke tiltag der er ngdvendige for at fremme og
udvikle levestederne for denne art, saledes af omradets gkologiske funktionalitet sikres.

3 Morten Elmeros et al., 2024. Opdatering af: Hdndbog om dyrearter p& Habitatdirektivets Bilag IV. Del 2 - Odder og flagermus. Aarhus Universitet, DCE -
Nationalt Center for Miljg og Energi, 185 s. - Videnskabelig rapport nr. 603. https://dce.au.dk/fileadmin/dce.au.dk/Udgivelser/Videnskabelige rappor-
ter 600-699/SR603.pdf

4 Artsovervagning 2021 ifm. NOVANA https://novana.au.dk/arter-2021/groenbroget-tudse

5 Fog, K8re, Amphi Consult (2015): Forvaltningsplan for Grgnbroget tudse, beskyttelse og forvaltning af Grgnbroget tudse Bufo variabilis og dens levesteder
i Danmark. Miljg- of Fgdevareministeriet, Naturstyrelsen https://mst.dk/media/zd5fkgxf/forvaltningsplan-for-groenbroget-tudse-2015.pdf

6 K8re Fog, Lars Christian Adrados, Lars Briggs, John Frisenvaenge og Martin Hesselsge. 2023: Kap. 13 Grgnbroget tudse eller flgjtetudsel - I: Christian Kjeer
(Red): Opdatering af: Hdndbog om dyrearter p8 habitatdirektivets Bilag IV. Aarhus Universitet, DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi - Videnskabelig
rapport nr. 520: https://dce.au.dk/udgivelser/vr/501-599

7 Rambgll, 2025. Amagermotorvejens udvidelse - feltnotat. Supplerende feltbesigtigelse for grgnbroget tudse.
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2. Grgnbroget tudse

Grgnbroget tudse er listet pd Habitatdirektivets bilag IV, hvilket betyder, at dens levesteder (yngle og
rasteomrader) ikke md beskadiges eller gdelaegges, ligesom det ogsd er forbudt at indfange og draebe
arten. Alle aktiviteter der sker, hvor bilag IV-arter lever, skal dermed tilrettelaegges sdledes, at yngle-
eller rasteomrader, levevilkar og omradets gkologiske funktionalitet, ikke skades.

Grgnbroget tudse har i Danmark en gstlig udbredelse (dog pa ger i Kattegat) og er rgdlistevurderet som
truet (EN). Bevaringsstatus er ifm. Rgdlistevurderingen fra 2019 angivet som staerkt ugunstig og udvik-
lingstendens for dens levesteder er for nedadgdende>.

Leve- og yngleomrader

Grgnbroget tudse yngler oftest kystneert i forskellige typer vandhuller, der generelt er relativt ugaestfrie
miljger for mange andre dyrearter. Vandhullerne skal veere uden vegetation og med fuld solindstraling,
gerne nyopstdede og nyetablerede vandhuller, og den kan bade yngle i alm. ferskvand, men ogsa i
vandhuller med et vist saltindhold.

Den kan vandre op til 4 km, og kolonisere nye yngleomrader omkring eksisterende yngleomrade og kan
yngle op til 1 km fra det sted, hvor den opholder sig resten af aret*. Uden for yngletiden opholder den
sig i mange forskellige lysdbne habitater, oftest langt fra ynglevandhullerne.

Gronbroget tudse er tilpasset naturligt dynamiske landskaber, fx uregulerede kyster med bglgepavirk-
ning, erosion og landdannelse. Den kraever derfor, at yngle- og rasteomrader skal veere udsat for en el-
ler anden form for naturlig eller menneskeskabt forstyrrelse, for at tudserne kan anvende dem. Idet
menneskeskabte sndringer af landskabet i form af bl.a. inddigning, fragmentering af landskabet med
byer og veje, og neeringsstofbelastning fra landbruget, har medvirket til, at den naturlige dynamik i
landskabet er markant reduceret, hvilket har gjort grgnbroget tudse afhaengig af mere menneskeskabte,
aktive forandringer i landskabet34.

Indenfor Amagermotorvejens projektomrade er der i perioden 2004-2025, registrerer grgnbroget tudse
flere steder jf. udtraek fra Arter.dk (Figur 2-1).
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Figur 2-1. Fund af grgnbroget tudse indenfor Amagermotorvejens projektomrdde. Fra Arter.dk d. 12. juni

2025, samt fra besigtigelse d. 8. maj 2025.
Rambgll har d. 8. maj 2025 udfgrt en besigtigelse af naaromradet (ca. 400 m pd begge sider af motor-
vejen) til Amagermotorvejen for bl.a. at kortlaegge udbredelsen af grgnbroget tudse. Her blev der regi-
steret (bade visuelt og ud fra kvaekken/flgjten) mere end 15 grgnbroget tudser syd for motorvejen, isaer
i kanalen langs med Daemningsstien (Figur 2-1), syd for Stamholmen. Der blev ikke registreret grgnbro-

get tudse pa nordsiden af motorvejen ifm. besigtigelsen.

Den lokale bestand af grenbroget tudse ma betragtes som levedygtig i dette omrdde, men ogsa sarbar
overfor utilstreekkelig pleje af dens yngle - og rasteomrader, samt gget risiko for trafikdrab, nar tud-
serne evt. gnsker at passere gennem cykeltunnellen mellem delomraderne pa hver side af motorvejen.

Motorvejen udggr en betydelig barriereeffekt, og som det fremgar i afsnit 1, bliver denne effekt yderli-
gere forgget, nar cykeltunnellen forlaenges for at kunne baere 2 ekstra motorvejsspor.

3. Faunapassage for grgnbroget tudse

Af Vejdirektoratets ‘Vejledning til faunapassager’® fremgar det at ” Afskaeres paddernes vandring mellem
ynglevandhuller og de andre levesteder kan det have stor indflydelse p§ lokale bestandes status. For at
skabe sikre passager for vandringer mellem overvintringslokaliteter, ynglevandhuller og levesteder p8

vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-

8 Vejdirektoratet. Vejregel. Faunapassager - en vejledning. Anleeg og planlaegning. August 2024 https:
c7b3e3affaal/81cb78ba26bc4fb092c089b6e096c4al
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land skal der anlaegges egnede faunapassager til padderne p§ de vigtigste korridorer for de saesonmaes-
sige vandringer”. Derudover " Padders behov for passager af et trafikanlaeg kan tilgodeses med bdde
v8de faunapassager ved vandlob og med torre paddetunneler. Laengden af underforinger skal veere sé
kort som muligt og have fugtig jordbund gennem passagerne. Paddepassager skal placeres, hvor der
taettest p8 vejen findes egnede fodesagningsomrider”

Som det fremgar af Vejdirektoratets 'Faunapassager - En vejledning’® og ‘H&ndbog - Vildthegn’ bgr op-
satningen af paddehegn og etablering af paddetunnel ifm. etableringen af en faunapassage sikre, at
padderne ledes fra hegnet og ned i tunnelen, for at sikre vandringsruten for padderne.

Der findes i dag ingen padderelaterede faunapassager i cykeltunnellen, men det vurderes, at der ved
forleengelsen af tunnelen og dermed en gget barriereeffekt og laengere vandringsvej for grgnbroget
tudse, bgr laves tiltag, der kan sikre artens bestand i omradet.

Det vurderes dog, at der ikke tilfredsstillende vil kunne etableres paddetunneller i kanten af cykeltunnel-
len, da der ikke vil kunne opstilles paddehegn op til paddetunnelen, der sikrer at tudserne finder ned i
tunnelen. Ligeledes er tunnelen for smal til, at der kan udferes passager i siderne uden at det gar ud
over sikkerheden for cyklister. Passagemuligheder vil kraeve at der opsaettes faeriste pa tveers af cykel-
stien for at fgre tudserne vaek fra cykelbanen, men dette vil ogsa udggre en sikkerhedsrisiko for cykli-
ster, der kommer med hgj fart.

Etablering af en separat faunapassage ved siden af cykeltunnellen, vurderes ligeledes ikke at vaere en
brugbar Igsning, idet der ville skulle veere tale om etablering af en lang (ca. 50-52 meter) rgrfgring eller
anden tilsvarende passage, hvor det ligeledes skulle sikres, at tudserne forholdsvis nemt, ville blive ledt
hen til faunapassagen, og kunne komme igennem den uden besveer.

Det fremgar af Vejdirektoratets "Vejledning til faunapassager’®, at der skal vaere den rigtige fordeling af
paddehegn og passager, for at sikre, at padderne vil anvende en passage. Det vurderes ikke sikkert, at
passagen vil blive brugt af padderne, bdde grundet dens lzengde, og den manglende mulighed for at
sikre, at man kan lede padderne hen til passagen.

Ligeledes fremgar det af 'Vejledning til faunapassager’8, at mindste dimensionerne for en faunapassage,
for padder, p@ mere end 50 m laengde, kraever en mindstehgjde pa ca. 1,5 m og en mindste bredde pa
ca. 2 m. Af tilfgjelser til vejledningen fra d. 6. maj 2024, star der, at "Af hensyn til adgangsforhold i for-
bindelse med drift og vedligehold af konstruktionerne, anbefales det at alle underfgringer, s&fremt
pladsforholdene tillader dette, udfgres med frihgjde minimum 2 m”.

9 Vejdirektoratet. Vejregel. H&ndbog. Vildthegn - Vejudstyr og its. Marts 2024. https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3af-
faal/f6989a9017864c51864bcea8e95cf6b3?showExact=true
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Laengde (m) Mindste hejde  Mindste bredde

(m) (m)

Firkantede rer <20 0,5 1,0
21-30 0,6 1,0

31-50 1,0 1,5

51-70 1,5 2,0

Halvrunde ror <20 0,55 1,0
21-30 0,65 1,2

31-50 1,1 1,7

51-70 1,6 2,4

Figur 3-1. Mindste dimensioner for passager til padder. Anbefalingerne er baseret pd erfaringer fra udlandet og faglige

vurderingers,

Selv hvis man veelger at afviger fra anbefalingen om en frihgjde p& 2 m, vurderes det at veere en ufor-
holdsmaessig stor og tekniske meget udfordrende opgave at underbore en paddepassage af den dimen-
sionering, der kraeves, jf. vejledningen. Derudover er der krav til, at der i midten af passagen etableres
et 80 mm draenrgr ca. 10 cm under passagen for at undga for hgj fugtighed i passagen, ligesom der
0gsa er krav om, at der etableres spaerreflader pa 1,23 m, ud for begge ender. Etableringen besveerlig-
gores yderligere af, at der er bygningsvaerker pa begge sider af motorvejen (Figur 3-2), der vil kunne
forleenge eller besveerligggre etableringen.

Idet det vurderes, at det vil vaere sveert at fa grgnbroget tudse til at anvende passager, og der er tale

om en uforholdsmaessig stor og tekniske meget udfordrende opgave at underbore motorvejen for at
etablere en faunapassage, er denne Igsning fravalgt.
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Figur 3-2. Billeder af cykeltunnellen og dens omgivelser p& begge sider af motorvejen. @verst: Cykeltunnellen set fra
Avedgres Holme siden. Nederst: Cykeltunnellen set fra Deemningsstien pd nordsiden af Amagermotorvejen. Fotos fra
Google Street View, juli, 2025.
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Det vurderes dermed ikke at veere muligt at etablere en anvendelig faunapassage til greanbroget tudse
ifm. cykeltunnellen (bdde i denne og ved siden af denne). Derfor foreslds der en Igsning, hvor der etab-
leres og udbygges levesteder i form af paddeskrab, samt etablering af et nyt vandhul, for grgnbroget
tudse, pd begge sider af motorvejen for at styrke bestanden. Dette tiltag vil ligeledes fremme omradets
gkologiske funktionalitet.

Dette bgr ske ved at etablere paddeskrab og/eller vandhuller bade nord og syd for cykeltunnellen (Figur
3-3). Disse omrader skal plejes og holdes lysdbne med &rs mellemrum for at sikre, at de er brugbare
som yngleomrader. Etableringen af paddeskrabene skal ske forud for selve hovedentreprisen for udvi-
delse af motorvejen, saledes at padderne kan benytte dem, fgr anlaegsarbejdet pabegynder.

Arealet nord for motorvejen er i dag § 3-beskyttet strandeng, sa her etableres ikke permanente vand-
huller, men foretages 2-3 skrab i 20-40 cm s dybde, som danner tidvis vade omrader, som tudserne
kan benytte til yngleomrader i vade ar. Hver skrab etableres med en stgrrelse pa 100-200 m2. Det vur-
deres, at skrabene ikke vil forringe tilstanden af strandengen. Etableringen vil kraeve en separat § 3-
dispensation. Arealet ejes af Hvidovre Kommune.

Syd for motorvejen foreslas det, at der etableres et nyt mindre vandhul pd 400-800 m2 med svagt skra-
nende brinker (1:5) og en vanddybde pa omtrent 50 cm. Det nuvaerende areal er etableret i 1979-1980,
som en del af en opfyldning, jf. Figur 3-4. Data fra Miljgportalen viser, at arealet ikke er V1 eller V2
kortlagtl?, og der forekommer ikke fredninger eller beskyttelse pa arealet. Arealet ejes af Hvidovre
Kommune.

Arealet graenser op til en eksisterende materialeplads for Hvidovres Kommune. Der vurderes dog ikke,
at der er risiko for udsivning af miljgfremmede stoffer fra materialepladsen til det kommende vandhul.
Det kan desuden naevnes, at der i forbindelse med nedlaeggelsen af et regnvandsbassin (R58.200), ifm.
udvidelsen af Amagermotorvejen, ogsa etableres et stgrre erstatningsareal for dette i den vestlige del af
Avedgre Holme. Dette erstatningsvandhul skal ligeledes designes, sa det kan vaere til gavn for grgnbro-
get tudse.

10 Det er pd koordineringsmgde d. 6. oktober 2025, aftalt mellem VD og Rambgll, at jorden kgres til kartering.
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Forslag til paddeskrab og erstatningsvandhul  Beskyttede naturtyper
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Figur 3-3. Beskyttede §3-arealer langs Amagermotorvejen, forslag til arealer med paddeskrab (Nord for motorvej) og
vandhul (syd for motorvej). Cykeltunnelen er markeret med grgnt.

Figur 3-4 Areal til nyt vandhul som det s& ud i 1980, markeret med rgdt. Opfyldningen er foretaget samme &r

(https://www.hvidovre.dk/om-kommunen/luftfotos-over-hvidovre)

10/12 Doc ID RTR2025N00018-RAM-RP-00035 / Version 2.5



https://www.hvidovre.dk/om-kommunen/luftfotos-over-hvidovre

RAMBGOLL

3.2 Pleje af eksisterende levesteder p& Avedgre Holme

P& Avedgre Holme er det Pumpe-Digelaget Avedgre Holme!!, der hovedsageligt stdr for administratio-
nen og driften af arealerne, og dermed ogsa driften af de graesarealer, der er pd de stejle skrdningerne
mellem Daemningsstien og ned til kanalen, der mere eller mindre omkranser hele Avedgre Holme pa
sydsiden (Figur 3-5). Netop i dette omrade er der, ifslge Arter.dk, registreret forekomster af grenbroget
tudse siden 2004.

Figur 3-5. Billeder fra Google Street View. Venstre: Billede taget fra Stamholmen (set mod nord) og viser Deemnings-
stien og kanalen, der Igber rundt om Avedgre Holme. Cykeltunnellen ses bagerst i billedet ved traeerne (Amagermotor-
vejen Ilgber bag traeerne). Hgjre: Billede taget fra Stamholmen (set mod syd) og viser Deemningsstien og kanalen der
Igber rundt om Avedgre Holme.

Udover at etablere nye levesteder pa begge sider af motorvejen, er det vigtigt at driften af arealerne
langs med kanalen og Daemningsstien, plejes/driftes pa den bedste made ift. at sikre fortsatte gode le-
vesteder. Det fremgar af § 4, stk. 3.d af vedtaegterne for Pumpe-Digelaget Avedgre Holme!2, at "Besty-
relsen pdser, at graesset p§ hoveddaemning, diger og langs grofter sis 1 - 2 gange om 8ret, ligesom
traeer og buske fiernes”, ligesom det af Bilag D!! fremgar, at "Kanalerne vedligeholdes &rligt ved at
sl§ graesset p§ digerne og kanalskraenterne. Kanalen grodeskaeres og oprenses”. Hvorndr graesset
slds og kanalerne grgdeskaeres fremgar ikke af vedtaegterne, men bgr afdaekkes, for at sikre, at det
sker pa de bedste tidspunkter af aret ift. at fremme levestederne for grgnbroget tudse.

Af forvaltningsplanen for granbroget tudseS fremgar det, at "Hvis der ikke er helt ubevoksede arealer til
r8dighed, kan tudserne klare sig med arealer med meget kort vegetation, s§ som h8rdtgraessede grees-
ningsfolde. Men ubevoksede arealer er nummer ét". Det anbefales, at der derfor, i videst muligt om-
fang, holdes et lavt vegetationsdaekke i perioden fra april til september/oktober, med fx slaning af
graesset hver 14. dag, alt efter veeksthastigheden af graesset, pa den/de straekninger, hvor der er flest
registreringer af gronbroget tudse. Derudover at kanalgrgften oprenses og gredeskaeres hvert ar mellem
oktober og marts.

Idet Vejdirektoratet, jf. vedtaegterne for Pumpe-Digelaget Avedgre Holme!l, er medejer med 5 % af
omrade, opfordres det sikret, at Digelaget, Hvidovre Kommune (der ejer 15%) og Vejdirektoratet i

11 pumpe-Digelaget Avedgre Holme https://avedore-holme.dk/pumpe-digelaget-avedoere-holme,
12 Vedtaegterne for Pumpe-Digelaget Avedgre Holme. https://avedore-holme.dk/wp-content/uploads/2019/01/Vedt%C3%A6gt-med-bilag-18.12.2018.pdf
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feellesskab, klarlaegger hvorndr sldning/pleje og gredeskaering kan ske mest optimalt ift. tudserne, sam-
tidig med, at det sikrer den alm. drift af omradet og hoveddaemningen.

4, Anbefalinger/konklusion

Det vurderes, at de i miljgkonsekvensvurderingen foresldede ideer til faunapassager, ikke vil vaere brug-
bare og funktionelle. Miljgkonsekvensvurderingen mangler dog at vurdere pavirkningen af udvidelsen af
Amagermotorvejen pa grgnbroget tudse, der lever pd begge sider af motorvejen (Figur 2-1).

Det er vurderet, at etablering af to ny motorvejsspor forventeligt vil forringe grgnbroget tudses mulig-
heder for at vandre under motorvejen ved cykeltunnellen, og det ma formodes, at der er en vis dgdelig-
hed for tudserne som fglge af cykeltrafikken. Da en egentlig separat faunapassage ikke vurderes at
veere en god Igsning for grgnbroget tudse, er der i stedet s@gt en Igsning, der styrker bestanden og der-
ved opvejer den forlaengede vandringsrute og den eksisterende dgdelighed p& cykelstien hos tudserne.
Som det fremgar af afsnit 3, bgr der etableres paddeskrab p& nordsiden af Amagermotorvejen og et
vandhul pa sydsiden, for at sikre yngleomrader for grenbroget tudse. Det vurderes herved, at bestan-
den kan styrkes pa begge sider af motorvejen, og at den gkologiske funktionalitet for grgnbroget tudse
kan opretholdes.

Der bgr ligeledes sikres fortsat pleje af graesarealerne mellem Daemningsstien og kanalen pa Avedgre

Holme, og at denne pleje/drift sker sa det fremmer de eksisterende levestederne for grgnbroget tudse
mest muligt.
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