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1 Resumé

Der gives i dette dokument en samlet oversigt over de forskellige stgjberegnin-
ger, som er udfgrt ifm. miljgkonsekvensvurderingen for DSB’s planlagte S-tog
veerksted, som skal placeres i Vinge-omradet ved Frederikssund.

Der er udfgrt stgjberegninger for ekstern stgj fra det fremtidige DSB-veerksted,
samt stgj fra den kommende motorvejsudvidelse af Frederikssundsvej. Bereg-
ningerne er foretaget for flere scenarier for stgjafskaermning, med det formal at
finde frem til Igsninger som giver overholdelse af stgjgreenserne, med fokus pa
byudviklingsomradet Vinge Nord for hhv. vejtrafikstgj og virksomhedsstgj. Der
er desuden udfgrt stgjberegninger for anlaegsfasen for veerkstedet.

Resultaterne af st@gjberegningerne viser, at det er muligt at finde stgjafskserm-
ningslgsninger for bade stgj fra Frederikssundsvej samt stgj fra DSB-
veerkstedet, s stgjgraenserne kan overholdes. For stgj fra Frederikssundsvej er
det, jf. beregningsresultaterne, en forudsaetning, at stgjafskaermningslgsningen
vil kunne benytte omradet mellem vaerkstedet og motorvejen, og beregningerne
viser, at st@jgraensen vil vaere overholdt ved det kommende boligudviklingsom-
rade for Vinge nord. I anleegsfasen fremstar der ingen overskridelser af stgj-
graenser inden for normal arbejdstid p8 hverdage. Hvis der skal arbejdes uden
for normal arbejdstid, f.eks. Ved arbejde i dggndrift forbundet med sporspaerrin-
ger, vil det kraeve dispensation fra kommunen.
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2 Indledning

DSB planlaegger at etablere et nyt vaerksted til vedligeholdelse af S-togsfladen i
Frederikssund i omradet mellem Frederikssundsvej, Haldor Topsge Park og
Gammel Slangerupvej. Vaerkstedets banetrace vil forlgbe parallelt med Frede-
rikssundsvej, som skal udbygges til motorvej pa dele af straekningen ud for
veerkstedet. Vaerkstedets vil vaere placeret op ad et omrade tiltaenkt udvikling af
Vinge by. Det kommende motorvejsprojekt har pd nuvaerende tidspunkt ikke p&-
taenkt etablering af stgjreducerende tiltag da Vinge by endnu ikke er fuldt ud-

bygget.

Frederikssunds kommune har tidligere undersggt stgj fra motorvejsprojektet for
at belyse omfanget af veijtrafikstgj pa det fulde areal, som planlagges udbygget.
Her beskrives et behov for stgjafskeermning langs den kommende motorvej, og
der er foresldet en 12 meter hgj jordvold, placeret med foden inden for 10 meter
af motorvejens kant, og hvor det ikke er muligt en 6 meter hgj stgjskeerm place-
ret 2 meter fra vejkanten. Effekten af de stgjreducerende tiltag er beskrevet i en
stgjredeggrelse udarbejdet af NIRAS i 2022[1].

Den tiltaenkte placering af DSB’s anlaeg medfgrer, at den foresldede stgjvold ikke
lzengere vil kunne veere der, uden at DSB 's anlaeg skal forskydes mod g@st og
derved optage en del af de arealer der er tilteenkt byudvikling. DSB har derfor
indledningsvist arbejdet med Igsninger for stgjdeempende tiltag der ikke inddra-
ger arealer pataenkt til byudvikling i vaesentlig grad. Der er saledes undersggt
forskellige Igsninger for stgjafskeermning som kan holdes inden for et omrade in-
denfor 50 meter fra motorvejens midte, som kan yde den ngdvendige stgjreduk-
tion.

Dermed vil det vaere muligt at opfylde bade behovet for areal til DSB’s anlaeg og
behovet til arealerne til byudviklingen i Vinge som beskrevet i rammeplanen for
Vinge, samt at holde stgjbelastningen fra Frederikssundsvej under stgjgraensen.

Udover stgj fra Frederikssundsvej, er der ligeledes redegjort for den eksterne
stgj fra DSB-vaerkstedet i en fremtidig driftssituation.

3 Beskrivelse

I forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af DSB’s planlagte S-tog veerk-
sted i Vinge ved Frederikssund, er der udfgrt stgjberegninger for bygge- og an-
laegsaktiviteter, ekstern stgj fra drift af veerkstedet samt stgj fra den kommende
motorvejsudvidelse af Frederikssundsvej.

3.1 Bygge- og anlaegsaktiviteter

Der er udfgrt stgjberegninger for de forventede bygge- og anlaegsaktiviteter ved
opfarsel af DSB’s veerksted. Beregningerne for det generelle anlaagsomrade er
opdelt i almindeligt stgjende aktivitet, som f.eks. lastbilkgrsel og arbejde med
almindelige entreprengrmaskiner som f.eks. gravemaskiner, dumpere og bulldo-
zere, og seerligt stgjende aktiviteter som f.eks. ramning og vibrering af spuns og
betonpzaele.
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Det er antaget, at stgjen fra de almindeligt stgjende aktiviteter er fordelt jaevnt
udover hele omradet. Szerligt stgjende aktiviteter er opdelt i to perioder, der
hver repraesenterer aktiviteter der muligvis kan foregd samtidig, dog pa placeret
pa de specifikke lokationer hvor disse arbejder skal forega.

3.2 Ekstern stgj fra S-tog veerkstedet

Stgjredeggrelsen til miljskonsekvensvurderingen er udfert pa et tidligt stadie
af planlaagningen, og der er saledes tale om indledende orienterende beregnin-
ger baseret pa de nuvaerende forudsaetninger. Stgjberegningerne kan med for-
del blive opdateret Igbende ifm. videreudviklingen af projektet, herunder detal-
jeret udformning af eventuelle afveergeforanstaltninger.

Formalet med beregningerne af den eksterne stgj fra vaerkstedet er at sammen-
holde den beregnede stgjbelastning fra veerkstedet med Miljgstyrelsens vejle-
dende stgjgraenser for de omkringliggende omrader. Beregningerne udfgres for
fremtidige forhold efter fuld idriftseettelse af virksomhedens aktiviteter.

Figur 3-1 viser den planlagte placering af DSB’s nye S-tog vaerksted, beliggende
pd Haldor Topsge Park gst for Frederikssund, i Frederikssund Kommune.

Vaerkstedet vil have ind- og udkgrselsspor som forbindes med jernbanestraek-
ningen, vest for Frederikssundsvej, som er planlagt omdannet til motorvej. Spo-
rene fgres ind til vaerkstedsomradet via en sportunnel under motorvejen. I den
sydlige del af sporomradet, er placeret en togscanner og en vaskehal, mens der
helt nordligt i omradet er placeret en vaerkstedsbygning samt en renggringsbyg-
ning. Varelevering, personbilsparkering og omrade for miljggard er placeret nord
for vaerkstedsbygningen. Opstillingsspor og spor til testkgrsel er placeret mod
vest.
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Figur 3-1: Oversigtsbillede over S-tog veerkstedets placering @st for Frederikssund.

3.3 Stoj fra Frederikssundsve;j

Der er udfgrt beregninger af stgjen fra den kommende motorvejsudvidelse af

Frederikssundsvej, herunder en vurdering af behovet for stgjafskaermning i for-
hold til den planlagte udvikling af Vinge by.

Effekten af at der etableres et S-tog vaerksted, som ggr at der ikke laengere vil
veaere plads til den planlagte stgjvold langs den kommende Frederikssundmotor-
vej, gnskes belyst. I den forbindelse vurderes forskellige alternative stgjaf-

skeaermningslgsninger, som kan placeres i omradet mellem Frederikssundsvej og
veerkstedsomradet.

St@jen er beregnet og vurderet i henhold til geeldende retningslinjer jf. Miljgsty-
relsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje". Der medtaget stgj fra udvidelsen

af Frederikssundsmotorvejen samt udvalgte veje i omradet, dog ikke evt. fremti-
dige veje i Vinge, som pa nuvarende tidspunkt ikke er planlagt i detaljer.

Stgjredeggrelsen er udfart pd et tidligt stadie af planlaegningen af vaerkstedet og
der er sdledes tale om indledende, orienterende beregninger, baseret pd nuvee-
rende kendte forudsaetninger. Stgjberegningerne kan med fordel opdateresig-

bende ifm. udviklingen af projektet, herunder mere detaljeret udformning
af stgjafskeermning.
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Stgjredeggrelsen som Frederikssunds Kommune har faet udfgrt i 2022, inklude-
rer beregning af st@j fra den planlagte fremtidige udvidelse af Frederikssunds-
motorvejen, som projektet sa ud pa davaerende tidspunkt. Resultaterne viste at
der vil vaere behov for stgjafskeermning mellem motorvejen og udviklingsomra-
det for Vinge by. Disse stgjberegninger kan benyttes som sammenlignings-
grundlag til vurdering af trafikstgjen i det forestdende arbejde. Dog betyder den
planlagte placering af DSB-vaerkstedsomradet at sammenligningen ikke kan gg-
res én til én, idet DSB-vaerkstedets tilstedevaerelse sendrer terraenet og tilfajer
stgrre bygninger. Derudover er de oprindelige beregninger udelukkende udfgrt
som stgjkort, som vanskeligggr en direkte sammenligning.

Frederikssund kommune har stillet som betingelse for DSB’s projekt, at der
etableres en stgjafskaermning der reducerer stgjniveauet fra motorvejen for den
kommende udvikling af Vinge by. DSB har saledes accepteret, at der som en del
af vaerkstedsprojektet skal etableres en stgjafskaermning mellem motorvejen og
veerkstedsomradet. DSB har derfor faet udarbejdet stgjberegninger, for en
reekke forskellige stgjafskeermningslgsninger, placeret mellem motorvejen og
DSB-veaerkstedet. Den endelige udformning af st@gjafskaermningen i form af stgj-
skaerme, stgjvolde, eller en kombinationslgsning, afventer projektering af hen-
holdsvis vejprojektet og veerkstedsprojektet samt aftaler mellem Vejdirektora-
tet, Frederikssund Kommune og DSB. Hvis der f.eks. skal opnas en optimal ef-
fekt af stgjafskaermning, skal der indgds aftale med VD ift. placering af stgj-
skaerm/stgjvold taet p& motorvej. Dette var i forvejen en ngdvendighed for den
tidligere projekterede stgjafskeermningslgsning.
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4 Planforhold og lovgrundlag

Byudviklingen af Vinge by er pa nuvaerende tidspunkt ikke foretaget pa detalje-
ret niveau. Omradet for Vinge by er i den seneste kommuneplanramme udlagt til
bdde blandet bolig og erhverv (BB 2.1) og boligomrdde (B 2.5) for det sydlige
omrade og som erhvervsomrade (E 2.2 og E 2.4) for det nordlige omrade, ift.
DSB’s kommende anlaeg. Mod nordgst og nordvest graenser vaerkstedet op

til omraderne E2.1, E2.3, E1.7 og E1.4, som er udlagt til erhvervsformal. I ret-
ning mod vest, bag Frederikssundsvej, er beliggende et boligomrade

(B1.27). Mod syd og sydgst er omraderne primaert udlagt til blandet bolig og er-
hverv, og det er i dette omrade der er planer om et stgrre byudviklingsprojekt
med udvidelse af Vinge by.

Et kort over kommuneplanrammerne for omradet kan ses pa Figur 4-1. Stgj-
graenserne for disse omrader kan ses pa Tabel 4-1.

Kommuneplanrammer, vedtaget = |
I Boligomrade

B2l6
B2 >

" pawee™

Figur 4-1: Kommuneplanramme, offentliggjort 10. december 2025
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Planrammerne er omfattet af en raekke graensevaerdier for stgj, som skal over-
holdes. Graensevaerdierne omfatter ekstern stgj fra virksomheder, stgj fra vej-
trafik, vibrationer samt stgj fra bygge- og anlaegsarbejder.

De vejledende graenseveaerdier for stgj fra virksomheder er defineret i Miljgstyrel-
sens vejledning "Ekstern stg@j fra virksomheder, nr. 5 1984” i afsnit 2.2.2. De
vejledende graensevaerdier er angivet i Tabel 4-1.

Tabel 4-1: Miljostyrelsens vejledende stajgreenseveerdier for virksomheder (uddrag) i dB(A).
Omradetype Mandag-fredag Mandag-fredag Alle dage
kl. 07-18 kl. 18-22 kl. 22-07
Lordag Lordag kl. 14-22
kl. 07-14 San- og helligdage
Kl. 07-22
2. Erhvervs- og industriomrader
med forbud mod generende virk- 60 60 60
somheder
3. Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centerom- 55 45 40
rader (bykerne)
4. Etageboligomrader 50 45 40
5. Bo//gom'rader for aben og lav 45 20 35
boligbebyggelse
8. Det &bne land (inklusive
landsbyer og landbrugsarealer) %5 45 40

For omrader med boliger, gzelder desuden, at det maksimale stgjniveau i natpe-
rioden (kl. 22-07) ikke ma vaere mere end 15 dB hgjere end de i Tabel 4-1 an-
givne vejledende graenseveerdier.

Stgj fra virksomheder beregnes og vurderes for tidsperioderne dag (kl. 07-18),
aften (kl. 18-22), nat (kl. 22-07), Igrdag dag (kl. 07-14) samt Igrdag aften (kl.
14-22). Stgjen udtrykkes ved det akvivalente, korrigerede, A-vaegtede lydtryk-
niveau (LAeq), hvor der anvendes en referenceperiode pa 8 timer i dagperioden,
1 time i aftenperioden, %2 time i natperioden, 7 timer lgrdag (kl. 07-14) og 4 ti-
mer lgrdag eftermiddag.

Stgj fra vejtrafik vurderes seerskilt fra stgj fra virksomheder, da disse to typer
stgj ikke kan sammenlignes direkte.

Vejstgjniveauet udtrykkes med indikatoren Lgen, Som er den A-vaegtede arsdggn-
middelvaerdi for en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat,
idet der bruges et genetillaeg pd 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stg-
jen i natperioden. Hensigten er, at den beregnede middelvaerdi for hele dggnet
skal afspejle at st@gj om aftenen og om natten er mere generende end st@j om
dagen.
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I henhold til Bygningsreglementet skal det sikres at det indendgrs stgjniveau

fra trafikst@j i boliger ikke overstiger Lgen 33 dB. Dette krav geelder for mgble-
rede rum med lukkede dgre og vinder, men abne friskluftventiler. Kravet vil nor-
malt kunne overholdes i bygninger med alm. termoruder, hvis det udendgrs
stgjniveau Lqen fra vejtrafik er lavere end 58 dB pa facaden.

Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for vejtrafikstgj, der gaelder for ars-
dggnmiddelvaerdien af stgjen udendgrs i frit felt, fremgar af Tabel 4-2.

Tabel 4-2: Miljostyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik, i dB(A) re 20 pPa.

Omradetype Greenseveerdi, Lden

Boligomrade, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler og. Lign. Desuden bynzere kolonihaver, udendgrs op- 58
holdsarealer og parker.
Liberale erhverv (hoteller, kontorer, m.v.) 63

Der er endnu ikke fastlagt en detaljeret plan for placering af boliger i byudvik-
lingsomradet for Vinge Nord-omradet. Derfor er der til disse stgjberegninger ud-
valgt en raekke beregningspunkter placeret ved lokalplangraensen for projektet,
primaert mod gst ind mod byudviklingsomradet. For hvert beregningspunkt fast-
seettes et seet vurderingskriterier, svarende til stgjgreensevaerdier for omradety-
pen, med en ambition om ikke at overskride dette vurderingskriterie i bereg-
ningspunkterne, pa trods af, at boligmatrikler med hgj sandsynlighed vil vaere i
laengere afstand fra lokalplangraensen, blandt andet fordi der planlaagges med
placering af Store Rgrbaekvej mellem vaerksted og boligomrade.

Maksimalvaerdier for vibrationer ma ikke overstige vaerdierne angivet i Tabel
4-3.

Tabel 4-3: Tilladte vaerdier for vibrationer. Graensevaerdierne er angivet som det KB-veegtede
accelerationsniveau som oplyst i Miljgstyrelsens Vejledning nr. 9/1977, "Lavfrekvent
stgj, infralyd og vibrationer i eksternt milje. dB re 1 um/s2

Omréadetype Maksimalveerdier for vibrationer,
aB
Boligomrader, blandet bolig og erhverv, barneinstitutioner, 75
kl. 18:00-07:00
Blandet bolig og erhverv, boliger og kontorer, 80
kl. 07:00-18:00
Erhvervsbebyggelse 85

Ifglge Frederikssund Kommunes forskrift for stgj og vibrationer skal stgjgener
fra midlertidige aktiviteter, herunder bygge- og anlaegsaktiviteter begraenses
mest muligt ved fgrst og fremmest at benytte stgjsvage maskiner, samt ved at
afskeerme og tilrettelaegge arbejdet hensigtsmaessigt.
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Det fremg%r af forskriften, at stgjende aktiviteter, herunder anvendelse af elek-
triske bore- eller skaeremaskiner, tarnkran, liftarbejde, trykluftsbor samt kom-
primering med vibrering, stilladsarbejde, af- og palaesning af byggemateriale el-
ler lignende stgjende aktiviteter, udelukkende ma udfgres pa hverdage Kl.
07:00-18:00. Graensevaerdierne for stgj fra midlertidige anlaegsaktiviteter er
praesenteret i Tabel 4-4, jf. Frederikssund Kommunes forskrift.

Det fremgar ogsa, at for saerligt stgjende aktiviteter, herunder nedramning af
spuns eller paele eller tilsvarende saerligt stgjende aktiviteter, skal fremsendes
skriftlig information til bergrte naboer. Der kan s@gges dispensation fra stgjgraen-
serne, safremt stgjen overskrider graensevaerdierne. Dispensationen skal frem-
sendes til Frederikssund Kommune senest 14 dage for aktiviteten pdtsenkes pa-
begyndt.

Tabel 4-4: Geeldende greenseveerdier og tidsrum for udfarelse af midlertidige bygge- og anleegs-
aktiviteter i Frederikssund Kommune.

Anleegsstgj Graenserne for staj er angivet for det sekvi-
valente, korrigerede stgjniveau i dB(A) og
referencetidsrum er 8 timer

Hverdage, mandag

— fredag kl. 07.00- 70
18.00
Mélt'udendrzrse, v.ed naermes.te Udenfor ovensta-
bolig eller malt i naboskel til ende tidsrum samt 40
neermeste nabo helligdage

Maksimalstgj, nat,

Kl. 22:00-07:00 55
Malt indendgrs i beboelses- Hverdage, mandag
rum og kontorlokaler (byg- — fredag, kl. 07.00- 50
ningstransmitteret stgj) 18.00

Hvis en anlaegsaktivitet medfgrer vaesentlige gener, kan Frederikssund Kom-
mune, efter § 42 i Miljgbeskyttelsesloven, stille krav om yderligere forurenings-
begreensende foranstaltninger end angivet i forskriften. Dog er der ved seneste
&ndring af jernbaneloven lagt op til tilladelser af visse fravigelser fra miljgbe-
skyttelseslovens graenser, for at muligggre ngdvendig fornyelse og vedligehol-
delse af jernbanen?.

1 https://www.ft.dk/samling/20251/lovforslag/I8/index.htm
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5 Metode

Til beregning af stgjen fra de forskellige aktiviteter, er der i computerprogram-
met SoundPLAN etableret en 3-dimensionel topografisk model omfattende ter-
reen, stgjkilder og bygninger. Modellen er digitaliseret p& baggrund af digitale
grundkort, ortofoto og digitale hgjdedata. I modellen regnes der med, at terreen-
overflader som marker, graes og anden bevoksning er akustisk blgde, mens
vandoverflader og befaestede arealer er akustisk harde.

For anleegsaktiviteterne er beregningspunkter placeret ved de nermeste eksi-
sterende boliger. Ved beregningerne af st@gjen er resultatet friholdt for stgjens
refleksion i egne facader, hvorved der fas veerdier som umiddelbart kan sam-
menholdes med stgjgreenseveerdier (fritfeltsveerdi).

Beregningshgjden ved de enkelte punkter er som udgangspunkt sat til 1,5 m
over lokalt terraen. Beregningspunkter ved boliger i det abne land er placeret i
15 meters afstand fra boligens facade. For stgj i driftsfasen er beregningspunk-
terne placeret ved lokalplangraensen mellem DSB’s omrade og byudviklingsom-
radet for Vinge Nord.

Supplerende er stgjen beregnet i et net af punkter placeret med indbyrdes af-
stand pa 15 m. og en beregningshgjde pa 1,5 m.o.t., svarende til den hgjde, for
hvilken de vejledende graenseveerdier for udendgrsarealer er geeldende. Efterfgl-
gende er de beregnede stgjniveauer interpoleret til stgjniveaukonturer til brug
for visualisering af stgjudbredelsen. Disse beregningsresultater er inklusive re-
fleksioner fra bygninger, hvorfor stgjniveauer taet ved bygninger ikke er fritfelts-
veerdier, og derfor ikke bgr sammenholdes direkte med stgjgraenseveerdier.

Som yderligere supplement er der udfgrt beregninger i supplerende hgjder over
terraen, svarende til 1.-3. sals hgjde, med henblik p& mulighederne for boligud-
vikling i Vinge Nord-omradet. Der er pa nuvaerende tidspunkt ingen stgjgraense
som skal overholdes i disse supplerende hgjder, idet der ikke forventes boligfa-
cader opfart direkte i lokalplangraensen. I stedet benyttes de vejledende stgj-
grenser som vurderingskriterier i disse supplerende beregningspunkter.
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6 Stgj fra S-tog veerksted

Stgjen fra S-tog veerkstedet kan inddeles i to faser: Anlaegsfasen og driftsfasen.
For anlaegsfasen, vil der foregd anlaegsaktiviteter fordelt ud over hele projekt-
omradet, samt ved nogle midlertidige anleegsarealer omkring projektomradets
yderkanter. For driftsfasen, er stgjberegninger foretaget for en situation hvor
veerkstedet er i fuld normal drift, hvilket inkluderer at hele den fremtidige 5. ge-
nerations S-tog flade er indfaset, hvilket sandsynligvis er i 2039. Alle de stgjkil-
der som er en del vaerkstedets normale daglige drift indgar i stgjberegningerne,
herunder alle togbevaegelser, brug af vaskehal, kgrsel p& omradet, stgj fra ven-
tilationsanlaeg, hdndtering af miljgaffald og lign.

6.1 Anleegsfase

Der er i det fglgende redegjort for anlaegsstgjen i forbindelse med etableringen
af vaerkstedet. Arbejdet forventes at vare ca. 3 &r med varierende intensitet
gennem perioden.

6.1.1  Beregningsforudseetninger

Der vil i stor udstraekning vaere tale om aktiviteter, som er almindeligt forekom-
mende ved bygge- og anlaegsarbejder, hvilket vil sige jord- og belaegningsarbej-
der samt almindelige byggeaktiviteter i forbindelse med etablering af de nye
bygninger. Derudover skal der anlaegges spor og laves en jernbaneunderfaring
under Frederikssundsvej, for at kunne koble veerkstedets ind- og udkgrselsspor
til hovedsporet.

Der vil tillige indgd saerligt stgjende aktiviteter, sdsom ramning og nedvibrering
af spuns og peele i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Stgjen er vurderet med fokus pa stgjende maskiner i forbindelse med anlaegsar-
bejdet sdsom gravemaskiner, dozere og lastbiler, samt saerligt stgjende udstyr
sasom piloteringsmaskiner og udstyr til nedramning og nedvibrering af spuns el-
ler pzele. Derudover skal der ved sportilslutningen arbejdes med skaervehandte-
ring og justeringsmaskine. For antallet af lastbiler, er benyttet et konservativt
estimat baseret pd de tilgaengelige oplysninger om trafik. Der er i beregningerne
anvendt 3 lastbiler pr. time, for hver af de tre separate lastbilruter, hvilket ma
anses som en overestimering ift. til de op til 80 lastbiler om dagen, som er op-
lyst.

Der er taget udgangspunkt i forskellige ‘worst case’ scenarier. Dvs. maksimalt
antal samtidigt arbejdende maskiner, pd baggrund af de pa nuvaerende tids-
punkt tilgeengelige oplysninger, som er leveret af totalentreprengren. De saerligt
stgjende aktiviteter, f.eks. ramning af spuns, er placeret naermest boliger, in-
denfor de omrader hvor det er oplyst at en given aktivitet vil forega. Pa trods af,
at flere af de seerligt stgjende aktiviteter sandsynligvis ikke vil foregd samtidig,
er det, som en worst case betragtning, forudsat i beregningerne at nogle af akti-
viteterne foregar parallelt, som beskrevet nedenfor.
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Figur 6-1

Oversigt over placering af beregningspunkter og stajende anlaegsaktiviteter.

Stgjen fra anlaegsfasen er beregnet ved hjaelp af SoundPLAN ver. 9.1 med opda-
tering af 28/10/2025, baseret pfé eksisterende terreenforhold.

I Tabel 6-1 og Tabel 6-2 er vist hvilke maskiner der er anvendt ved beregnin-
gerne af bygge- og anlaegsstgijen, for hhv. anlaegsarbejder i projektomradet og
midlertidige arbejdsarealer uden for projektomradet. Tabellerne viser ogsa kilde-
styrke, antal og driftstid, som er benyttet som beregningsforudsaetninger.

Tabel 6-1: Anlaegsarbejder i projektomradet — antal maskiner og forudsatte driftsforhold
Kildestyrke er vist som lydeffektniveau, LwA, i dB(A) [re 1 pW].
Stajkilde Kildestyrke LwA Stojdata Antal Drift pr. time
dB(A) Kl. 07-18

Stor gravemaskine 106,0 COWI Database 15 100 %
Dozer 105,7 COWI Database 2 100 %
Dumper 104,3 BS5228-1:2009 25 100 %
Vibrering af spuns 115,9 BS5228-1:2009 2 100 %
Ramning af betonpaele 122,2 COWI Database 2 100 %
Ramning af spuns 126,0 COWI Database 2 100 %
Lastbilkgrsel, tre ruter 100,1 Stgjdatabogen - 3 stk.
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Tabel 6-2: Anleegsarbejder i midlertidige arbejdsarealer — antal maskiner og forudsatte driftsfor-
hold. Kildestyrke er vist som lydeffektniveau, LwA, i dB(A) [re 1 pW].
Stajkilde Kildestyrke LwA Stgjdata Antal Drift pr. time
dB(A) Kl. 07-18

Héndtering af skaerver 106,0 COWI Database 15 25%

Arbejdskarsel 100, 1 Stgjdatabogen - 3 stk.

Ramning af deekpeele 122,2 COWI Database 25 80 %

Justeringsmaskine 114,0 COWI Database 2 80 %

Underboring 113,6 COWI Database 2 100 %

Nedgravning af forsy- 106,0 COWI Database 2 100 %
ningsledning
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6.1.2 Beregningsscenarier

Stgjen i anlaegsfasen er for det generelle projektomrdde beregnet for tre an-
laegsscenarier. Scenarie 1 bestar af de almindeligt stgjende aktiviteter, som er
spredt ud over hele projektomradet. Alle scenarier inkluderer Scenarie 1, idet de
almindeligt stgjende aktiviteter forventes at veere gennemgdende. Anlaegsscena-
rie 2 inkluderer derudover szerligt stgjende aktiviteter, som potentielt kan foregd
samtidig i Igbet af 2027. Anlaegsscenarie 3 inkluderer saerligt stgjende aktiviteter
som potentielt kan foregd samtidig i perioden 2028-2029.
> Anlaegsscenarie 1 - Almindeligt stgjende aktiviteter, 2027-2030

> Gravemaskiner, dozere, dumpere og lastbiler
> Anlaegsscenarie 2 -Seerligt stgjende aktiviteter, 2027

> Almindeligt stgjende aktiviteter

> Paeleramning til stibro

> Nedramning af spuns til interimsvej

> Nedramning af paele til jernbaneunderfgring
> Anlaegsscenarie 3 -Seerligt stgjende aktiviteter, 2028-2029

> Almindeligt stgjende aktiviteter

> Nedvibrering af pale til stgjskaerme

> Nedramning af spuns til testspor

Derudover er foretaget beregninger for tre scenarier for anlaegsaktiviteter i de
midlertidige arbejdsarealer placeret uden for projektomradet:

> Anlaegsscenarie 4 - Midlertidigt arbejdsareal, sydvest

> Alm. stgjende aktiviteter + arbejdskgrsel og nedramning af daekpaele
> Anlaegsscenarie 5 — Midlertidigt arbejdsareal, sydvest

> Alm. stgjende aktiviteter + arbejdskgrsel og handtering af skaerver
> Anlaegsscenarie 6 — Midlertidigt arbejdsareal, nordgst

> Almindeligt stgjende aktiviteter + nedgravning af forsyningsledning og
underboring

Placering for de udvalgte beregningspunkter, samt anlaegsaktiviteter er praesen-
teret pa stgjudbredelseskortene som kan findes i Bilag E.
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6.1.3 Beregningsresultater

Resultaterne af stgjberegningerne ved de udvalgte beregningspunkter fremgar
af Tabel 6-3 for anlaegsscenarierne for projektomradet og af Tabel 6-4 for an-
laegsscenarierne for de midlertidige arbejdsarealer uden for projektomradet.

Der forekommer ingen overskridelser af stgjgraensen pa 70 dB(A) for anlaegsak-
tiviteterne i de tre beregnede anlaegsscenarier, i dagperioden hos de narmeste

naboer.
Tabel 6-3: Beregnede stajniveauer i dB(A) i anleegsfasen, for de tre benyttede anlsegsscenarier
for projektomradet.
Beregnet stgjniveau, LAeq, i anleegsfasen, Hverdage kl. 07-18
Beregningspunkt Anleegsscenarie 1 | Anlaegsscenarie 2 | Anlaegsscenarie 3
dB(A) dB(A) dB(A)
BP 1 - Gammel Slangerupvej 1 48 51 53
BP 2 - Gammel Slangerupvej 3 53 56 60
BP 3 - Gammel Slangerupvej 6 54 60 65
BP 4 - Gammel Slangerupvej 8 51 59 61
BP 5 — Toftevej 1 56 63 62
BP 6 — Dalvejen 2 45 60 51
BP 7 — Roskildevej 188 52 61 64
BP 8 — Skovbrynet 13 47 52 49
BP9 — Sanddalsvej 8 52 58 54
BP10 — Gyldstens Vaenge 234 41 49 47
BP11— Muldager 11 42 50 49
BP12 — Oppe-Sundbyvej 6 38 42 43
BP13 — Sundbylillevej 7 35 40 40

Beregningerne viser, at stgjgraensen pd 70 dB(A) for anlaegsarbejde i Frederiks-
sund kommune overholdes ved alle de udvalgte beregningspunkter i vaerksteds-
omradet. For scenarie 2 og 3 som indeholder szerligt stgjende aktiviteter, er stg-
jen alligevel lavere end 70 dB(A), pga. afstanden mellem aktiviteterne og boli-
gerne.
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Tabel 6-4: Beregnede stgjniveauer i dB(A) i anlaegsfasen, for de tre benyttede anlsegsscenarier
for de midlertidige arbejdsarealer.

Beregnet stgjniveau, LAeq, i anleegsfasen, Hverdage kl. 07-18
Beregningspunkt Anlaegsscenarie 4 | Anlaegsscenarie 5 | Anlaegsscenarie 6
dB(A) dB(A) dB(A)

BP 1 - Gammel Slangerupvej 1 48 48 50

BP 2 - Gammel Slangerupvej 3 54 53 53

BP 3 - Gammel Slangerupvej 6 54 54 54

BP 4 - Gammel Slangerupvej 8 52 51 51

BP 5 — Toftevej 1 56 56 56

BP 6 — Dalvejen 2 48 46 46

BP 7 — Roskildevej 188 53 52 52

BP 8 — Skovbrynet 13 53 59 47

BP9 — Sanddalsvej 8 67 60 52

BP10 — Gyldstens Veenge 234 46 69 42

BP11 — Muldager 11 50 61 46

BP12 — Oppe-Sundbyvej 6 39 39 45

BP13 — Sundbylillevej 7 35 35 47

Stgj i anlaegsfasen ved de midlertidige arbejdsarealer, vil i de sydlige omra-

der forekomme fra sporarbejde og manuel hdndtering af jernbanematerialer
(scenarie 4), samt ved nedramning af daeekpaele (scenarie 5). I det nordlige om-
rade vil der foregd gravearbejde (scenarie 6). For alle tre scenarier geaelder det,
stgjgraeenserne overholdes i alle beregningspunkter. I anlaegsscenarie 4 er det
beregnede stgjniveau 67 dB(A) i beregningspunkt BP9, mens der for anlaegssce-
narie 5 er beregnet 69 dB(A) i BP10. Det anbefales, at der udarbejdes en detal-
jeret vurdering for disse arbejder, ndr en mere detaljeret plan for arbejderne er
fastlagt.

Ved anlaegsarbejder som skal udfgres uden for dagperioden kl. 7-18 p& hver-
dage, vil der jf. beregningsresultaterne forekomme stgjniveauer hgjere end 40
dB(A), i de fleste beregningspunkter for alle de beregnede scenarier. Det vil der-
for kraeve dispensation fra greenseveerdierne, som skal indhentes hos Frederiks-
sunds Kommune rettidigt, jf. kommunens forskrift.

Som supplement til ovenstdende beregningsresultater i de udvalgte beregnings-
punkter, er der udarbejdet stgjudbredelseskort for anlaegsscenarierne. Disse er
praesenteret i Bilag E.
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6.2 Driftsfase

6.2.1 Planlagte stgjende aktiviteter pa DSB-veerkstedet

Der er til stgjberegningerne for driftsfasen for S-tog vaerkstedet inkluderet fgl-
gende stgjkilder:

> Togbeveegelser (rangering)
> Stgj fra vaskehal

> Stgj fra aktiviteter i materialegard (container-handtering, karsel med el-
truck, mm.)

> Stgj fra keorsel p& omrddet (personbiler, servicevogne, lastbiler)

>  Stgj fra stationzere stgjkilder (ventilationsanlaeg, luftafkast p& bygnings-
tage)

De planlagte stgjende aktiviteter for DSB-veerkstedet inkluderer rangering af
tog (de kommende 5. generation S-tog). Rangeringen vil finde sted dggnet
rundt pd hele sporomradet. Det er antaget, at togtrafikken p& omradet vil forega
med en hastighed pa 40 km/t, hvilket er den maksimalt tilladte hastighed. Ran-
geringen forventes at foregd uden behov for en ranger-buggy. Stgjen fra range-
ring af Gen-5 S-tog er baseret pa en vurdering foretaget af COWI for Bane Dan-
mark (Fremtidens S-bane, 2025), som bygger pd udbudskravene til togene.

Der er til stgjberegningerne inkluderet fglgende togbevaegelser p& omradet:
> Alm. togseet:

> Indkgrsel fra sidespor til vaskehal

> Rangering fra vaskehal til renggringsbygning

> Rangering fra renggringsbygning til enten opstillingsspor eller vaerk-
stedsbygning

> Rangering fra veerkstedsbygning til opstillingsspor
> Udkgrsel fra opstillingsspor til sidespor
> Graffiti-tog:
> Indkgrsel til renggringsbygning
> Rangering til fra renggringsbygning til vaskehal
> Rangering til fra vaskehal til opstillingsspor

> Udkgrsel fra opstillingsspor til sidespor
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> Testkgrsel
>  Testkgrsel pa testspor

Vaskehallen er planlagt som en dben vaskehal, hvor et togsaet kgrer igennem
mens det bliver vasket. Togene vil veere laengere end vaskehallen, og derfor vil
der udstrles stgj fra vaskeprocessen fra bade ind- og udkgrselsport, nar disse
er bne. Stgjen fra denne proces er inkluderet i stgjberegningerne.

Stgrstedelen af virksomhedens gvrige aktiviteter vil foregd indendgrs i de for-
skellige haller. Togsaettene vil blive fgrt gennem porte, som ellers vil forblive
lukkede. Analysen inkluderer st@j, der traenger igennem de lukkede porte, samt
stgj, der genereres, ndr portene er dbne. Der medtages ikke stgj gennem byg-
ningernes facader, idet det antages, at bygningens lydisolering eliminerer bety-
dende stgjbidrag fra bygningsfacader. Derudover er stgj fra stationzere ventilati-
onssystemer og fra luftindtag og -udtag, som primaert er antaget placeret pa ta-
gene af bygningerne, inkluderet i beregningerne.

Ved materialegdrden, der er placeret nord for vaerkstedsbygningen, vil der vaere
korsel med el-gaffeltruck, ifm. indsamling af affald pa omradet og kgrsel med af-
faldet til materialegarden. Her vil ligeledes vaere en raekke affaldscontainere,
som regelmaessigt vil blive tgmt og/eller udskiftet af lastbiler. Desuden vil nogle
af disse containere vaere udstyret med affaldspresser.

Kgrsel fra lastbiler, varebiler, servicebiler og lign. indenfor matriklen er ligeledes
medtaget i stgjberegningerne.

Nord for veerkstedsbygningen etableres en parkeringsplads til medarbejdere. I
analysen er der inkluderet stgj fra parkeringsoperationer, fordelt over dggnet pa
baggrund af oplysninger modtaget af virksomheden, om forventet antal medar-
bejdere og skifteholdstider.

En oversigt over stgjkildernes placering findes i Bilag A. Kildestyrker og driftsti-
der for stgjkilderne er oplistet i Bilag B, mens detaljer for togbevasgelserne fin-
des i Bilag C.

6.2.2 Lydudbredelsesforhold og baggrundsstg;j

De planlagte stgjkilder i DSB-vaerkstedet omfatter bdde dem, der er relateret til
rangering pa skinnerne, og stationaere stgjkilder der primaert vil vaere placeret
pd bygningernes tage. Derudover er der kgrsel med lastbiler og parkering af
personbiler pd omradet. Indkgrsel for lastvogne, personbiler og anden kgrsel vil
foregd pa nordsiden af vaerkstedsbygningen. Materialegarden er ligeledes place-
ret nord for vaerkstedsbygningen, som vil skaerme for stgjen fra disse aktiviteter
i sydlig retning.

Mellem vaerkstedsomrddet og den kommende motorvej planleegges der opfg-
relse af en stgjskaerm, som er lydabsorberende p& begge sider.

Terraenet rundt om vaerkstedsomradet er primaert akustisk blgdt, med undta-
gelse af veje og enkelte erhvervsgrunde.
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De primaere kilder til baggrundsstgj omfatter togtrafik pa jernbanelinjen, der lig-
ger direkte syd for virksomheden, samt vejtrafikstgj fra forskellige omkringlig-
gende veje. Seerligt bemaerkes Frederikssundsvej, der Igber nord-syd og ligger
vest for omradet, hvor DSB-vaerkstedet er planlagt. Denne er planlagt til at blive
omlagt til motorvej, som en del af udvidelsen af Frederikssundsmotorvejen.

Stgjafskeermning af stgj fra Frederikssundsvej pd den gstlige side af vejen er in-
kluderet i stgjmodellen for vaerkstedet, idet denne stgjafskeermning ligele-

des vil have en skeermende effekt pa vaerkstedets stgjudbredelse i vestlig ret-
ning. For vejstgjen fra Frederikssundsvej er der udfgrt beregninger for flere stgj-
afskeermningslgsninger. Til brug for stgjberegningerne for stgj fra vaerkstedet er
der benyttet en Igsning med en 8 meter hgj stgjskaerm, placeret ca. 1 meter
inde pd DSB’s matrikel. Denne stgjskaermslgsning er pa nuveaerende tidspunkt
vurderet at vaere den mest sandsynlige Igsning.

6.2.3 Beregningspunkter

Planforhold og graensevaerdier for almindelig drift er beskrevet i afsnit 4.

Figur 6-2 viser en oversigt over placeringen af S-tog veaerkstedet, herunder pla-
cering af en raekke udvalgte beregningspunkter. Beregningspunkterne er udvalgt
for at dokumentere stgjbelastningen fra vaerkstedet i det kommende byudvik-
lingsomrade mod @st og sydgst for vaerkstedsomradet.
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Figur 6-2: Oversigtsbillede over S-tog veerkstedets placering ast for Frederikssund, inkl. placering
af beregningspunkter.

Tabel 6-5 viser en oversigt over vurderingskriterierne i de udvalgte beregnings-
punkter. Kriterierne svarer til de generelle vejledende stgjgraensevaerdier for
omradetypen, som beregningspunkterne er placeret i eller op til.

Beregningspunkt 1-5 er placeret langs med det forventede skel mod det kom-
mende byudviklingsomrade for udvidelsen af Vinge by. Her er fastsat et vurde-
ringskriterie svarende til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense for omrade-
type 3 for omrader for blandet bolig og erhverv, da omradet jf. kommuneplan-
rammerne er udlagt sdledes.

Beregningspunkt 6-7 er ligeledes placeret langs den gstlige skelgraense for
veerkstedsomrddet, med graense op mod et erhvervsomrade.
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Beregningspunkt 8 er derimod placeret ved nsermeste nabo i boligomradet vest
for Frederikssundsvej. Derudover er beregningspunkt 9-11 placeret i skel til bo-
ligomradet laengere mod gst, hvor stgjgraenserne potentielt er skaerpede, af-
haengigt af hvilke typer boliger der pa sigt bliver opfert. Stgjgraenser for punkt
8-11 er svarende til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for omradetype 5,
for boligomrader med &ben- og lav boligbebyggelse.

Tabel 6-5: Vurderingskriterier for ekstern stgj i de udvalgte beregningspunkter, angivet i dB(A).
Beregningspunkt Mandag-fredag Mandag-fredag Alle dage

kl. 07-18 kl. 18-22 kl. 22-07

Lgrdag Lgrdag kl. 14-22

kl. 07-14 San- og helligdage

Kl. 07-22

RE-1 55 45 40
RE-2 55 45 40
RE-3 55 45 40
RE-4 55 45 40
RE-5 55 45 40
RE-6 60 60 60
RE-7 60 60 60
RE:8 45 40 35
RE-9 45 40 35
RE-10 45 40 35
RE-11 45 40 35
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6.2.4 Beregningsmetode

Ekstern stgj fra S-tog vaerkstedet i Vinge Nord er beregnet ved hjeelp af soft-
wareprogrammet SoundPLAN ver. 9.0 med opdatering af 17/2/2025. Den feelles-
nordiske beregningsmetode for industristgj beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning
nr. 5/1993, "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder” [1], er benyttet. Der
tages hensyn til terraenabsorption og skaermningseffekter. Den opdaterede be-
regningsmodel fra 2019 benyttes (GPM2019).

Der er i SoundPLAN etableret en 3-dimensionel topografisk model omfattende
terraen, stgjkilder, bygninger og andre skaermende eller reflekterende gen-
stande. Modellen er digitaliseret pa baggrund af teknisk kort, digital hgjdemodel
og digitale ortofoto. Terraenoverflader er digitaliseret p& baggrund af ortofoto og
regnes som akustisk blgde bortset fra vandoverflader og befaestede arealer.

Stgj fra driften af vaerkstedet er beregnet for den forventede normale drift for
vaerkstedet efter fuld gennemfgrsel af udskiftningen af S-tog til den kom-
mende generation 5. Beregningerne er foretaget for hverdage, med antagelse
om at driften er ens for alle dage.

For de indledende stgjberegninger er alle data endnu ikke er kendt. Detaljeret
stgjdata for de nye tog er ikke kendt. Beregningsteknisk er der saledes anvendt
vaerdier som for den nuvaerende S-togsflade, dog er den forventede kildestyrke
for fremtidens S-tog omtrent 2 dB hgjere, jf. en vurdering foretaget af COWI for
Bane Danmark [2]. Her er den forventede kildestyrke beregnet pa baggrund af
udbudskravet for stgjen ved kgrsel ved 120 km/t. Stgjen fra togbevaegelser er
alts3 baseret pa den nyeste viden om de kommende tog.

6.2.5 Beregningsscenarier

Beregningerne er foretaget for tre forskellige scenarier:

> Scenarie 0:
Uden stgjafskaermning gst for vaerkstedet.

> Scenarie 1:
Med stgjafskeermning mod @st, placeret pa toppen af skreenten, 1 m fra
skraentens kant. Stgjskeermen er 3 meter hgj pa hele straekningen.

> Scenarie 2:
Med stgjafskeermning mod gst, placeret ved servicevejen. Stgjskaermen er
primzert 4 meter hgj, men stiger til 8 meter i hgjden ved vaskehallen
og ned til 6 meter pd det sydligste stykke, efter vaskehallen.

For alle scenarier er stgjskeermen mellem motorvej og veerksted inklude-

ret. Figur 6-3 viser en skitse af placeringen stgjskaermene for bade Scenarie 1 o
2, ved to forskellige snit for projektomradet. Frederikssunds Kommune har ud-
trykt et gnske om at Scenarie 1 prioriteres, og dette scenarie er derfor at be-
tragte som projektets hovedalternativ.
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Figur 6-3: Skitse af udformning og placering af stgjskaerme for Scenarie 1 og 2. Venstre:
Snit 700 (ca. 70 m syd for vaskehal). Hgjre: Snit 1000 (ca. 200 meter nord for vaske-
hal)

6.2.6 Resultater

Stgjberegningerne er foretaget for hverdage, under antagelse af at stgjen er
ens alle dage. Stgjen er beregnet for hhv. dagperioden (kl. 07-18), aftenperio-
den (kl. 18-22) og natperioden (kl. 22-07), og for referencetidsrummene for de
tre perioder, hhv. 8 timer, 1 time og > time.

Udover resultaterne for beregningspunkter, praesenteret i dette afsnit, er der
som yderligere information vedlagt stgjudbredelseskort for alle tre beregnings-
scenarier, for hhv. dagperioden, aftenperioden og natperioden. Stgjkortene er
orienterende og kan ikke benyttes til direkte sammenligning med stgjgraenserne.
Stgjkort for driftsfasen er praesenteret i Bilag E.

Alle beregningsresultater for virksomhedsstgjen vurderes til hverken at indehol-
der hgrbare toner eller impulser, derved skal der ikke tilfgjes nogle tillaeg, hvil-
ket ggr at de beregnede lydtrykniveauer Laeq Svarer til stgjbelastningen L.

> Scenarie 0:
Uden stgjafskaermning mod gst

Beregningsresultaterne for Scenarie 0 er praesenteret i Tabel 6-6. Resultaterne
viser, at de beregnede stgjniveauer er hgjere end vurderingskriteriet ved bereg-
ningspunkt RE-1 og RE-2 i natperioden i 1,5 meters hgjde, samt i beregnings-
punkt RE-2 i aftenperioden. Disse beregningspunkter er placeret i naerheden

af vaskehallen, og beregningsresultaterne viser at stgj fra vaskehallen er den
mest betydende stgjkilde i beregningspunkt RE-1 til RE-4.

Resultaterne for Scenarie 0 viser altsd, at der er behov for at reducere stgjen fra
vaerkstedet, for at for at overholde vurderingskriterierne. Der er derfor foretaget
yderligere stgjberegninger for to ekstra scenarier som inkluderer stgjafskeerm-
ning gst for veerkstedsomradet.
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De totale lydtrykniveauer Laeq korrigeret for driftstid er beregnet til de i neden-
stdende tabeller viste vaerdier, for Scenarie 0, som er uden stgjafskaermning
mod byudviklingsomradet gst for vaerkstedet.

Tabel 6-6: Beregnet stgjbelastning, L, for S-tog veerkstedet i Vinge Nord i de udvalgte bereg-
ningspunkter, i dB(A), re 20uPa, for Scenarie 0, uden stgjafskaermning.
Beregningspunkt Dag Aften Nat Stgjgreense
KI. 07-18 KI. 18-22 Kl. 22-07 Dag/Aften/Nat
RE 1 40,3 44,3 44,3 55/45/40
RE 2 43,2 46,7 46,7 55/45/40
RE 3 371 38,4 37,5 55/45/40
RE 4 38,4 40,2 39,6 55/45/40
RE 5 36,3 36,7 36,3 55/45/40
RE 6 40,2 31,8 31,2 60/60/60
RE 7 38,7 35,3 40,8 60/60/60
RE 8 27,3 27,3 27,0 45/40/35
RE 9 33,2 33,4 33,1 45/40/35
RE 10 27,9 29,0 28,5 45/40/35
RE 11 23,7 24,2 23,8 45/40/35
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> Scenarie 1:
Stgjafskeermning pa top af skréning

Stgjen fra S-togveerkstedet er beregnet med en 3 meter hgj stgjskaerm placeret
gst for veerkstedsomrddet. Stgjskeermen er i dette scenarie placeret oppe pa
toppen af skrdningen gst for banelegemet.

Tabel 6-7: Beregnet stgjbelastning, L, for S-tog veerkstedet i Vinge Nord i de udvalgte bereg-
ningspunkter, i dB(A), re 20uPa, for Scenarie 1, som inkluderer stgjafskeermning pla-
ceret pa toppen af skraningen.

Beregningspunkt Dag Aften Nat Stejgreense
KI. 07-18 Kl. 18-22 Kl. 22-07 Dag/Aften/Nat
RE 1 30,8 33,2 33,0 55/45/40
RE 2 33,0 35,3 35,0 55/45/40
RE 3 33,5 35,5 34,8 55/45/40
RE 4 31,1 32,8 32,3 55/45/40
RE 5 33,6 34,0 33,7 55/45/40
RE 6 31,1 30,4 30,0 60/60/60
RE 7 36,5 34,3 38,6 60/60/60
RE 8 27,4 27,4 27,2 45/40/35
RE 9 31,7 32,1 31,9 45/40/35
RE 10 26,6 27,2 26,9 45/40/35
RE 11 22,9 23,5 23,2 45/40/35

> Scenarie 2:
Stgjafskaermning ved servicevej

Stgjen fra S-togveerkstedet er beregnet med en 6 meter hgj stgjskaerm placeret
gst for veerkstedsomrddet. Stgjskeaermen er i dette scenarie placeret oppe pa
toppen af skrdningen gst for banelegemet.
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Tabel 6-8: Beregnet stgjbelastning, L, for S-tog veerkstedet i Vinge Nord i de udvalgte bereg-
ningspunkter, i dB(A), re 20uPa, for Scenarie 2, som inkluderer stgjafskaermning pla-
ceret ved servicevejen.

Beregningspunkt Dag Aften Nat Stgjgreense
KI. 07-18 Kl. 18-22 Kl. 22-07 Dag/Aften/Nat
RE 1 37,0 41,1 41,0 55/45/40
RE 2 33,7 35,7 35,5 55/45/40
RE 3 34,7 36,2 35,5 55/45/40
RE 4 33,3 34,3 33,9 55/45/40
RE 5 36,3 35,6 35,4 55/45/40
RE 6 37,2 35,1 35,0 60/60/60
RE 7 41,5 40,0 42,7 60/60/60
RE 8 29,3 29,3 29,2 45/40/35
RE 9 34,5 34,4 34,2 45/40/35
RE 10 28,7 28,9 28,7 45/40/35
RE 11 24,7 251 24,8 45/40/35

Beregningsresultaterne for bdde Scenarie 1 og 2, viser at stgjen er lavere end
stgjgraensen i alle beregningspunkter, pa alle tidspunkter af dggnet.
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Supplerende beregninger i tilfeelde af fremtidige etageboliger

Som supplement til beregningerne i 1,5 meters hgjde er der udfgrt beregninger i
hgjder over terraen op til hvad der svarer til 3-etagers bygninger, for at belyse
mulighederne for opfgrelse af forskellige boligtyper, ved den forventede byud-
vikling af omradet. Der er taget udgangspunkt i standard etagehgjder pa 2,8
meter med fglgende hgjder over terraen for beregningspunkter:

1. sal: 4,3 meter
2. sal: 7,1 meter
3. sal: 9,9 meter

Tabel 6-9 viser beregningsresultaterne

Tabel 6-9: Beregnet stgjbelastning, L, for S-tog veerkstedet i Vinge Nord, beregnet i 1.-3- sals
hajde i relevante beregningspunkter, i dB(A), re 20uPa, for Scenarie 1.
: Beregnings- Dag Aften Nat
Beregningspunkt hojde KI. 07-18 KI. 18-22 KI. 22-07

43m 39,0 43,0 43,0

RE 1 7,1m 41,9 45,6 45,6
9,9m 42,1 45,6 45,6

4,3m 38,2 41,6 41,5

RE 2 7,1m 41,3 44,5 44,5
9,9m 42,7 46,1 46,1

43m 36,0 37,1 36,3

RE 3 7,1m 38,2 38,1 37,3
9,9m 38,8 38,9 38,0

43m 36,6 38,0 37,5

RE 4 7,1m 38,3 40,1 39,6
9,9m 39,0 41,1 40,4

4,3m 36,7 37,4 37,0

RE 5 7,1m 37,3 38,3 37,9
9,9m 37,6 38,7 38,2

43m 33,8 341 33,9

RE 9 7,1m 341 34,5 34,1
9,9m 34,4 34,8 34,4

4,3m 27,9 28,6 28,3

RE 10 7,1m 28,1 28,8 28,5
9,9m 28,3 29,0 28,7

43m 23,9 24,3 23,9

RE 11 71m 24,0 24,5 24,1
9,9m 241 24,6 24,1

Stgjen i punkt RE-1 og RE-2, er stadig hgjere end kriteriet i 1.-3. sals hgjde, og
stgjen i punkt RE-3 og RE-4 er hgjere end kriteriet i 2. og 3. sals hgjde, i natpe-
rioden og i punkt RE-2 i 2. og 3. sals hgjde i aftenperioden. Disse resultater
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viser, at byudviklingsprojektet skal tage hgjde for dette, ifm. den detaljerede
planlaegning ift. placering af boligtyper i omradet naer skellet til vaerkstedet.

Figur 6-4 viser udsnit fra stgjudbredelseskort for stgjberegningerne for Scenarie
1, for to forskellige hgjder, hhv. 1,5 og 7,1 meter over terraen. Figurerne viser
hvor det vil vaere muligt at opfgre boliger uden at tage szerlige hensyn. Den
fremtidige Store Rgrbaekvej vil ligeledes optage plads mellem veerkstedet og evt.
boliger, sa boligernes skel vil vaere placeret vaek fra det lysegranne omrade.

| ] =

Scenarie 1 - Hgjde 1,5 m.o.t.
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Figur 6-4: Udsnit af stajudbredelseskort for stgjberegninger for Scenarie 1 ved to hgjder:

@verst: 1,5 m over terraen. Nederst: 7,1 m over terreen.

6.2.7 Stojens karakter

I henhold til Miljgstyrelsens regler for vurdering af ekstern stgj skal der gives et
tilleeg pa + 5 dB til det malte/beregnede stgjniveau, hvis stgjen indeholder tyde-
lig hgrbar tonestgj (Miljgstyrelsen, 1984). Indhold af toner eller impul-

ser skal bedgmmes i referencepunkterne, og skal ses i forhold til baggrundsstg-
jen i positionen. Det er her vurderet, at stgjen fra veerkstedet i driftsfasen ikke
vil indeholde hverken tydeligt hgrbare toner eller impulser, bl.a. pga. et hgjt tra-
fikstgjniveau, som forventeligt vil maskere tydeligheden af evt. toner eller im-
pulser fra den daglige drift. Det vurderes derfor at der ikke skal gives genetil-
laeg.

Det vurderes at der ingen stgjkilder er som kan give anledning til vibrationer, in-
fralyd eller lavfrekvent st@j i omgivelserne over greenseveerdierne. Det vurderes

ligeledes, at stgjkilderne ikke vil give anledning til betydelig lavfrekvent stgj over
grenseveaerdierne.

Ved vurdering af fremtidig drift for en virksomhed indgdr den udvidede usikker-
hed normalt ikke i vurderingen af stgjforholdene. Hvis de beregnede stgjni-
veauer for den fremtidige situation, er lavere end graenseveaerdierne, er det al-
mindelig praksis at man kan regne med at stgjgraenserne vil vaere opfyldt.
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7 Stgj fra Frederikssundsmotorvejen

Frederikssunds Kommune har stillet krav til DSB om, at de erstatter den oprin-
deligt foresldede stgjvold langs Frederikssundsvej med en anden Igsning for at
reducere stgj fra den planlagte motorvejsudvidelse af Frederikssundsvej mod
byudviklingsomradet for Vinge Nord.

Der er derfor beregnet stgj fra Frederikssundsvej for det fremtidige scenarie,
hvor vejen er omlagt til motorvej. Det overordnede kriterie er, at stgjen fra Fre-
derikssundsvej skal overholde stgjgreenserne for veijtrafikstgj i DSB-omradets
gstlige skel. Til stgjberegningerne fra Frederikssundsvej er anvendt den nyeste
tilgeengelige modelinfo og trafikmangder leveret af Vejdirektoratet d. 27. august
2026, fremskrevet til 2045.

Der er udfgrt beregninger for en raekke forskellige vejstgjsscenarier for stgjaf-
skaermningslgsninger for stgjen fra motorvejen.

DSB’s ansvar for stgjafskaermningens udstreekning gar fra Haldor Topsge Park i
nord til og med jernbaneunderfgringen i syd. Der er til beregningerne inkluderet
yderligere stgjafskeermning syd for underfgringen, som forudsesetning for at
kunne sammenligne med kommunens oprindeligt foresldede Igsning med stgj-
volde.

7.1 Stejberegninger

7.1.1 Beregningsmetode

Beregningerne er udfgrt ved hjaelp af SoundPLAN version 9.0 (opdate-
ring 17.02.2025). I SoundPLAN er der opbygget en 3D-model med terraen, byg-
ninger, veje og jernbaner. Befaestede omrader anses for akustisk hrde.

Stgjen er beregnet ved anvendelse af beregningsmetoden NORD2000 i overens-
stemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger nr. 4/2007 "Stgj fra veje" og rap-
port nr. 434, "Handbog - NORD2000 - Beregning af vejstgj i Danmark”, Vejdi-
rektoratet/Miljgstyrelsen 2013.

Der er udfgrt punktberegninger 1,5 m over terraen. Resultaterne af punktbereg-
ningerne betragtes som fritfeltsvaerdier og kan direkte sammenlignes med Miljg-
styrelsens vejledende stgjgraensevaerdier.

Derudover er stgjudbredelsen beregnet i et net af punkter, og prasenteret som
et stgjkonturkort i hgjden 1,5 m over terraen, svarende til den hgjde for hvilken
de vejledende stgjgraenseveerdier for udendgrs arealer er gaeldende. Beregnin-
gerne er udfgrt i et net af punkter placeret med indbyrdes afstand pd 15 m. Det
beregnede stgjniveau indeholder refleksionsbidrag fra bygningsfacader, hvorfor
stgjniveauerne taet pa bygninger ikke er fritfeltsveerdier, og derfor ikke umiddel-
bart kan sammenholdes med Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier.
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7.1.2 Forudsaetninger

Trafikmaengder og kgrehastigheder anvendt i beregningerne er vist i Ta-
bel 2. Trafikmaengderne er ligeledes noteret pa figurerne i Bilag A og er angivet
som Arsdggntrafik (ADT) i keretgjer pr. dggn.

I beregningerne er der anvendt standard trafiksammensaetning og dggnfordeling
i henhold til "Hdndbog NORD2000". Der er forudsat en asfaltbelaegning af typen
SMAS8 standard pa alle veje.

Ifm. planlaegning af S-tog vaerkstedet, er der pa tidspunktet for trafikstgjbereg-
ningerne foresl3et opstilling af en 3 m hgj stgjskeerm gst for vaerkstedet, place-
ret pad toppen af skraningen. Placeringen af stgjskaermen fremgar af Bilag B.
Denne skaerm er medtaget i beregningerne for trafikstgjen.

Trafikmaengder og hstigheder er leveret af Vejdirektoratet d. 27. august 2026,
for den seneste opdatering af deres vejprojekt, med trafikprognoserne fremskre-
vet til ar 2045.

Tabel 7-1: Trafikmaengder ADT 2045* og anvendte hastigheder for personbiler/varebiler/lastbiler.
Trafikmaengder og hastigheder er oplyst af Vejdirektoratet d. 27. august 2026.
Vejstraekning ADT 2045 ADT 2045 Hastighed
sydgaende nordgaende kmy/t
Frederikssundsvej (nord for Agade) 11165 18028 90/87/85
Agade 9016 90/90/80
Frederikssundsvej (syd for Agade) 11165 18028 90/87/85
Strandvangen 6397 50/50/50
Haldor Topsge Park 1263 50/50/50
Frederikssundsvej, Landevej 17724 17516 90/87/85
(syd for Strandvangen)
Frederikssundsvej, Motorvej,
(nord for Fjordlandsve)) 17724 14348 113/91/87
Afkrzrselsrampfa, Frederlks.sundsvej 2664 8190 90/90/80
(ved Fjordlandsvej)
Fjordlandsvej 20320 90/90/80
Frederikssundsvej (syd for Fjordlandsvej) 14649 26228 113/91/87
T//karse/srampg, Freder/k§sundsvej 7812 1656 90/90/80
(ved Fjordlandsvej)
Frederikssundsvej (syd for Fjordlandsvej) 25966 26228 113/91/87

*Opdaterede trafiktal, fremskrevet til 2045, og hastigheder, som oplyst af Vejdirektoratet d. 27. august
2026.

Bilag D viser en oversigt over de inkluderede veje og de tilhgrende trafiktal, op-
dateret og fremskrevet til 2025-niveau af Vejdirektoratet.
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7.1.3 Beregningspunkter

Idet der ikke p& nuvaerende tidspunkt foreligger detaljer om det fremtidige bo-
ligudviklingsprojekt i Vinge, er der udvalgt en reekke beregningspunkter langs
det gstlige skel for S-tog vaerkstedsomradet.

Beregningspunkt 1-5 er placeret ved skel til et forventet boligomrade, som i
kommuneplanrammerne er udlagt til omrade for blandet bolig og erhverv, mens
beregningspunkt 6 og 7 er placeret i et erhvervsomrade. Beregningspunkterne
er de samme som for stgjberegningerne for punkt 1-7 for driftsfasen for S-tog
veerkstedet.

7.1.4 Beregningsscenarier

Der er udfgrt stgjberegninger for en raekke forskellige scenarier med og

uden stgjafskaermningslgsninger. Scenarierne med forskellige st@gjafskaermnings-
Igsninger er fgrst og fremmest udvalgt blandt praktisk mulige Igsninger inden for
det tilgaengelige areal, i omrddet mellem motorvejen og vaerkstedsomra-

det. Umiddelbart skal stgjafskaermningslgsningerne udfgres naermere end 50
meter fra motorvejens vejmidte, hvor vaerkstedsomradet starter (bygge-

linje). Dette skaber en begraensning, idet referencescenariet med en 12 meter
hgj jordvold, som vil have en bredde p& mindst 50 meter, ikke er muligt pga.
beliggenheden af veerkstedsomradet.

Ideelt set bgr stgjafskeermningen placeres sd teet pa vejen som muligt. Derfor er
der for de forskellige typer af stgjafskeermningslgsninger udfgrt beregninger med

placeringer hhv. inden for og uden for Vejdirektoratets (VD) omrade. Der er ikke
indg3et aftale med VD om placering af stgjskaerm pa deres omrade. Derfor gazel-
der hovedscenariet for en placering uden for VD’s omrade.

Der udfgres sdledes beregninger for Igsninger kun med stgjskaerm og Igsninger
med en kombination af stgjskaarm og stgjvold (med stgjskeermen placeret pa
toppen af stgjvolden).

Til sammenligningsformal, er der ogsd udfert en beregning for et referencesce-
narie, hvor stgjafskeermningslgsningen fra det oprindelige Vingeby-projekt er
benyttet, som dog inkluderer tilstedevaerelsen af DSB-vaerkstedet (pa trods af,
at dette ikke er praktisk muligt, idet jordvolden vil overskride byggelinjen for
vaerkstedet og banetracéet).

De forskellige stgjafskaermningslgsninger vurderes ift. om stgjgraenserne for vej-
trafikst@j overholdes i beregningspunkterne.

Fglgende beregningsscenarier er udfgrt (skitser inkluderer ikke de reelle terraen-
forhold:

> Scenarie 0:
Ingen stgjreducerende tiltag.
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> Referencescenarie:
12 meter hgj stgjvold startende 10 meter fra vejkant, samt 6 meter hgje
stgjskaerme 2 meter fra vejkant de steder hvor der ikke kan veere stgjvold.
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> Scenarie 1:
Stgjskaerm (6 meter) opstillet 1,5 meter fra vejkant.
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| ClL [
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> Scenarie 2:
Stgjskaerm med et toppunkt 8 meter over vejkote opstillet 1 meter inden
for skel mellem DSB og VD’s matrikler.
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> Scenarie 3:
Kombination af stgjvold (5 m) og stgjskaerm (7 m), med foden af stgjvolden
placeret 1 meter inden for skel mellem DSB og VD’s matrikler.
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| ' | |
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| “ | |

Motorvej Vejkant DSB/VD Skel

7.2 Resultater

Stgjen fra motorvejen er beregnet i syv udvalgte punkter placeret langs S-tog
veerkstedets gstlige graense for de valgte beregningsscenarier, med og uden
stgjskeerm ved motorvejen.

Resultaterne af beregningerne for Scenarie 0 viser, at der i omraderne gst for
den planlagte motorvej, hvor der planlzegges udvikling af Vinge by, vil fore-
komme signifikante overskridelse af stgjgraensevaerdien for vejtrafikstgj, uden
opsaetning af stgjafskeermning. Tabel 7-2 viser resultaterne for alle beregnings-
scenarierne, i beregningshgjder fra 1,5 meter over terraen, hvor vurderingskrite-
riet for trafikstgj skal overholdes.
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Tabel 7-2: Beregningsresultater for de forskellige scenarier for stgj fra Frederikssundsmotorve-
jen. Laen i dB(A), i 1,6 meters hgjde over terraen. Overskridelser af stgjgreenserne mar-
keres med fed skrift.

Beregningspunkt Stgjgreense Beregnings- Beregningsscenarie:
Adresse Laen hojde
dB(A) Ref. 0 1 2 3
RE-1 58 1,5m 65,2 57,5 58,4 57,7 57,4
RE-2 58 1,5m 63,2 57,7 56,9 56,6 56,1
RE-3 58 1,5m 65,0 59,2 58,5 58,4 58,0
RE-4 58 1,5m 61,4 56,2 55,3 55,5 54,9
RE-5 58 1,5m 59,0 55,0 54,4 54,3 53,4
RE-6 63 1,5m 57,4 54,6 53,7 53,8 53,3
RE-7 63 1,5m 58,5 57,5 57,6 58,0 57,3

Resultaterne for scenarie 0 viser at der er markante overskridelser af stgjgraen-
sen i flere beregningspunkter, med beregnede stgjniveauer op til 65 dB(A), som
altsd overskrider stgjgreensen med op til 7 dB. Ligeledes er der overskridelse af
stgjgreenseveaerdien i et enkelt af beregningspunkterne, RE-3, for referencesce-

nariet med den 12 meter hgje stgjvold lands Frederikssundsvej.

For Scenarie 1 sker der en mindre overskridelse pd under 0,5 dB i bade bereg-
ningspunkt 1 og 3, mens der for Scenarie 2 er en mindre overskridelse i bereg-
ningspunkt 3 (0,4 dB). For Scenarie 3 er der ingen overskridelser, og stgjen er
ngjagtig 58 dB(A) i punkt RE-3. Det bgr naevnes, at beregningspunkt RE-3 er
placeret pd en top i det eksisterende terraen, som ligger omtrent 4 meter hgjere
end det omkringliggende terraen. Derudover vurderes det, at potentielle fremti-
dige boliger vil placeres yderligere mod @st, end beregningspunkternes place-
ring, og saledes kan det antages, at stgjen i skel til fremtidige boliger vil veere
lavere end stgjgraensen.

Der er supplerende udarbejdet stgjudbredelseskort for ovenstdende beregnings-
scenarier. Beregningerne er foretaget i et net af beregningspunkter med en ind-
byrdes afstand pa 15 meter i en hgjde pa 1,5 meter over terraen. Stgjudbredel-
sen er vist pa stgjkort, med stgjkonturer, som viser i hvilke omrader det bereg-
nede stgjniveau (Lgen) Overstiger 58 dB(A).

Stgjudbredelseskortene for udvalgte beregningsscenarier og beregningshgjder er
praesenteret i Bilag E. Resultater fra stgjudbredelseskort kan ikke direkte benyt-
tes til sammenligning med stgjgraensevaerdier, men viser dog tydeligt at
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stgjniveauer hgjere end 58 dB(A) kun forekommer i et mindre omrdde omkring
punkt RE-3.

P8 samme made som for stgjen fra vaerkstedet, er der trafikstgjen udfert bereg-
ninger i punkter i 1.-3. sals hgjde. Tabel 7-3 viser resultaterne af disse supple-
rende beregninger.

Tabel 7-3: Beregningsresultater for stgj fra Frederikssundsmotorvejen. Lyen i dB(A) i 1.-3. sals
hajde. Overskridelser af vurderingskriteriet markeres med fed skrift.

Vurderings- Beregningsscenarie:
Beregningspunkt kriterie Beregnings-
Adresse Lden hejde 0 Ref. 1 2 3
dB(A)
4,3 m 67,7 57,9 57,8 57,1 57,1
RE-1 58 7,1m 68,5 58,0 58,1 57,2 57,0
9,9 m 69,2 58,6 58,6 57,6 57,5
4,3m 66,0 58,1 57,1 56,9 56,5
RE-2 58 7,1m 67,3 58,5 57,9 57,3 56,7
99m 68,1 59,0 58,0 57,6 56,8
4,3 m 66,4 59,1 58,7 58,4 57,7
RE-3 58 7,1m 67,2 59,2 58,4 58,3 57,4
9,9m 68,0 59,7 58,5 58,4 57,5
4,3 m 61,7 55,4 55,0 55,1 54,3
RE-4 58 7,1m 61,8 55,3 55,2 55,1 54,2
99m 62,2 55,3 55,4 55,3 54,3
4,3 m 58,2 54,3 53,5 53,1 52,5
RE-5 58 7,1m 58,1 54,3 53,5 53,1 52,5
9,9m 57,8 54,0 53,3 52,8 52,4
4,3 m 56,7 54,0 53,3 53,5 53,0
RE-6 63 7,1m 56,6 53,9 53,3 53,4 53,0
99m 56,9 54,1 53,4 53,5 53,1
4,3 m 58,7 58,1 58,0 58,1 57,8
RE-7 63 7,1m 58,7 57,8 57,9 57,8 57,6
99m 58,3 57,2 57,0 57,1 56,9

Resultaterne af de supplerende beregninger af trafikstgjniveauet i hgjder sva-
rende til 1.-3. sal, viser p& samme made som for 1,5 m.o.t., at stgjen er en
smule hgjere end 58 dB(A) i beregningspunkt RE-1 og RE-3 for Scenarie 1 og
RE-3 for Scenarie 2. Idet stgjgraensen fgrst vil veere geeldende ved facader pa
etageboliger, og der ikke forventes opfgrt etageboliger i lokalplangraensen, vur-
deres denne overskridelse af vurderingskriteriet at vaere uden signifikans.
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8 Konklusion

P& foranledning af DSB har COWI udfgrt stgjberegninger for S-tog vaerkstedet,
som er planlagt til at ligge lige gst for Frederikssundsvej i Vinge Nord ved Frede-
rikssund. Beregningerne er foretaget for de forventede fremtidige stgjforhold,
efter fuld idriftseettelse af veerkstedet. Der er derudover udfgrt stgjberegninger
for bygge- og anlaegsaktiviteter ifm. med opfgrsel af veerkstedet, herunder spor-
arbejder. Slutteligt er stgjen fra den kommende motorvejsudvidelse af Frede-
rikssundsvej beregnet, for omradet for byudvikling af Vinge Nord.

Stgjen er som udgangspunkt beregnet i udvalgte beregningspunkter placeret i
lokalplangraensen mod gst, 1,5 meter over terreen, hvor resultaterne sammen-
lignes med de vejledende stgjgraenser. Som supplement er der udfgrt beregnin-
ger for 1.-3. sals hgjde, mhp. potentielle fremtidige boliger i byudviklingsomra-
det for Vinge Nord. I disse supplerende hgjder er der ingen stgjgraenser, idet der
ikke forventes boliger opfgrt med facader lige i lokalplangraensen.

8.1 S-tog veerksted

For anlzegsfasen viser stgjberegningerne at Frederikssund Kommunes stgj-
graense for anlaegsstgj overholdes for alle faser og aktiviteter, hvis aktiviteterne
udfgres i dagperioden pd hverdage. Anlaegsarbejder pa andre tidspunkter vil for-
mentlig kreeve dispensation fra kommunen. Det m& i denne forbindelse forven-
tes, at arbejder forbundet med sporspaerringer skal foregad i dggndrift og over
weekender, for at sikre kortest mulig forstyrrelse af togdriften, hvilket vil kraeve
dispensation.

Stgjberegningerne for driftsfasen for S-tog vaerkstedet er beregnet for tre sce-
narier, hhv. Scenarie 0 (uden stgjafskeermning), Scenarie 1 (3 meter hgj stgjaf-
skaermning placeret pa toppen af skrdningen) og Scenarie 2 (4-8 meter hgj stgj-
afskeermning placeret langs servicevejen).

Resultaterne for Scenarie 0 viser, at der uden stgjafskaermning, 1,5 meter over
terraen, vil veere overskridelser af vurderingskriterierne i natperioden i bereg-
ningspunkt 1-3, samt overskridelse i aftenperioden i beregningspunkt 2. Det
samme ggr sig geeldende for de supplerende beregninger for 1.-3. sals hgjde.

Scenarie 1 og Scenarie 2 inkluderer stgjafskarmning gst for vaerkstedsomradet.
Resultaterne viser at for begge stgjafskeermningslgsninger, kan der opnas resul-
tater som overholder vurderingskriteriet i alle tidsperioder i 1,5 meters hgjde.
Dog anbefales scenarie 1 Igsningen, da den udnytter hgjden af skraenten langs
banetraceet og derved kraever den lavest byggede stgjskaerm.

Resultaterne forudsaetter, at de anvendte kildestyrker for de forskellige stgjkil-
der opnas. Derudover er det forudsat, at stgjen ikke giver anledning til genetil-
laeg for hverken tydeligt hgrbare toner eller impulser.

Beregningerne i de supplerende hgjder, viser stgjniveauer hgjere end de vejled-
endes tgjgraenser, og stgjudbredelseskortene viser mulighederne for placering af
etageboliger i omradet.
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8.2 Frederikssundsvej

De stgjmeessige konsekvenser ved etablering af DSB’s S-tog vaerksted i Vinge
Nord er vurderet i forhold til stgjen fra motorvejsudvidelsen for Frederiks-
sundsvej og den planlagte byudvikling af Vinge Nord.

Etableringen af S-tog veerkstedet betyder, at der ikke lzengere er plads til den
tidligere planlagte jordvold langs motorvejen (referencescenariet). Uden stgjaf-
skaermning, viser beregningerne at stgjgraenserne vil vaere overskredet i en stor
del af udviklingsomradet for Vinge by.

Resultaterne for beregningsscenarie 1 til 3 viser at der med alle tre Igsninger
kan etableres stgjreducerende tiltag der vil kunne opna overholdelse af stgj-
graenserne i skel til potentielle fremtidige boliger i byudviklingsomradet for Vinge
Nord.

Scenarie 1, der indebaerer en 6 meter hgj stgjskeerm placeret taet ved autovaer-
net ved Frederikssundsvej, repraesenterer den Igsning man normalvis ville bygge
for at dempe motorvejsstgj. Denne Igsning kraever dog at VD kan acceptere
placeringen, hvilket afheenger af VD’s projekt for motorvejsudvidelsen af Frede-
rikssundsvej.

Scenarie 2, der indebaerer en stgjskaerm med toppunkt 8 meter over vejkote
placeret 1 meter inden for skellet mellem DSB og VD’s omrade, udggr den Igs-
ning der ikke kraever nogen overenskomst mellem DSB og VD, og samtidig den
lavest mulige konstruktion.

Scenarie 3 indebeaerer en kombinationslgsning med en 5 meter hgj stgjvold, star-
tende i skellet mellem DSB og VD’s omrade og banetraceet, med en 7 meter hgj
stgjskaerm placeret pé’l toppen. Beregningerne viser, at stgjgraenserne kan over-
holdes med denne kombinationslgsning. Dog har Igsningen den udfordring, at
det kan vaere vanskeligt at fundere stgjskaermen tilstreekkeligt ovenpa stgjvol-
den, da det kraever at jorden har sat sig, samt at den samlede hgjde bliver
endnu hgjere end de andre Igsninger.

P& nuvaerende tidspunkt forventes det at Scenarie 2 er den mest sandsynlige
Igsning, og det er denne Igsning der er inkluderet i miljgkonsekvensvurderingen.
Dog viser beregningsresultaterne, at der naesten frit kan vaelges mellem de tre
scenarier, men at begransningerne narmere skal findes i koordineringen mel-
lem VD og DSB'’s projekter samt de byggetekniske og vedligeholdelsesmaessige
fordele og ulemper mellem de forskelle Igsninger.
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Bilag A Layouttegning med stgjkilders placering
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Bilag B

Stojkilder for driftsfasen

Tabellen viser kildestyrker og driftstid for de forskellige aktiviteter der er inklu-

deret i stgjberegningerne.

Kildestyrke,

62,2 dB(A)7m

Stgjkilde LwA Driftstid Datagrundlag
106,4 dB(A) COWI-estimat, baseret p8 ud-
Rangering, S-tog (Gen 5), 40 km/t Se Bilag C budskrav for Gen 5 S-tog
60,4 dB(A)/m (Fremtidens S-bane, 2025)
kl. 07-09: 0 min.
kl. 09-18: 8 min.
kl. 18-20: 16 min.
Vaskehal, Indgangsport, 10 min/vask 89,8 dB(A) t: 3(1):5; fg ::: COWI méling, Naestved st., 2024
kl. 23-24: 24 min.
kl. 00-01: 16 min.
kl. 01-07: 0 min.
kl. 07-09: 0 min.
kl. 09-18: 10 min.
kl. 18-20: 20 min.
. kl. 20-21: 30 min. COWI maling, Naestved st., 2024
Vaskehal, Udgangsport, 8 min/vask 89,9 dB(A) K. 21-23: 20 min. (reduceret med 5 dB)
kl. 23-24: 30 min.
kl. 00-01: 20 min.
kl. 01-07: 0 min.
kl. 06-07: 60 stk.
kl. 07-08: 20 stk.
Personbilparkering (30 s/stk.) 84,8 dB(A) Il:: 1;:12 ég zit:t Stgjdatabogen
kl. 22-23: 20 stk.
kl. 23-24: 20 stk.
. . 100,1 dB(A) _
Lastvognskgrsel, levering til kgkken Kl. 06-07: 2 stk. Stgjdatabogen
57,1 dB(A)/m
_ . . 100,1 dB(A) kl. 06-07: 2 stk./t!me .
Lastvognskgrsel, levering til varegard kl. 07-18: 2 stk./time Stgjdatabogen
57,1 dB(A)/m | kI, 18-22: 1 stk./time
o o 100,1 dB(A) ]
Servicebil/Varebil til vaskehal KI. 07-18: 2 stk. Stgjdatabogen
57,1 dB(A)/m
106,9 dB(A 3l
El-gaffeltruck (A) COWI maling,

75%, kl. 07-15

DSB vaerksted Depotvej, 2023

Tog-Port, bygning, lukket

67 dB(A)/m2

Afhentning af container, miljggard 98,4 dB(A) Kl. 07-18: 1 stk. COWI, databaseveerdi
Afszetning af container, miljggard 98,8 dB(A) Kl. 07-18: 1 stk. COWI, databaseveerdi
. e ) COWI maéling,
Affaldskomprimator, miljggard (2 stk.) 92,0 dB(A) 25%, kl. 07-15 DSB vaerksted Depotvej, 2023
Luftafkast (5 stk.) 90 dB(A) 100%, kl. 00-24 Estimat, COWI
g COWI méling,
Tog-Port, bygning, aben 70,7 dB(A) 10%, kl. 00-24 DSB vaerksted Depotvej, 2023
Lp = 70 dB(A) Estimat baseret p& COWI maling,

90%, kl. 00-24

DSB Veerksted Depotvej, 2023
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Driftstid — togbevaegelser

Bilag C
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Bilag D Oversigt over veje og trafiktal

De nyeste tilgaengelige trafiktal er leveret af Vejdirektoratet, d. 28. august 2026.
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Bilag E Stojudbredelseskort
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Anlaegsscenarie 1: Almindeligt stgjende aktiviteter

s’s
N

5
1 -\‘\m&J b

[(FIFILES

I’

’P‘u.. et

o

Kgrsel med lastbi

-8
BP9

s

Arbejdsareal

Kgrsel med lastbil

QEPZ

Kunde:
DSB

Projekt:
DSB VVO
A275616

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed - LAeq

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Anlaegsstgj - Scenarie 1
Almindelig stgjende aktiviteter:
Gravemaskiner, Lastbiler,
Dozere, Dumpere

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < <-40
40< <=45
45< <=50
50< <=55

55< <=60
60< <=65
65<] <=70
70<

Signaturer

O Beregningspunkt

[ Bygning

E| Kilde, areal

% Kilde, punkt

— Kilde, linje

Dato : 25.06.2026
Beregning » 2002
Udarbejdet : JHPT
Kontrolleret 1 OLWI
Godkendt : OISE

COWIL



Anlaegsscenarie 2: Almindeligt + saerligt stgjende aktiviteter, 2027

-

Kunde:
DSB

Projekt:
DSB VVO
A275616

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed - LAeq

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Anlaegsstgj - Scenarie 2
Almindelig + seerligt stgjende
aktiviteter, 2027:

Paeleramning til stibro,

Ramning af spuns til interimsvej,
Paeleramning til underfgring

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

=35

35 <[ - 40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
5b < <=60
60< <=65
65< <=70
70<
Signaturer
O Beregningspunkt

= eygning

a ] «ilde, areal

al

= - % Kilde, punkt

E -

g o —— Kilde, linje
Dato : 25.06.2026
Beregning : 2003
Udarbejdet : JHPT
Kontrolleret 1 OLWI
Godkendt : OISE




Anlagsscenarie 3: Almindeligt + saerligt stgjende aktiviteter, 2028-29

e o o o 0 ¢ o & O © W Kunde:
° o.‘g}' LS DSB
Ll L]
BP12 Projekt:
DSB VWO
A275616

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed - LAeq

\\ Modelgrundlag:

\ Jvf. notat.
Kildeomfang:
Jvf. notat.
Scenarie:
Anlaegsstgj - Scenarie 3
Almindeligt + seerligt stgjende

‘ -, aktiviteter, 2028-29:

Ramning af spuns til testspor,
Vibrering af paele til stgjskaerm

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

° =35

35 <[ <-40
40< <=45
45< <=50
50< <=55

L 55< <=60
60< <=65
65< <=70
70<

brering

Signaturer

O Beregningspunkt
1 Bygning

E Kilde, areal

9!6 Kilde, punkt
— Kilde, linje

Dato : 25.06.2026
Beregning : 2004
Udarbejdet : JHPT
Kontrolleret 1 OLWI
Godkendt : OISE

COWIL




Anlaegsscenarie 4: Almindeligt stgjende aktiviteter + midlertidige arbejdsarealer

BP6

—C}

T N
-B k

-

T Al

=0 Wiaa
¢ B s

o)

Kunde:
DSB

Projekt:
DSB VWO
A275616

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed - LAeq

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Anlaegsstgj - Scenarie 4
Almindeligstgjende aktiviteter +
midlertidige arbejdsarealer:

Ramning af peele ved hovedspor,
Arbejdskgrsel

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 <[ <-40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60< <=65
65< <=70

70<

Signaturer

O Beregningspunkt

[ Bygning

E Kilde, areal

% Kilde, punkt

— Kilde, linje

Dato : 25.06.2026
Beregning : 2005
Udarbejdet : JHPT
Kontrolleret 1 OLWI
Godkendt : OISE

COWIL



Anlaegsscenarie 5: Almindeligt stgjende aktiviteter + midlertidige arbejdsarealer

a2

U D

ST
A %é? S

100495

°

Y I

A

Kunde:
DSB

Projekt:
DSB VWO
A275616

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed - LAeq

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Anlaegsstgj - Scenarie 5
Almindeligstgjende aktiviteter +
midlertidige arbejdsarealer:

H&ndtering af skaerver,
Justering af spor, arbejdskgrsel

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 <[ - 40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55 < <=60
60< <=65
65< <=70

70<

Signaturer

O Beregningspunkt

[ Bygning

E Kilde, areal

9!6 Kilde, punkt

— Kilde, linje

Dato : 25.06.2026
Beregning : 2006
Udarbejdet : JHPT
Kontrolleret 1 OLWI
Godkendt : OISE

) COWI



Anlagsscenarie 6: Almindeligt stgjende aktiviteter + midlertidige arbejdsarealer
o oo _egmmemepentyt - E’)
° n" -

,, ' BPY2

.

Underboring

[FILTFIES

Kunde:
DSB

Projekt:
DSB VWO
A275616

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed - LAeq

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Anlaegsstgj - Scenarie 6
Almindeligstgjende aktiviteter +
midlertidige arbejdsarealer:

Nedgravning af forsyningsledning,
Underboring

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 <IN <-40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55« <=60
60< <=65
65< <=70

70<

Signaturer

O Beregningspunkt

[ Bygning

E Kilde, areal

% Kilde, punkt

— Kilde, linje

Dato : 25.06.2026
Beregning 1 2007
Udarbejdet : JHPT
Kontrolleret 1 OLWI
Godkendt : OISE

P| COWI



DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Dagperiode kl. 0

7-18 - Scenarie 1 - stgjkilder reduceret - Stue (1,5 m)

P Klient:
IA : DSB

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

- Stgjudbredelse fra:
ﬂ“ Virksomhed
Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
Normal drift, dagperiode, kl. 07-18.
Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent

Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet 1,5 meter over terreen.

Hlm—-——

0 50 100 200 300 400
N TN 00

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
TRE-10 —

70 <

L PR L '

Signaturer

[ Bygning

® Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
I Kilde, Tag
= Stgjskeerm

O Beregningspunkt

Dok. nr. : A275616
Dato : 23.09.2026
Udfert af : DISE

Kontr. : MNLR
Godk. : DISE




DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Aftenperiode kl. 18-22 - Scenarie 1 - stgjkilder reduceret - Stue (1,5 m)
AR

Klient:
DSB

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

- Stgjudbredelse fra:
ﬂ“ Virksomhed
Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
Normal drift, aftenperiode, kl. 18-22.
Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent

Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet 1,5 meter over terreen.

0 50 100 200 300 400
N TN 00

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
RE-10 I

70 <

L PR L

Signaturer

[ Bygning

® Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
I Kilde, Tag
= Stgjskeerm

O Beregningspunkt

Dok. nr. : A275616
Dato : 23.09.2026
Udfert af : DISE

Kontr. : MNLR
Godk. : DISE



DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Natperiode kl. 2

2-07 - Scenarie 1 - stgjkilder reduceret - Stue (1,5 m)

/

L PR L i

@

CPRE-10

Klient:
DSB

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
Normal drift, natperiode, kl. 22-07.
Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent

Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet 1,5 meter over terreen.

0 50 100 200 300 400
N TN 00

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < I

Signaturer

[ Bygning

® Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
I Kilde, Tag
= Stgjskeerm

O Beregningspunkt

Dok. nr. : A275616
Dato : 23.09.2026
Udfert af : DISE

Kontr. : MNLR
Godk. : DISE



DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Dagperiode kl. 07-18 - Scenarie 1 - stgjkilder reduceret - 1. sal (4,3 m) y
v P /A% ient:
/A ~ ( DSE

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
| — - ) m Normal drift, dagperiode, kl. 07-18.

LT | Y Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent
Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet i forste sals hgjde (4,3 m.o.t.)

0 50 100 200 300 400
N TN 00

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < I

Signaturer

[ Bygning

®  Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
I Kilde, Tag

= Stgjskeerm

O Beregningspunkt

Dok. nr. : A275616
Dato : 23.09.2026
Udfert af : DISE

Kontr. : MNLR
Godk. : DISE




Klient:
DSB

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Normal drift, aftenperiode, kl. 18-22.

Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent
Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet i forste sals hgjde (4,3 m.o.t.)

0 50 100 200 300 400
N TN 00

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < I

Signaturer

[ Bygning

®  Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
I Kilde, Tag

= Stgjskeerm

O Beregningspunkt

Dok. nr. : A275616
Dato : 23.09.2026
Udfert af : DISE

Kontr. : MNLR
Godk. : DISE




DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Natperiode kl. 22-07 - Scenarie 1 - stgjkilder reduceret - 1. sal (4,3 m)
7 - Klient:
/AN N “ e \ DSB

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

) Normal drift, natperiode, kl. 22-07.

TTTTTT Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent
Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet i forste sals hgjde (4,3 m.o.t.)

0 50 100 200 300 400
N TN 00

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60

60 < <=65

65 < <=70
[

70 <

Signaturer

[ Bygning

®  Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
I Kilde, Tag
= Stgjskeerm

O Beregningspunkt

Dok. nr. : A275616
Dato : 23.09.2026
Udfert af : DISE

Kontr. : MNLR
Godk. : DISE




DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Dagperiode kl. 07-18 - Scenarie 1 (3 m) - stgjkilder reduceret - 2. Sal (7,1 m)

R

RE-2

RE-1

\

-’

©)

| ORE-6

RE-5 ORE-9

ORE-10
v

Al
[}

o)

W

ORE-11 =
e

-'-::f :: -'l i

Klient:
DSB

Projekt:

A275616

S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

Stgjudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

Normal drift, dagperiode, kl. 07-18.

Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skreent
Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.

Beregnet i 2. sals hgjde (7,1 m).

0 50 100 200 300 400
I TN 02 n

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
35 < [N <= 40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < I

Signaturer

[ Bygning

® Kilde, punkt
— Kilde, linie
|:| Kilde, areal
|:| Industribygning
[ Kilde, Facade
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DSB - S-tog Veerksted, Vinge Nord - Aftenperiode kl. 18-22 - Scenarie 1 (3 m) - stgjkilder reduceret - 2. Sal (7,1 m) y
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/AN ~ \ DSE

Projekt:
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S-tog Veerksted, Vinge Nord
Praelimineer stgjberegning

Stgjudbredelse fra:
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Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

) Normal drift, aftenperiode, kl. 18-22.

TTTTTT Scenarie 1 - Stgjafskaermning (3 m) pa top af skraent
Stgj fra vaskehal-udgang og luftafkast pa tag
reduceret med 5 dB.
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DSB VVO - Scenarie 0: Ingen afskaermning - 9,9 meter over terraen (3. Sal)
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DSB VVO - Scenarie 1: 6m Stgjskaerm - 1,5 meter over terraen (Stue)
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DSB VVO - Scenarie 2: 8m Stgjskaerm - 1,5 meter over terraen (Stue)
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DSB VVO - Scenarie 2: 8m St¢]skaerm 9,9 meter over terraen (3. Sal)
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DSB VVO - Scenarie 3: 5m St¢JvoId + 7m St¢]skarm 1,5 meter over terraen (Stue)
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Kunde:
DSB

Projekt:
DSB VVO Motorvej
A275616

Stgjudbredelse fra:
Vejtrafik - Lden

Modelgrundlag:
Jvf. Stgjredeggrelse / Bilag 4
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DSB VVO - Scenarie 3: 5m St¢JvoId + 7m St¢]skarm 9,9 meter over terraen (3. Sal)

N

RE-

u“ . RE'8

-
1o
i Do TITTVITTIIION ST |+ L {1118 | VLS )11 bbb AL L

RE-3 |

ook

RE-2 1

-3
3
°

q\« o

* \e
a

Sty

Kunde:
DSB
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