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Afggrelse om at etableringen af en cykelsti mellem Ham-
mer Torup og Barse ikke er VVM-pligtig

Trafikstyrelsen har den 04-05-2026 modtaget en ansggning fra Vejdirektoratet om etablering
af en cykelsti mellem Hammer Torup og Barse.

Projektet er omfattet af vejlovens?! bilag 2, punkt 10 e. Trafikstyrelsen skal derfor traeffe afgg-
relse om, hvorvidt projektet er omfattet af VVM-pligt.

Trafikstyrelsens afggrelse

Trafikstyrelsen har efter en screening af sagen afgjort, at projektet ikke er VVM-pligtigt og der-
for ikke kraever en miljgkonsekvensvurdering. Styrelsen meddeler, at der fglgelig ikke kraeves
administrativ tilladelse til projektet fra Trafikstyrelsen.

Endelig meddeler Trafikstyrelsen, at der ikke skal udarbejdes konsekvensvurdering i forhold til
neertliggende Natura 2000-omrader af projektet.

Anlaegsarbejdet skal udfgres i overensstemmelse med ansggningsmaterialet.

Afggrelsen fritager ikke modtageren for pligt til at opna tilladelser og godkendelser, der matte
veere ngdvendige for gennemfgrelse af projektet i henhold til anden lovgivning.

Afggrelsen erstatter ikke privatretlige aftaler med fysiske og juridiske personer, som kan vare
bergrt af projektet.

1 LBK nr. 435 af 24/04/2024 af lov om offentlige veje m.v. (Vejloven)
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Begrundelse

Screeningen er foretaget med udgangspunkt i det konkrete projekt og det nuvaerende kend-
skab til eventuelle miljgmaessige konsekvenser. A£ndringer i projektet eller i omgivelserne kan
betyde, at projektet skal screenes pa ny ud fra de nye betingelser.

Trafikstyrelsen har i afggrelsen om, at projektet ikke er VVM-pligtigt, lagt vaegt pa, at etable-
ringen af cykelstien sker sdledes, at vejmatriklen i stgrst muligt omfang anvendes til etablerin-
gen af cykelstien, sa faerrest mulige borgere bliver pavirket af projektet. Derudover etableres
grofter dimensioneret til en 5-ars regnhaendelse, og pd baggrund af denne dimensionering
samt designet af afvandingssystemet vurderes det, at de naerliggende malsatte vandomrader
ikke vil blive pavirket, idet hverken den kvantitative, gkologiske eller kvalitative tilstand vurde-
res at blive pavirket.

Trafikstyrelsen har i sin afggrelse om, at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering i
henhold til naertliggende Natura 2000-omrader samt bilag IV-arter, lagt veegt pa, at etablerin-
gen af cykelstien ikke gar ud over habitater for de naert levende bilag IV-arter, navnlig mark-
firben i omradet. Da cykelstien ikke gar ud over de sydvendte skrdninger langs Praestg Lande-
vej, vurderes det ikke, at projektet vil pavirke markfirbenenes levesteder langs projektet. Det
vurderes derfor, at arten ikke pavirkes ved udfgrelsen af projektet.

Retsgrundlag

Trafikstyrelsen er myndighed for etablering, udvidelse eller eendring af statslige vejanlaeg og
dertil knyttede projekter, jf. § 17 a i vejloven. Endvidere skal styrelsen vurdere, hvorvidt der
skal udarbejdes en konsekvensvurdering for naertliggende Natura 2000-omrader samt bilag IV-
arter.

Afggrelse om VVM-pligt, herunder at projektet ikke kreever tilladelse, er truffet i henhold til §
17 d i vejloven.

Afggrelsen om, at der ikke skal udarbejdes Natura 2000-konsekvensvurdering af projektet er
truffet jf. § 4 i VVM-bekendtggrelse om statslige vej- og jernbaneprojekter?.

Sagsfremstilling

Vejdirektoratet gnsker at etablere to ensrettede cykelstier mellem Hammer Torup og Barse pa
hver sin side af Praestg Landevej. Cykelstierne vil Igbe over en straekning p& ca. 3 km, som
starter i et firbenet kryds i Hammer Torup og slutter ved den gstlige til- og frakgrsel til Sydmo-
torvejen.

Cykelstien vil som udgangspunkt have en bredde pd 2 meter. Enkelte steder vil den dog blive
etableret som en cykelbane, og andre steder vil cykelstiens bredde blive indsnaevret til 1 meter
pd grund af bundforholdene, som ikke tillader en stgrre bredde. Etableringen sker som naeste
etape p& straekningen mellem Blangslev og Sydmotorvejen langs Praestg Landevej. Straeknin-
gen ligger pa graensen mellem Naestved Kommune og Vordingborg Kommune.

2 BEK nr. 469 af 08/05/2024 om overvagning, samordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virkning pa
miljget (VWM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sd
vidt angar statslige vej- og jernbaneprojekter.
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Figur 1. Projektoversigtskort, hvor cykelstraekningen er indtegnet med en bl§ farve

Cykelstien vil blive anlagt med afstand mellem Praestg Landevej og den nye cykelsti for at ad-
skille de blgde trafikanter fra de biler, der kgrer pd landevejen, hvor bilisterne kgrer med hgj
hastighed. Projektet skal derfor veere med til at hgjne sikkerheden for cyklister og dermed gge
mulighederne for at faerdes pa cykel i omradet.

P& grund af observationer af markfirben i naeromradet er det indarbejdet i projektet, at der
etableres paddehegn langs de straekninger, der Igber langs omrader, hvor der pa baggrund af
en levestedsundersggelse for markfirben formodes at forekomme padder og firben.
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Figur 2: Projekttegningen viser placeringen af de ensrettede cykelstier pd den vestlige del af straeknin-
gen. Cykelstierne er markeret med rgde streger. De granne omrdder angiver de arealer, der skal ekspro-
prieres midlertidigt i anlaegsfasen, mens de gule omrdder angiver de arealer, der skal eksproprieres per-
manent til etablering af cykelstien.

e
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Anlzegsarbejdet forventes pabegyndt d. 1. marts 2028 og forventes afsluttet d. 1. november
2026.

Natura 2000-omrader

Naermeste Natura 2000-omrdde er omrade nr. 168 "Havet og kysten mellem Praestg og Grgn-
sund” 3,5 km i fugleflugt fra projektomradet. Natura 2000-omradet Havet og kysten mellem
Preestg Fjord og Grgnsund har et samlet areal pa 33.008 ha, hvoraf 28.623 ha er havareal og
30 ha er vandflade i sgerne. Omradet er udpeget for at beskytte en lang reekke marine og
kystneere habitatnaturtyper, hvoraf flere af naturtyperne forekommer med mere end 5 % af
den nationale forekomst i den marin-baltiske region eller den kontinentale biogeografiske re-
gion. Det drejer sig om de marine naturtyper sandbanke, mudder og sandflade blottet ved
ebbe, bugter og vige samt de terrestriske naturtyper strandeng og strandvold med enarige
planter. I Ulvshale er der en forekomst af vinteregeskov, som er en meget sjaelden naturtype,
der kun findes ganske fa steder i det gstlige Danmark.

Anlzegsarbejdet i forbindelse med etableringen af cykelstien vurderes at veere i behgrig afstand
fra det naermeste Natura 2000-omrdde, og det vurderes derfor ikke, at anleegsarbejdet vil
kunne pavirke omradet vaesentligt. Yderligere vurderes etableringen af cykelstien ikke vil med-
fore en stgrre maengde forurenende trafik pa straekningen, da det antages, at cykelstien vil
blive anvendt af cyklister og gdende.

Trafikstyrelsen vurderer baggrund af dette, at projektet ikke vil pavirke omradet vaesentligt
under hensyntagen til omradets udpegningsgrundlag og bevaringsmalsaetninger.

Bilag IV-arter

Trafikstyrelsen har undersggt forekomsten af bilag IV-arter i og omkring projektomradet i rele-
vante databaser 3. Trafikstyrelsen har fundet, at der forekommer markfirben og flagermus i
naeromradet til projektet.

For markfirben er det seerligt vigtigt at opretholde artens habitat, da arten har en meget sted-
fast levevis og derfor ofte ikke er egnet til at blive flyttet til andre biotoper. Markfirben ophol-
der sig ofte pa soleksponerede skraninger, f.eks. jernbaneskraninger, rastofgrave eller, som i
dette tilfeelde, vejskraninger. Da etableringen kun vil ske i vejrabatten, hvor der ikke er en
skré’ming, og hvor der i forvejen foretages sI%ning af graes, vurderes det, at markfirben ikke vil
blive pavirket af projektet. Det indgar desuden i vurderingen, at der hovedsageligt etableres
cykelbane i stgrstedelen af de omrader, hvor der under levestedsundersggelsen er fundet
markfirben. Det vurderes derfor, at arten ikke vil blive pavirket af projektet.

Langs projektomradet er der kortlagt traeer, som er mindre egnede eller egnede som leveste-
der for flagermus. P& grund af afstanden fra cykelstien til disse traeer vurderes de ikke at blive
pavirket ved etableringen af de ensrettede cykelstier langs Praestg Landevej.

Trafikstyrelsen vurderer, at omradets gkologiske funktionalitet for arten ikke pavirkes ved gen-
nemfgrsel af projektet. Styrelsen har lagt vaegt pa, at projektet ikke pavirker yngle- og raste-
omrader for markfirben og arter af flagermus, at projektet er tilrettelagt saledes at der for

3 www.arter.dk,, www.naturdata.miljoeportal.dk
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arter af flagermus og markfirben ikke beskadiges eller gdeleegges yngle- eller rasteomrader i
det naturlige udbredelsesomrade for arterne, at projektet ikke medfgrer forstyrrelse med ska-
delig virkning for markfirben og arter af flagermus, og at der ikke sker en forsaetlig indfang-
ning eller drab.

Vandrammedirektiv

Projektet er beliggende i vandomraderne “dkms_3002_ks”, "DK206_dkms_3622_kalk”,
"DK,206_dkms_3491_ks” og 500 meter fra vandomrade nr. 08173_b "Tubaek”. Vandomradet ”
dkms_3002_ks” er udpeget med miljgmalsaetningen “God kvantitative tilstand” og "God ke-
misk tilstand”. Vandomradets kvantitative- og kemiske tilstand er vurderet til henholdsvis “God
kvantitativ tilstand” og “"Ringe Kemisk Tilstand”. Den ringe kemiske tilstand skyldes indholdet
af pesticider i grundvandet.

Vandomradet "DK206_dkms_3622_kalk” er udpeget med miljgmalsaetningen "God kvantitative
tilstand” og "God kemisk tilstand”. Vandomradets kvantitative- og kemiske tilstand er vurderet
til henholdsvis "God kvantitativ tilstand” og "Ringe kemisk tilstand”. Den ringe kemiske tilstand
skyldes indholdet af pesticider i grundvandet.

Vandomradet "DK,206_dkms_3491_ks” er udpeget med miljgmalsaetningen “God kvantitative
tilstand” og “God kemisk tilstand”. Vandomradets kvantitative- og kemiske tilstand er vurderet
til henholdsvis "God kvantitativ tilstand” og "God Kemisk Tilstand”. Den ringe kemiske tilstand
skyldes indholdet af pesticider i grundvandet.

Vandomradet "Tubaek” er udpeget med miljgmalssetningen “God gkologisk tilstand”. Vandom-
rédets samlede gkologiske tilstand er vurderet til “Moderat gkologisk tilstand”.

For de enkelte parametre er tilstanden vurderet som fglgende;

e Makrofyter: Ukendt gkologisk tilstand,

¢ Fytobenthos: Ukendt gkologisk tilstand,

e Bentiske invertebrater: Moderat gkologisk tilstand,

e Fisk: God gkologisk tilstand,

e Morfologiske forhold: Malt men ikke anvendt,

e Nationalt specifikke stoffer: Ikke-god gkologisk tilstand.

Som belyst i ansggningsmaterialet, vil der i forbindelses med etableringen af cykelstien ogsa
blive etableret grgfter, der er dimensioneret til at kunne hadndtere en 5-3rigregnhnaendelse ef-
ter Spildvanskomitéen retningslinjer. Projektet er dermed designet saledes at vandet ikke le-
des ned til den naertliggende Risby A, men derimod nedsiver i grgfterne langs cykelstien. Det
kan dog ikke udelukkes at der ved ekstreme regnhandelser kan forekomme en udledning til
Risby &, det vurderes dog at dette ikke vil forarsage en uhensigtsmaessig maengde af forure-
nede stoffer grundet typen af trafik pa en cykelsti.

I henhold til projektbeskrivelsen og de beskrevnhe metoder er det Trafikstyrelsens vurdering, at
projektet ikke vil medfgre en midlertidig eller permanent forringelse af kvalitetselementernes
tilstand, at projektet ikke vil medfgre en forringelse af vandomradets gkologiske- og kemiske
tilstand og slutteligt, at projektet ikke vil hindre malopfyldelse i vandomradet.
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Hgring

Trafikstyrelsen har i forbindelse med sagens behandling forelagt ansggningen for Naturstyrel-
sen, Slots- og Kulturstyrelsen, Miljgstyrelsen, Styrelsen for Grgn Arealomlaagning og Vand-
miljg, Erhvervsstyrelsen, Energistyrelsen, Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet,
Ejendomsforeningen Danmark, Dansk Ornitologisk Forening, Fritidshusejernes Landsforening,
Landbrugsstyrelsen, Etablissement- og Terreenkommandoen, Energinet, Naestved Kommune,
Vordingborg Kommune og 12 lodsejere.

Projektansggningen har endvidere vaeret offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i perio-
den 06.05.2026 til 08.06.2026.

Fglgende myndigheder og lodsejere har afgivet hgringssvar: Vordingborg Kommune, Naestved
Kommune, Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg og 3 Lodsejere.

Vordingborg Kommune

Vordingborg Kommune skriver, at de er dialog med bygherre vedrgrende de ngdvendige di-
spensationer angdende pavirkningen af §3 beskyttede omrader naer projektet og gor opmaerk-
som pa Miljgvurderingslovens bilag 2 punkt 10 f i forhold til projektet.

Vejdirektoratet svar:
Har ingen yderligere bemaerkninger til overstaende.

Trafikstyrelsens svar:

Da projektet og ansggningsmaterialet beskriver, at der ved anlaegsprocessen ikke sker en pa-
virkning af de lokale vandveje, ser Trafikstyrelsen ikke nogen grund til at behandle denne an-
sggning efter bilag punkt 10 f, men i stedet behandler det efter bilag 2, punkt 10 e.

Nastved Kommune

Kommunen har ingen bemaerkninger til dbent land og jordforurening, men afventer ansggnin-
ger om digegennembrud og en jordhandteringsplan. Ved jordflytning fra vejmatrikel skal jor-
den anmeldes, og arbejdet skal standses ved fund af forurening.

Kommunen ggr desuden opmaerksom pa reglerne om grundvandssaenkning, som kan kreeve
tilladelse eller forhandling med kommunen. For vandlgb og spildevand praciseres det, at kom-
munen kun har godkendt et overordnet afvandingsprincip - ikke en egentlig forhdndsgodken-
delse. Der kan blive behov for § 28-tilladelse, hvis nedsivningsgrgfter pdvirker draen eller reci-
pienter.

Endelig bemaerkes det, at sydvendte skrdninger skal afsluttes med grus, sand eller sten frem
for muld af hensyn til markfirben, som er beskyttet efter Habitatdirektivet.

Vejdirektoratet svar:

S8fremt der i forbindelse med projektet opst8r behov for grundvandssaenkning, vil dette blive
h8ndteret i overensstemmelse med gaeldende lovgivning og i dialog med kommunen. Afvan-
dingslgsningen er under fastlaeggelse i dialog med de bergrte kommuner og tager udgangs-
punkt i de principper, der er droftet og accepteret p§ nuvaerende tidspunkt. N&r den endelige

Side 6 af 9



2

lgsning er fastlagt, vil der blive foretaget de ngdvendige myndighedsansggninger
og afklaringer i forhold til vandlab og spildevand.

I projektet p8virker Vejdirektoratet ikke omr8der med markfirben. Som det fremg8r af ho-
ringsmaterialet, er potentielle levesteder for markfirben p§ sydvendte skrdninger blevet under-
s@gt. Hvor der er registreret markfirben, bergres omrdderne ikke af projektet.

Trafikstyrelsens svar:
Trafikstyrelsen vurderer ikke at dette hgringssvar giver anledning til at aendre afggrelsen.

Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg
Har ingen bemeaerkninger til sagen
Lodsejer 1

Deler sin bekymring omkring, hvordan hans bolig og ejendom bliver pavirket af projektet bade
i forhold til ekspropriering, stgj og affald.

Vejdirektoratet svar:

Vejdirektoratet meddeler, at der ved denne lodsejer ikke bliver eksproprieret, da det menes, at
etableringen af cykelstien ved lodsejer 1 vil veere muligt udelukkende at bruge vejmatricen til
etablering af cykelstien. Vejdirektoratet informerer dog om, at der under anlaegsfasen vil fore-
komme anlaegsstgj i naerheden, men at selve cykelstien ikke vil generere trafik af stgjgener-
ende karakter, ndr den er anlagt. Slutteligt henviser Vejdirektoratet til, at der indenfor 50 me-
ter vil blive opsat en offentlig skraldespand.

Trafikstyrelsens svar:
Trafikstyrelsen vurderer ikke at dette hgringssvar giver anledning til at andre afggrelsen.

Lodsejer 2

En anden lodsejer deler sin bekymring omkring, hvordan afvandingen fra cykelstien p5virker
hans marker og spgrger derfor om Vejdirektoratet kan forsikre om, at afvandingen af cykel-
stien, og tilhgrende afvandingssystem, ikke vil fordrsage ungdige oversvgmmelser, da man ved
fgrste etape af cykelstien har haft erfaring med, at der er forekommet oversvgmmelser efter
etableringen af cykelstien.

Vejdirektoratet svar:

Afvandingen fra Etape 1 af cykelstien ved Hammer Torup frakobles eksisterende afledning til
vandlgb/ledning. Vandet fra denne straekning ledes i stedet videre til Etape

2 (Hammer Torup - Sydmotorvejen). Lgsningen projekteres i overensstemmelse med
gaeldende dimensioneringsprincipper og praksis for afvanding. Afvandingen af den nye cykelsti
dimensioneres for en 5- ars regnhandelse i henhold til Spildevandskomiteens

skrift 32. Nedsivningen vil primaert blive foretaget i den gstlige ende af cykelstien, da den hy-
drauliske ledningsevne i dette omrdde er fundet bedre egnet til nedsivning end den vestlige del
grundet lerindholdet i den vestlige ende. Der er ikke planer om tilslutning til eksisterende
vandlgb eller draensystemer, og afvandingen holdes adskilt fra omkringliggende lodsejeres af-
vandingssystemer.
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Trafikstyrelsens svar:

Trafikstyrelsen vurderer ud fra ansggningsmaterialet samt Vejdirektoratets yderligere kom-
mentarer, at der ikke vil ske en pavirkning af de nuvaerende draen og afvanding systemer og
projektet derfor ikke vil forarsage oversvémmelser i naeromradet af cykelstien.

Lodsejer 3

Lodsejer 3 deler sine bekymringer om, projektet vil skabe ungdige oversvgmmelser af de om-
kringliggende marker, samt hvordan projektet vil pdvirke lodsejerens indkgrsel til og fra mar-
ken med landbrugsmaskiner.

Vejdirektoratet svar:

Afvandingsprojektet bygger p8 erfaringer fra Etape 1 samt geotekniske undersggelser og ned-
sivningstest. Vejvandet h8ndteres primaert i grofter med transport og nedsivning, s8 eksiste-
rende dreen og belastede systemer ikke belastes yderligere.

Systemet dimensioneres til en T5-regnhaendelse efter kommunale krav. Undersggelser viser,
at nedsivning isaer er mulig i den gstlige del mod Sydmotorvejen, hvor der derfor etableres
storre regnbede. P§ ovrige straekninger anvendes grofter, trug, draen og sandfang til opsam-
ling og kontrolleret afledning.

Ved Risby A etableres et lukket system, s& der ikke sker udledning til &en. Samlet vurderes
projektet at forbedre afvandingskapaciteten og gore vejafvandingen mere robust end i dag.
Myndighedstilladelser er endnu ikke indhentet, men forventes i efterret 2026.

Praestg Landevej er en trafikeret 2-sporet landevej med 80 km/t, og det vurderes derfor ikke
hensigtsmeessigt at laesse roer af fra vejen. Landmeaendene bgr i stedet anvende deres mark-
overkgrsler til hdndtering af roerne.

Ved etablering af enkeltrettede cykelstier p§ begge sider af vejen vil hdndtering fra vejen hel-
ler ikke vaere mulig, da dette vil veere i strid med feerdselslovens § 29, stk. 1.

Trafikstyrelsens svar:

Jf. de svar Vejdirektoratet har fremlagt til sagen, vurderer Trafikstyrelsen ikke at disse be-
maerkninger giver nogle anledning til at aendre afggrelsen pa sagen.

Offentligggrelse

Afggrelsen vil blive offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i henhold til § 17 d i vejloven.

Klagevejledning

Trafikstyrelsens afggrelser truffet i henhold til vejlovens kapitel 2a, herunder § 17 d, kan ikke
paklages til transportministeren eller anden administrativ myndighed, jeevnfer lovens § 132,
stk. 6, og § 28 i Trafikstyrelsens delegationsbekendtggrelse®.

Safremt Trafikstyrelsens afggrelser efter lov om offentlige veje, kap. 2 a, gnskes efterprgvet
ved domstolene, skal segsmal til prgvelse vaere anlagt inden 6 maneder efter at afggrelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort, jf. lovens § 132, stk. 8.

4 Bekendtggrelse nr. 169 af 27/01/2026 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af
visse af Trafikstyrelsens forskrifter.
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Med venlig hilsen

Anton Norup Grunnet Hansen

Trafikstyrelsen

Kopi af afggrelsen er sendt til ovenstaende hgringsparter
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