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NIRAS

1 Baggrund og formal

Som fglge af projekttilpasninger af motorvejsstreekningen mellem Klode Mglle og Lgvel, vest om Viborg,
er der sket aendringer i le&engdeprofilet pd motorvejens forlab pa en straekning af ca. 8 km, mellem statio-
nering 199 og 207. Motorvejen saenkes pa hele streekningen, men aendringerne vil dog variere langs
straekningen, hvor de vaesentligste sendringer sker pa straekningen mellem stationering 202 og 205. Her
senkes vejen 1,6 m ved Badkersmindevej og 4,1 m ved Ulvedalsvej i forhold til det oprindelige projekt
(MKV-projektet). Derudover sker der terraeenbearbejdning af et eksisterende terraenspring langs Skivevej,
hvor vejen seenkes ca. 1 m. Dette vurderes dog at veere sa lille en eendring, at det ikke har betydning for
den samlede pavirkning, og andringen er derfor ikke vurderet yderligere.

Kortet nedenfor viser en oversigt over den bergrte vejstraekning.

Ulvedalsvej

Skivevej

Bgdkersmindvej

Figur 1.1: Oversigtskort der viser det reviderede vejprojekt, hvor de starste aendringer sker ved motorvejens krydsning af hhv.
Ulvedalsvej og Badkersmindevej.

Dette notat indeholder en vaesentlighedsvurdering af den landskabelige pavirkning som falge af projekt-
aendringerne. Dvs. en vurdering af, om sendringerne medfarer en vaesentlig merpavirkning pa landskabet
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setiforhold til konsekvensvurderingen af det projektforslag, som blev besluttet med anlsegsloveni de-
cember 2025. Vurderingen forholder sig saledes til &endringer i forhold til det vedtagne projekt og ikke i
forhold til eksisterende forhold.

Vurderingen forholder sig kun til &endringer i driftsfasen, da anleegsfasen ikke vurderes at a&endre sig vee-
sentligt som fglge af projekttilpasningerne.

1.1 Vurderingsmetode

Som baggrund for vurderingerne har Vejdirektoratet udarbejdet en reekke 3D visualiseringer af projektet
pa baggrund af en 3D model, der sammenholdes med 3D model og visualiseringerne af det godkendte
vejforlgb, som blev udarbejdet i forbindelse med den oprindelige miljgkonsekvensvurdering.

I miljgkonsekvensvurderingen indgar den bergrte straekning i vurderingen af delstreekning 2 — Thorning
landbrugslandskab (Konsekvenser i driftsfasen - Miljgkonsekvensrapport - Klode Mglle - Lgvel - Niras
a/s), med de aendringer, der fremgar af det reducerede projektforslag (Technical Report). Dette vil sale-
des danne afsaet for en veesentlighedsvurdering af det reviderede leengdeprofil.

Tilvurderingen har Vejdirektoratet udarbejdet i alt ni 3D-visualiseringer fra udvalgte standpunkter. Visua-
liseringerne er udvalgt med henblik pa at belyse konsekvensen for landskabets karakter og visuelle for-
hold som falge af projekteendringerne, med fokus pé de visuelle sendringer:

- patveers af landskabet, nar motorvejen nedsaenkes i terreenet
- aftilslutningsanlaeggene ved hhv. Badkersmindevej og Ulvedalsvej, hvor de to veje fgres over
motorvejen i stedet for under vejen.

Det skal bemeerkes, at visualiseringerne ikke er med helt ngjagtige placeringer af standpunkter pa far/ef-
ter billederne, ligesom de udelukkende har til formal at illustrere de fysiske og visuelle aendringer i land-
skabet, som falge af projekteendringerne.
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2 Vurdering i driftsfasen

Zndringerne af motorvejens leengdeprofil vil samlet set betyde, at motorvejen langs den 8 km lange
streekning mellem st. 199 i syd og st. 207 i nord, vil blive seenket pa hele straekningen, i forhold til det op-
rindelige projektforslag. £ndringerne varierer langs straekningen, og vil veere stgrst omkring krydsningen
af Badkersmindevej og Ulvedalsvej, hvor vejen seenkes til under terreen, mens sendringerne er mindre i
syd og nord, hvor vejen saenkes til omkring terreenniveau, og hvor leengdeprofilet naermer sig det oprinde-
lige projektforslag.

Motorvejen er saledes seenkes til under terreen pa store dele af den bergrte streekning, i modsaetning til
det oprindelige projektforslag, hvor vejen var placeret pa deemning. Det betyder, at vejen i hgjere grad er
indpasset i landskabets jeevne terreen, ligesom den tidligere visuelle barriereeffekt er mindsket betyde-
ligt. De visuelle relationer pa tveers af landskabet er saledes i hgjere grad intakte ved det sendrede pro-
jektforslag, og motorvejen optreeder derved generelt mindre visuelt dominerende i landskabet.

Omvendt er de eksisterende, krydsende veje, Badkersmindevej og Ulvedalsvej i stedet haevet og op-
deemmet i terraenet, og fgres over motorvejen i stedet for under. Den starste visuelle forandring ses, hvor
motorvejen krydser Ulvedalsvej. Med projektaendringen kommer tilslutningsanlaegget derved til at ligge
hgjt i terreenet, hvor det tidligere var nedsaenket. Disse steder vil den visuelle aendring af projektforslaget
saledes veere starst.

Samlet set vurderes &endringerne at medfgre en ubetydelig og saledes ikke veesentlig pavirkning, set i
forhold til det eksisterende projektforslag. Pavirkningen vil dog variere let langs streekningen, hvor den
stedvis vil vaere hhv. positiv eller mindre negativ.

Hvor motorvejen saenkes til terreen eller nedsaenkes i terreenet vurderes eendringen at medfgre en positiv
pavirkning, idet motorvejens visuelle barriereeffekt i hgj grad reduceres, ligesom motorvejen i stgrre grad
indpasses i landskabets eksisterende, jeevne terreen.

Hvor Ulvedalsvej fares over motorvejen, og tilslutningsanleegget derved etableres pa deemningsanleeg,
vurderes pavirkningen af projektaendringen at vaere mindre i forhold til det oprindelige projektforslag.
Dette vil ogsa i nogen grad veere tilfeeldet ved Badkersmindevej, hvor den opdeemmede vej kan opleves
mere markant i landskabet.

De visuelle eendringer, som fglge af det eendrede leengdeprofil, er beskrevet og illustreret i de folgende
afsnit for omraderne ved hhv. Badkersmindeve;j i syd, ved Skivevejs forleegning samt ved krydsningen af
Ulvedalsveji nord.
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2.1 St. 202: Motorvejens krydsning af Badkersmindevej

Ved Bgdkersmindevej a&endres leengdeprofilet, s motorvejen seenkes 1,6 meter, i forhold til det oprinde-
lige projekt, mens Bgdkersmindevej haeves 5,4 m, og i stedet fgres over motorvejen. Dette stari mod-
seetning til det oprindelige projekt, hvor motorvejen var haevet i terraeen og fart over Bgdkersmindevej.

Visualiseringerne pa Figur 2.1 og Figur 2.2 viser, hvordan aendringerne har betydning for, at motorvejen
generelt opleves mindre dominerende langs streekningen, og dermed ikke i samme grad bryder de visu-
elle sammenhaenge pa tveers af landskabet, nar vejen ligger i terreenet. Motorvejen fremstar ligeledes
mere naturligt indpasseti det jeevne terraen.

Omvendt vil Badkersmindevej optraede mere synligt i landskabet og skabe en visuel barriereeffekt, nar
vejen fgres over motorvejen, og derved haeves i terreenet. Idet Badkersmindevej er en lokal og mindre be-
feerdet vej vurderes den visuelle uro og barriereeffekten fra vejen dog generelt at veere mindre, set i for-
hold til det oprindelige projekt, hvor det var motorvejen, der var heevet over terreen.

o~
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Figur 2.1: Visualiseringen ovenfor viser krydsningen mellem motorvejen og Badkersmindevej, hvor Badkersmindevej fares under
motorvejen i det oprindelige projekt (averst), ligesom motorvejen er let opdeemmet i terraenet. Med projekteendringerne
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(nederst) er motorvejen indpasset i terreenet, mens Bodkersmindevej haeves pé en langstrakt deemning, og feres over
motorvejen. Samtidig sker der en aendret placering af regnvandsbassinerne.

Figur 2.2: Visualisering set fra Badkersmindevej fra @st mod vest, hvor projektsendringerne betyder, at vejen nu fares over

motorvejen i modseetning til det oprindelige projekt, hvor vejen blev fart under motorvejen. Her vil den haevede Badkersmindevej
i hojere grad optraede visuelt markant i landskabet end ved det tidligere projektforslag.
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2.2 St. 203: Forlaegning af Skivevej

| landskabet mellem Bgdkersmindevej og Ulvedalsvej, ved Skivevejs forlaegning, medfarer projekteen-
dringerne at motorvejen saenkes til omkring eksisterende terraen, hvor motorvejen oprindeligt var op-
deemmet. Det betyder, at motorvejen i hgjere grad vil fremsta indpasset i landskabets eksisterende,
jeevne terraen, ligesom motorvejens visuelle barriereeffekt vil reduceres betydeligt. Den visuelle uro fra
trafikken pd motorvejen vil fortsat kunne opleves, men vurderes at fremstd mindre markant i forhold til
den haevede vej. Figur 2.3 nedenfor illustrerer de visuelle eendringer, som falge af projektaendringerne.

Figur 2.3: Visualisering, der viser forlszegningen af Skivevej samt motorvejens forlob tveers gennem landskabet og pé tveers af
Skivevejs eksisterende linjefaring. | det oprindelige projektforslag ligger motorvejen pa deemning, og bryder i hgj grad de visuelle
relationer pa tveers af landskabet. | det reviderede projekt ligger motorvejen omkring eksisterende terraen og fremstar derved i
mindre grad som en visuel barriere for udsigterne pé tvaers af landskabet.

Dokument ID: JSF34SF2KWRM-878190560-5484 719



NIRAS

2.3 St. 203-204: Tilslutningsanlaeg ved Ulvedalsvej

Ved Ulvedalsvej er der sket de stgrste sendringer i forhold til det oprindelige projektforslag. Her er motor-
vejen seenket med 4,1 miforhold til det oprindelige laengdeprofil og fares nu under Ulvedalsvej, hvor mo-
torvejen tidligere var fagrt over vejen. Det betyder ogsa3, at tilslutningsanlaegget til motorvejen i stedet er
haevet i terreen med opdaemning af tilslutningsvejene. Seerligt det haevede tilslutningsanleeg har en starre
udbredelse end det oprindelige projektforslag, og vil derfor lokalt omkring anleegget opleves som en
mere omfattende visuel e&endring af det ellers jeevne og forholdsvis dbne landskab.

Det opdeemmede tilslutningsanleeg vil sdledes fremsta mere visuelt dominerende end det oprindelige
forslag, hvilket fremgar at visualiseringerne pa Figur 2.4.

Figur 2.4: Visualisering, der viser tilslutningsanlaegget ved Ulvedalsvej set fra vest mod gst. Dverste billede viser
tilslutningsanlaegget i det oprindelige projejktforslag, hvor motorvejen var fort over Ulvedalsvej, mens nederste billede viser det
reviderede projekt, hvor motorvejen modsat er fart under Ulvedalsvej. | det reviderede projekt er tilslutningsanlaegget saledes
haevet over terraen og optreeder derved mere visuelt dominerende i landskabet.
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Nord for Ulvedalsvej, hvor motorvejen fortsat er nedseenket i terreenet i forhold til det oprindelige forslag,
betyder eendringen at der i hgjere grad er visuelle sammenhaenge pa tveers af landskabet, hvor den ned-
saenkede motorvej sdledes reducerer den visuelle forstyrrelse af landskabet.

Af Figur 2.5 fremgar det, hvordan motorvejen ved det tidligere projektforslag optradte visuelt markant i
landskabet, ogi hgj grad slgrede det bagvedliggende landskab, ligesom trafikken langs motorvejen her-
ved ville medfgre en stor grad af visuel uro landskabsbilledet. Med det eendrede projekt, hvor motorve-
jen nedsaenkes i terreenet, vil motorvejen saledes i hgjere grad nedtones i landskabet, og der vil fortsat
veere visuelle relationer pa tveers af landskabet.

Figur 2.5: Visualisering set mod vest fra Bangshébvej, gst for den nye motorvej. Dverste visualisering viser det oprindelige
projektforslag, hvor den opdeemmede motorvej i hgj grad hindrede de visuelle relationer p4 tveers af landskabet, og derved
fremstar som en visuel barriere i landskabet. Med det aendrede projektforslag er vejen saenket i terraenet, og motorvejen opleves
derved mindre markant. Det seenkede vejforlab vil ligeledes reducere den visuelle uro fra trafikken pa motorvejen, der i stor
udstreekning vil slores af terreenet.
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