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Afggrelse om at andringer vedrgrende Marselistunnelen og
tilhgrende projekter ikke er VVM-pligtige

Trafikstyrelsen har den 14-04-2026 modtaget en ansggning fra Vejdirektoratet om projektzen-
dringer vedrgrende etablering af tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus Kommune.

Trafikstyrelsen er myndighed jf. Lov om udbygning af rute 9 ved Ngrreballe og etablering af
tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus. jf. Lov nr. 701! § 4 anvendes reglerne og behandling
af sager om vurdering af virkning pa miljget i forbindelse med statslige vejprojekter, jf. kapitel
2 a i vejloven?. Projektet er omfattet af bekendtggrelsens bilag 2 punkt 13 a. Trafikstyrelsen
skal derfor screene projektet for VVM-pligt i medfgr af § 17 d i samme lovbekendtggrelse.

Trafikstyrelsens afggrelse

Trafikstyrelsen har efter en screening af sagen afgjort, at projektet ikke er VVM-pligtigt og der-
for ikke kraever en miljgkonsekvensvurdering. Styrelsen meddeler, at der fglgelig ikke kraeves
administrativ tilladelse til projektet fra Trafikstyrelsen.

Endelig meddeler Trafikstyrelsen, at der ikke skal udarbejdes konsekvensvurdering i forhold til
neertliggende Natura 2000-omrader af projektet.

Anlagsarbejdet skal udfgres i overensstemmelse med ansggningsmaterialet.

Afggrelsen fritager ikke modtageren for pligt til at opna tilladelser og godkendelser, der matte
vaere ngdvendige for gennemfgrelse af projektet i henhold til anden lovgivning.

Afggrelsen erstatter ikke privatretlige aftaler med fysiske og juridiske personer, som kan vaere
bergrt af projektet.

1LOV nr 701 af 20/06/2025 Lov om udbygning af rute 9 ved Ngrreballe og etablering af tunnel under Marselis Boule-
vard i Aarhus

2 LBK nr. 435 af 24/04/2024 af lov om offentlige veje m.v., vejloven
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Begrundelse

Trafikstyrelsen har ved afggrelsen om, at projektaendringerne ikke er VVM-pligtige, lagt vaegt
pa, at de planlagte aendringer til Marselistunnelen samlet set ikke medfgrer yderligere vaesent-
lige miljgpavirkninger i forhold til de pavirkninger, der allerede er beskrevet i miljskonsekvens-
rapporten, som ligger til grund for anlaegsloven.

Der er i denne screening seerligt taget hgjde for, at projektaendringerne medfgrer sendringer i
stgjens geografiske fordeling, samt et a&endret omfang af arealinddragelse. Bygherre har i for-
bindelse med ans@gning om projektaendring udarbejdet opdaterede stgjberegninger, der viser,
at projektets samlede stgjbelastning reduceres som fglge af projektaendringen. Samtidig inde-
baerer sendringerne, at to boliger forventes at fa en forggelse af stgjniveauet pa mere end 3 dB
i forhold til det tidligere vurderede projekt. Trafikstyrelsen vurderer, at denne lokale forggelse,
henset til dens begraensede omfang og det forhold, at den alene vedrgrer to ejendomme, ikke
udger en vaesentlig yderligere miljgpavirkning i VVM-retlig forstand og derfor ikke giver anled-
ning til krav om udarbejdelse af en ny miljgkonsekvensvurdering.

Trafikstyrelsen har endvidere ved afggrelsen om, at der ikke skal udarbejdes en Natura 2000-
konsekvensvurdering, lagt vaegt pa, at projektaendringerne kan udelukkes at medfgre pavirk-
ning af de neaerliggende Natura 2000-omrader. Der er desuden ikke foretaget aendringer inden
for de omrader, hvor bilag IV-arternes potentielle yngle- og rastesteder er kortlagt i miljgkon-
sekvensrapporten fra 2024. Det vurderes derfor at projektaendringerne ikke medfgrer pavirk-
ninger af Natura 2000-omrader eller beskadige eller gdelsegge yngle- og rasteomrader for bi-
lag IV-arter.

Retsgrundlag

Trafikstyrelsen er myndighed for etablering, udvidelse eller aendring af statslige vejanlaag og
dertil knyttede projekter, jf. § 17 a i vejloven?. Endvidere skal styrelsen vurdere, hvorvidt der
skal udarbejdes en konsekvensvurdering for naertliggende Natura 2000-omrader samt bilag IV-
arter.

Afggrelse om VVM-pligt, herunder at projektet ikke kraever tilladelse, er truffet i henhold til §
17 d i vejloven?.

Afggrelsen om, at der ikke skal udarbejdes Natura 2000-konsekvensvurdering af projektet er
truffet jf. § 4 i VVM-bekendtggrelse om statslige vej- og jernbaneprojekter3.

Sagsfremstilling

Der er ansggt om en raekke projektaendringer i forbindelse med etableringen af tunnelen under
Marselis Boulevard i Aarhus og de dertil knyttede anlaeg. Projektaendringerne vedrgrer bade
anlaegsfasen og driftsfasen og indebzerer andringer til det projekt, der er beskrevet i miljgkon-
sekvensrapporten fra 2024, som ligger til grund for anlaegsloven.

Projektaendringerne er opstaet som led i den videre projektering af anlaegget, hvor der er iden-
tificeret muligheder for at optimere anlaagslogistikken, opretholde trafikale funktioner under

3 BEK nr. 469 af 08/05/2024 om overvagning, samordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virkning pa
miljget (VWM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sd

vidt angar statslige vej- og jernbaneprojekter.
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udfgrelsen og forbedre projektets tekniske udformning. Projektaendringerne har navnlig til for-
mal at reducere trafikale gener under anlaegsarbejdet og sikre en mere hensigtsmaessig gen-
nemfgrelse af projektet.

Marselis Boulevard

Oversigtskort Aa l’h U S

Projektstraekning
Marselis Boulevard

», Frederiksbjerg ¢

Jylands Arg
o\

Figur 1: Oversigtskort over projektstraekning

FEndringer i anlaegsfasen
Ansggningen omfatter fglgende projektaendringer i anlaegsfasen:

1. Tilslutningen ved Ahavevej flyttes mod nord.

2. Krydset ved Skanderborgvej forskydes mod sydgst.

3. Trafikafviklingen ved Marselisparken sendres, sa fire spor opretholdes @st for Johs. Bau-
nes Plads.

4. En sidevej integreres som en del af arbejdsarealet i anlaegsperioden.

Tilslutningen ved Ahavevej flyttes mod nord.

Ved Rhavevej gnskes den midlertidige veijtilslutning flyttet mod nord i forhold til det projekt,
der er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten. Formalet med projektaendringen er at forbedre
til- og frakgrselsforholdene for entreprengrtrafik og materialetransporter til projektomradet.
Andringen medfgrer et midlertidigt gget arealbehov, som blandt andet ggr det muligt for last-
biler at vende inden for arbejdsomrddet. Dette forventes at effektivisere jordhandteringen og
reducere de trafikale pavirkninger af det omkringliggende vejnet. Omlaegningen indebzerer, at
der midlertidigt inddrages et stgrre areal nord for Ahavevej, primaert i tilknytning til de
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bygninger, som allerede er forudsat nedrevet i miljgkonsekvensrapporten, hvilket er indtegnet
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Figur 2: /Endring i vejforlobet under anlaegsfasen hvor tilkorslen til Ahavevej forskydes mod nord. Selve
den projekterede vej er vist med rodt og den omlagte vej mod nord er vist med gult. Derudover er der
med gront vist det areal, der er behov for til anleegslogistik under anlaegsperioden.

Krydset ved Skanderborgvej forskydes mod sydgst.
Ved Skanderborgvej gnskes krydset midlertidigt forskudt mod sydgst. Projektaendringen med-
forer inddragelse af yderligere arealer i forhold til det oprindelige projekt. Formalet med pro-
jekteendringen er at holde fire spor abne samt have en prioriteret busbane og dermed sikre en
hensigtsmeessig trafikafvikling under anlaegsarbejdet. De yderligere arealer, der inddrages som
folge af eendringen, fremgar af figur 3 med mgrkegul markering.

XV 25 B Bl NG, A RN 7

Figur 3: /ndringen af udformningen af krydset mellem Skanderborgvej og Marselisboulevard, hvor e&en-
dringen er indtegnet med en markegul farve.
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Trafikafviklingen ved Marselisparken aendres, s§ fire spor opretholdes gst for Johs. Baunes
Plads.

Ved Marselisparken gnskes udformningen af krydset ved Marselis Boulevard og Stadion Allé
endret. I miljgkonsekvensrapporten fra 2024 var det forudsat, at Marselis Boulevard @st for
Johs. Baunes Plads midlertidigt skulle indsnaevres til to spor. Med den foresldede andring op-
retholdes fire spor gennem anlaegsperioden. /ndringen skal sikre en bedre trafikafvikling men
indebaerer, at den midlertidige vejfgring placeres teettere pa de eksisterende boligbebyggelser i
Marselisparken end tidligere angivet/vurderet i miljgkonsekvensrapporten fra 2024. A£ndringen
fremgar af figur 4.
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Figur 4: /ndret krydsombygning i den mere gstlige del af Marselis Boulevard, hvor det muligggres at be-
holde fire spor p&§ vejen mens anlaegsprojektet er i gang.

FEndringer i driftsfasen

Ansggningen omfatter desuden a&ndringer, som har betydning for den permanente udformning
af anlaegget.

Marselis Boulevard i terraen flyttes mod syd i forhold til den placering, der fremgar af miljskon-
sekvensrapporten. Vejen bliver placeret der hvor det nuvaerende sydlige spor pd Marselis Bou-
levard er placeret, hvor den fgrhen er blevet projekteret til at vaere placeret centralt i den nu-

vaerende vejtrace.

Derudover a&ndres udformningen af stgjvolden og stgjskeermen ved Stavtrup. I det godkendte
projekt var stgjvolden projekteret med en haeldning pa 1:2. Det foreslds nu at andre haldnin-
gen til 1:3. Baggrunden for a&endringen er en optimering afjordhé’mdteringen, som gg@r det mu-
ligt at anvende jord med mindre kraevende geotekniske egenskaber og dermed reducere beho-
vet for kalkstabilisering i forhold til det oprindelige projekt. Den a&ndrede udformning medfg-
rer, at stgjvolden far et stgrre fodaftryk, og at der permanent inddrages yderligere ca. 28.000
m2 areal. Arealudvidelsen sker primaert pd de landbrugsarealer, der ligger nordgst for
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motorvejen, jf. figur 5. Afvandingsforholdene fra stgjvolden aendres ikke som fglge af projekt-
&ndringen og svarer fortsat til de forhold, der er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten.
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Figur 5: Kort der fremviser hvor graensen p8 stajvolden vil ligge efter eendringerne vedrarende andringen
p4 stajvolden som ligger p§ den nordgstlige side af Aarhus Syd Motorvejen.

Figur 6 viser et tvaersnit af stgjvolden, hvor @ndringen af haeldningen fra 1:2 til 1:3 fremgar.

1.1 43,66 3 24.28 2,45 14.42
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Foreslaet stojdsemning

Figur 6: Tveersnit der fremviser andringerne p& stgjvolden, hvor haeldningen p& den nordlige side an-
dres fra 1:2 til 1:3.

Som fglge af den sendrede udformning af stgjvolden og en optimering af anleegslogistikken
andres ogsa det midlertidige arbejdsomrade i anleegsfasen. De arealer, der midlertidigt ind-
drages, fremgar af figur 7. Der etableres endvidere en mere effektiv adgangsvej til arbejdsom-
radet via motorvejen og det eksisterende vigespor.

[ Arealbehov
Adgang fra MV §
— Stejskaerm

Figur 7: Kort der fremviser arealbehovet i anlaegsfasen ved stgjvolden ved Stavtrup med rodt, samt det
areal p§ motorvejen, hvorfra, der via vigesporet anlaegges en mere effektiv vejadgang i anleegsfasen.

e
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Konsekvenserne af projektaendringerne

Projektaendringerne indebaerer navnlig eendringer i arealinddragelsen samt en omfordeling af
enkelte miljgpavirkninger, herunder stgj. De opdaterede stgjberegninger viser, at den samlede
stgjbelastning reduceres i forhold til det tidligere vurderede projekt. Samtidig vil to boliger fa
en forggelse af stgjniveauet pa mere end 3 dB i forhold til det oprindelige projekt som fglge af
andringer i stgjens geografiske fordeling. Her er det beregnet at de to ejendomme vil ga fra
henholdsvis 70 til 73 dB og 67 til 72 dB, dette er dog for begge ejendomme en reducering i
forhold til det nuveerende niveau for trafikstgj.

Anlaegsarbejdet vedrgrende de ansggte sendringer forventes pabegyndt den 1. januar 2027 og
afsluttet den 31. december 2036.

Natura 2000-omrader

Afstanden til Natura 2000-omrade nr. 233 "Brabrand Sg med omgivelser” er ca. 500 meter i
fugleflugtslinje fra de naermeste projektaendringer ved Marselis Boulevard.

Natura 2000-omradet er beliggende i en tunneldal vest for Aarhus By og omfatter Brabrand Sg
og de omkringliggende naturomrdder. Omradet er udpeget pa baggrund af en raekke naturty-
per og arter, herunder naeringsrig sg, rigkaer, bag pa muld, ege-blandskov samt elle- og aske-
skov. Endvidere er omrddet udpeget for bilag IV-arter som stor vandsalamander, odder og
damflagermus og fungerer som yngle- og rasteomrade for en raekke fuglearter.

Bygherre har i forbindelse med projekteendringerne vurderet, at disse ikke vil medfgre yderli-
gere pavirkninger af Natura 2000-omradet. Vurderingen er blandt andet baseret p& afstanden
til omradet samt karakteren af de planlagte aendringer, herunder at sendringerne ikke medfg-
rer nye eller eendrede pavirkningsveje ind i Natura 2000-omradet.

Der vurderes ikke at veere sendringer i stgj, luft, hydrologi eller gvrige relevante pavirknings-
veje, som kan raekke ind i Natura 2000-omradet som fglge af projektaendringerne.

Trafikstyrelsen laegger til grund, at projektaendringerne ikke medfgrer en gget p%virkning af
Natura 2000-omrade nr. 233 i forhold til det allerede vurderede projekt. P& denne baggrund
vurderes projekteendringerne ikke at kunne pavirke udpegningsgrundlaget eller bevaringsmal-
saetningerne for Natura 2000-omradet.

Bilag IV-arter

Trafikstyrelsen har foretaget en gennemgang af forekomsten af bilag IV-arter i og omkring
projektomradet i relevante databaser?. Styrelsen har fundet at der er registreret forekomst af
odder, stor vandsalamander samt flere flagermusarter, herunder skimmelflagermus, troldfla-
germus, brunflagermus og skaegflagermus i og omkring projektomradet.

Odder er knyttet til vandlgb og sger med relativt uforstyrrede forhold, god vandkvalitet samt
tilstreekkelig fadetilgaengelighed. Arten benytter vandlgb og tilhgrende brinkzoner som gkologi-
ske korridorer. Det er derfor vaesentligt, at eksisterende passageforhold ved vandlgb under
vejanlaegget opretholdes, sdledes at den gkologiske funktionalitet for arten ikke forringes. Det

4 www.arter.dk
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vurderes at sendringerne ikke pavirker passageforhold ved vandlgb og projektaendringerne
derfor ikke foringer omradets gkologiske funktionalitet for arten.

Stor vandsalamander er knyttet til vandhuller til yngleformal samt til omkringliggende terre-
striske levesteder. Arten er sdrbar over for sendringer i levestederne, herunder forringelse af
yngle- og rasteomrader. Det vurderes, at projektaendringerne ikke medfgrer sendringer i rele-
vante vandhuller eller omkringliggende levesteder, som kan forringe omradets gkologiske
funktionalitet for arten.

For arterne af flagermus gaelder generelt, at de er afhaengige af egnede fourageringsomrader
samt raste- og yngleomrader. Det er i forbindelse med projektsendringerne vurderet, at der
ikke sker feeldning af traeer, der er registreret eller vurderet som egnede raste- og yngleomra-
der. Det vurderes, at projekteendringerne ikke medfgrer andringer i raste- og yngleomrader
for arter af flagermus eller omkringliggende fourageringsomrader, som kan forringe omradets
gkologiske funktionalitet for arterne.

Trafikstyrelsen vurderer, at omradets gkologiske funktionalitet for arterne af flagermus, odder
og stor vandsalamander ikke pavirkes ved gennemfgrsel af projektet. Styrelsen har lagt vaegt
pa, at projektet ikke pavirker yngle- og rasteomrader for arterne af flagermus, Odder og Stor
vandsalamander, at projektet er tilrettelagt sdledes at projektet ikke forhindre arterne i at feer-
des i deres naturlige habitat. Og at der ikke beskadiges eller gdelzegges yngle- eller rasteom-
rader i det naturlige udbredelsesomrade for arterne, at projektet ikke medfgrer forstyrrelse
med skadelig virkning for arterne, og at der ikke sker en forszetlig indfangning eller drab.

Samlet set vurderer Trafikstyrelsen, at projektaendringerne ikke vil medfgre en vaesentlig pa-
virkning af bilag IV-arter.

Vandrammedirektiv

Projektomradet straekker sig over vandomraderne ” dkmj_192_ks”, "dkmj_198_ks”, ”
dkmj_1075_ks " og ” DK107_dkmj_592_Kks”.

Vandomradet “dkmj_192_ks”, der er en terreennaer grundvandsforekomst, er udpeget med
miljgmalsaetningen “God gkologisk tilstand” og "God kemisk tilstand". Vandomradets samlede
kvantitative og kemiske tilstand er vurderet til "God kvantitative tilstand” og "Ringe kemisk til-
stand”. Arsag til manglende malopfyldelse skyldes benzen og pesticider.

Vandomradet “dkmj_198_ks”, der er en terreennaer grundvandsforekomst, er udpeget med
miljemalsaetningen "God kvantitativ tilstand” og “God kemisk tilstand". Vandomradets samlede
kvantitative og kemiske tilstand er vurderet til “"God kvantitative tilstand” og "God kemisk til-
stand”.

Vandomradet ” dkmj_1075_ks”, der er en regional grundvandsforekomst, er udpeget med mil-
jemalsaetningen "God kvantitativ tilstand” og “God kemisk tilstand". Vandomradets samlede
kvantitative og kemiske tilstand er vurderet til "God kvantitative tilstand” og "Ringe kemisk til-
stand”. /S\rsag til manglende malopfyldelse skyldes pesticider.

Vandomradet "DK107_dkmj_592_ks”, der er en terreennaer grundvandsforekomst, er udpeget
med miljgmalsaetningen "God kvantitativ tilstand” og "God kemisk tilstand". Vandomradets
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samlede kvantitative og kemiske tilstand er vurderet til “Ringe kvantitative tilstand” og "God
kemisk tilstand”. Arsag til manglende malopfyldelse skyldes at udnyttelsesgraden er 63 %.

i henhold til projektbeskrivelsen og de beskrevne metoder er det Trafikstyrelsens vurdering, at
projektet ikke vil medfgre en midlertidig eller permanent forringelse af kvalitetselementernes
tilstand, at projekt sendringer ikke vil medfgre en forringelse af vandomradets gkologiske- og
kemiske tilstand og slutteligt, at projektet ikke vil hindre malopfyldelse i vandomradet.

Hgring

Trafikstyrelsen har i forbindelse med sagens behandling forelagt ansggningen for Naturstyrel-
sen, Slots- og Kulturstyrelsen, Miljgstyrelsen, Styrelsen for Grgn Arealomlaagning og Vand-
miljg, Erhvervsstyrelsen, Energistyrelsen, Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet,
Ejendomsforeningen Danmark, Dansk Ornitologisk Forening, Fritidshusejernes Landsforening,
Landbrugsstyrelsen, Etablissement- og Terreenkommandoen, Energinet, Region Midtjylland,
Aarhus Kommune og 5 parter der er bergrt af arealinddragelsen og st@jaendringerne.

Projektansggningen har endvidere vaeret offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i perio-
den 23-04-2026 til 23-05-2026.

Fglgende myndigheder har afgivet hgringssvar: Miljgstyrelsen, Styrelsen for Grgn Arealomlag-
ning og Vandmiljg (SGAV), Energinet, Aarhus Kommune, Aarhus Stift, Etablissement- og Ter-
reenkommandoen.

Miljgstyrelsen:

Miljgstyrelsens fremhaever i deres bemaerkning, at den kompetente myndighed skal sikre sig,
at de i 2024 foretagende vurderinger er retvisende ift., at der er kommet nye oplysninger via
offentligggrelse af genbesgget af vandomrade-planerne 2021-2027 i december 2025.

Vejdirektoratet:

Bemaerkningen om vandomr8der og opdaterede krav og tilstandsvurderinger er noteret og det
kan bekreeftes at de ansggninger, der er og vil blive indsendt til den kompetente myndighed
om tilslutning, af Aarhus Kommune er vurderet alle at kunne rummes indenfor de eksisterende
udledningstilladelser og medforer derfor ikke en fornyet vurdering jf. indsatsbekendtggrelsen.

Trafikstyrelsen:

Afvandingen til projektet sendres ikke fra det allerede lovliggjort projekt og det vurderes derfor
ikke at vandomradet vil have en yderligere p%virkning grundet projektendringerne. Grundet
dette vurderer styrelsen ikke at hgringssvaret giver anledning til at aandre afggrelsen om at
projektaendringerne ikke er VVM-pligtige

Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg:

Styrelsen har fremsendt en generel orientering om handtering af hgringssvar, men har ikke
konkrete kommentarer til de ansggte a&ndringer.

Trafikstyrelsen:

Grundet ingen konkrete bemeerkninger til projektet har Trafikstyrelsen ingen bemaerkninger til
hgringssvaret.
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Energinet:

Energinet bemeerker, at parallelt med den planlagte placering af stgjafskaermningen forlober
150 kV luftlednings-forbindelsen Hgskov - Ormslev, som tilhgrer Energinet. Denne luftled-
nings-forbindelse er planlagt til at blive demonteret, forventeligt fgrst efter 2033/2034, hvorfor
Vejdirektoratet skal i dialog med Energinet ang8ende mulighederne for hel/delvis etablering af
stgjafskaermningen forinden demontering af luftledningsforbindelsen, hvis stgjafskaermningen
skal etableres indenfor luftledningsforbindelsens servitutarealer/respektafstande.

Vejdirektoratet:

Vejdirektoratet genbekraefter intensionen om, at det videre arbejde med stgjafskaermningen
teet ved hgjspeendingsledningen vil ske i en taet dialog mellem Vejdirektoratet og Energinet.

Trafikstyrelsen:
Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger til overstaende.

Aarhus Kommune:

Aarhus Kommunes hgringssvar er opdelt i fagomrdderne Natur, Vandlgb og Natur, Jord og
Grgnne Omrader.

Natur

Om udvidelse af fodaftrykket for stgjvolden i Stavtrup skriver Aarhus Kommune: Andringen
vurderes ikke at veere daekket af den oprindelige MKR. A£ndringen - udvidelse af voldens fodaf-
tryk mod nord, vil pdvirke et §3 omrade, som i den oprindelige MKR vurderes ikke at blive pa-
virket. Bygherre skal, hvis andringen skal gennemfgres, som minimum sgge dispensation. Det
fremgar ikke, hvorvidt en sadan er sggt, og om den i givet fald kan meddeles. Der bgr ogsa
undersgges, om den yderligere inddragelse af areal med treeer og vandhuller vil pavirke bilag
IV og N2000.

Vandigb og Natur:

Et regnvandsbassin pd nordsiden af Arhus Syd Motorvejen skal slgjfes i fbm. etablering af stgj-
volden. Regnvandsbassinet er ikke registreret som §3-beskyttet efter naturbeskyttelseslovens
§3. Bassinet ma forventes at veere omfattet af §3-beskyttelsen, og en slgjfning kan kraeve en
erstatnings s@.

Jord

Aarhus Kommune bemezerker derudover, at den anmeldte projektaendring, hvor stgjvolden i
Stavtrup anlaegges med en fladere haeldning p& bagsiden, andrer det volumen af jord, der
indgar i volden, og at Vejdirektoratet skal redeggre for jordbalancen i projektet. Endelig naev-
nes listepunktet i godkendelsesbekendtggrelsen efter hvilket Aarhus Kommune mener, at stgj-
volden skal godkendes.

Grgnne omrader

Slutteligt bemaerker Kommunen, at der for alle projekteendringer skal laves en opggrelse over
antal treeer i byzone der faeldes, kronedaekkeareal der tabes samt aldersklasser. Ift. den an-
meldte projektaendring, hvor krydset Marselis Boulevard/Skanderborgvej flyttes mod sydgst,
bemaerker Aarhus Kommune, at der i anlaegsfasen skal vaere opmaerksomhed pa at opseette
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foranstaltninger, der beskytter rodnettet pd de blivende treeer. Traekronernes omfang skal ind-
tegnes retvisende i planer. Traeerne, der star til at skulle faeldes som konsekvens af projekt-
andringen, er omkring 65 &r gamle. De er store og udggr et markant element i byrummet.

Vejdirektoratet:
Vandlgb og Natur

Slgjfning af regnvandsbassin er ikke afledt af de ansggte eendringer og indg8r s8ledes som en
del af den af Folketinget vedtagne anlaegslov. Det er i forbindelse med den MKR, der er udar-
bejdet som grundlag for anlaegsloven. vurderet, at det tekniske udligningsbassin, der henvises
til, ikke er omfattet af § 3 beskyttelsen i Naturbeskyttelsesloven. Der skal derfor jf. anlaegslo-
ven ikke anleegges erstatningsnatur.

Jord

Vejdirektoratet bekraefter, at det volumen af jord, der er plads til i stgjvolden i Stavtrup, aen-
dres med andring af heeldning pd bagsiden af volden. Som anfort i ansggningen er det for-
ventningen, at jordvolden kan rumme jord med d&rligere indbygningsegenskaber end forudsat
i Miljokonsekvensvurderingen. Det vil sige, at noget af den intakte jord, der er forudsat bort-
skaffet fra projektet, i stedet vil kunne indarbejdes i stgjvolden. Desuden kan mangden af
ngdvendig kalkstabilisering reduceres, ved etablering af volden med lavere anlaeg p8 bagsiden.

Vejdirektoratet er pt. i gang med at gennemfgre geotekniske undersggelser, der bla. har til
formé8l at kvalificere volumenet af jord til stajvolden i Stavtrup. Ud fra de nuveaerende beregnin-
ger meddeler at den nye anlaegsudformning gor at stgjvolden vil kunne indeholde 400.000 m?
jord til forskel fra de 350.000 der st8r beskrevet i Miljokonsekvensrapporten. Hvis det tilr8dig-
hedveerende volumen skulle blive mindre, end der er behov for i stgjvolden, har Vejdirektora-
tet overvejet fglgende alternative lgsninger:

Volden kan afkortes i den gstlige ende ift. det, der er angivet i Miljgkonsekvensrapporten, og i
stedet kan stgjskaermen i den gstlige ende af omr8det forlaenges mod vest, s§ der stadig er
stojafskeermning p8 hele straekningen.

Dokumenteret ren jord fra eksterne leverandorer kan indg8 i etablering af volden. Dette vil af-
tales med Aarhus Kommune som en del af godkendelsesgrundlaget inden anlaegsarbejdet p&-
begyndes.

Grgnne omrader

Der er ikke i MKV'’en lavet en opggrelse over antal traeer i byzone, der faeldes, kronedaekke-
areal der tabes, aldersklasser, mm. Det fremg8r af aendringsansggningen, at den omfatter ind-
dragelsen at et omrdde med 9 stgrre og 4 mindre treeer med et p§ ortofoto opm4lt krone-
daekke pd ca. 570 mz. Vejdirektoratet anerkender, at rydning af traeer p§ omrédet sydgst for
det eksisterende kryds mellem Marselis Boulevard og Skanderborgvej er en aergerlig konse-
kvens af projektaendringen. Etablering af en tunnel samtidig med at trafikken i omrddet fortsat
skal afvikles i anlaeegsfasen er en logistisk udfordring, og forskydning af krydset mod sydgst af-
korter dels anlaegsperioden med 8-9 méneder, dels bliver trafikafviklingen i anleegsfasen mere
robust, idet der kan etableres flere vejbaner/mere magasinplads i krydset. Der vil i anlaegsfa-
sen veere opmeerksomhed p§ at opseette foranstaltninger, der beskytter rodnettet p8 de

Side 11 af 13



2

blivende treeer, i det omfang det er muligt af hensyn til gennemfgrsel af tunnelprojektet jf. an-
laegsloven.

Trafikstyrelsen:

Styrelsens vurderer ikke, at hgringssvaret giver anledning til at aendre afggrelsen om at pro-
jektaendringerne ikke er VVM-pligtige.

Aarhus Stift:

Aarhus Stift har indsendt et hgringssvar, hvor der refereres til en udtalelse fra den kgl. byg-
ningsinspektgr. Den kgl. bygningsinspektgr vurderer, at aendringerne i anlaegsfasen vil med-
fore en marginal positiv pdvirkning af de naerliggende kirker, hhv. at aendringerne i driftsfasen
ikke vil medfare en vaesentligt eendret pdvirkning af de naerliggende kirker.

Vejdirektoratet:
Ingen bemaerkninger til hgringssvaret.

Trafikstyrelsen:
Ingen yderligere bemeerkninger til hgringssvaret.

Etablissement og terraankommandoen:
Ingen bemaerkninger til aendringerne.

Alle hgringssvar er videresendt til bygherre.

Offentligggrelse

Afggrelsen vil blive offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i henhold til § 17 d i vejloven.

Klagevejledning

Trafikstyrelsens afggrelser truffet i henhold til vejlovens kapitel 2a, herunder § 17 d, kan ikke
paklages til transportministeren eller anden administrativ myndighed, jeevnfer lovens § 132,
stk. 6, og § 28 i Trafikstyrelsens delegationsbekendtggrelse®.

S&fremt Trafikstyrelsens afggrelser efter lov om offentlige veje, kap. 2 a, gnskes efterprovet
ved domstolene, skal sggsmal til prgvelse vaere anlagt inden 6 maneder efter at afggrelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort, jf. lovens § 132, stk. 8.

Med venlig hilsen

5 Bekendtggrelse nr. 169 af 27/01/2026 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af
visse af Trafikstyrelsens forskrifter.
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Kopi af afggrelsen er sendt til ovenstaende hgringsparter

Side 13 af 13



