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Notat

Projekteendring til udvidelse af @resundsmotorvejen
- Udbygning af jordvold

Til: Trafikstyrelsen

Fra: Sund & Baelt

1. Indledning

Sund & Baelt anmelder hermed en projekteendring i tilknytning til udvidelsen af @resundsmotor-
vejen. Andringen bestdr i at genanvende overskudsjord fra anlaegsprojektet til at udbygge den
eksisterende jordvold langs motorvejen. Formalet med projektaendringen er at reducere stgjbi-

draget fra motorvejen ind i Kalvebod Faelled, som ligger pa den anden side af jordvolden.

Sund & Bzelt har ved anleegslov bemyndigelse til at udbygge @resundsmotorvejen. Andringer
af anlaegsprojektet skal ske i overensstemmelse med vejlovens kapitel 2 a.

Sund & Bezelt har pd denne baggrund udarbejdet naervaerende beskrivelse af screening af pro-
jektaendringen samt en vaesentlighedsvurdering. P& baggrund af screeningen er det selskabets
vurdering, at der ikke er behov for at udarbejde supplerende miljgkonsekvensvurdering eller en
Natura 2000-konsekvensvurdering.

1.1. Projektaendringens baggrund

Kalvebod Fzelled er et vaesentligt rekreativt og naturmaessigt interesseomrdde, der i dag er pa-
virket af trafikstgj fra bl.a. @resundsmotorvejen. Den eksisterende miljgkonsekvensrapport vi-
ser, at straekningen er blandt de mest stgjbelastede i projektomradet.

I forbindelse med hgringen af projektets miljgkonsekvensrapport opfordrede Naturstyrelsen til,
at der i forbindelse med udvidelsen af @resundsmotorvejen tages initiativer til, at der etableres
stgjdeempende anlaeg pa sydsiden af motorvejen, ud for det areal som Naturstyrelsen ejer. Den
nordlige del af Kalvebod Fzelled ma forventes at blive yderligere belastet af stgj, i forbindelse
med udvidelsen.

Det er i det miljgvurderede projekt forudsat, at overskudsjord transporteres til godkendt modta-
ger.

Sund og Bzelt og Naturstyrelsen har Igbende veeret i dialog om en mulig Igsning med at an-
vende overskudsjord fra projektet til at forhgje den nuveerende stgjvold ved Kalvebod Feelled.

P& baggrund af dialogen har Sund & Beelt undersggt stgjbilledet naermere, herunder féet udfert
beregninger af potentialet for stgjreduktion med udgangspunkt i et projekt, hvor jordvolden for-
hgjes.

Det er vurderingen, at projektaendringen kan medvirke til at;
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- reducere stgjudbredelsen fra motorvejen ind i Kalvebod Fzelled,

- forbedre de rekreative og visuelle forhold og

- gennemfgre stgjreduktion uden nye tekniske anlaeg, men ved en terraenbaseret af-
skeermningslgsning.

2. Projektbeskrivelse

2.1. Beskrivelse af eksisterende forhold

Kalvebod Fzelled omfatter omradet syd for @resundsmotorvejen og gst for Amagermotorvejen.
Den primeere stgjkilde i omradet er trafikstgj fra disse to motorveje. Omrddet anvendes rekrea-
tivt, herunder til vandring og shelter. Leengere syd i omradet er der et fuglereservat og omradet
er generelt et attraktivt raste- og levested for mange dyr og planter.

Figur 1. Kalvebod Feelled med Dresundsmotorvejen mod nord og Amagermotorvejen mod nordvest,

Kalvebod Fzlled er et inddeemmet og fredet omrdde pa det vestlige Amager. Arealet er ca.
2.000 hektar (ca. 20 km?).
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Der er i dag en mindre jordvold langs motorvejen. Terraenet i omrddet varierer mellem kote -
1,0 meter og +4,8 meter, se figur 2 og figur 3.
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Figur 2. Oversigtskort over straekningens eksisterende jordvold.
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Figur 3. Terraenkoter langs jordvoldstracé fra Kalvebodbroen i vest til Kanonvej i ost. Rod linje angiver

straekning uden jordvold og gron linje angiver straekning med eksisterende jordvold. Projektet omfatter
straekningen fra ca. 2.500 meter til Kanonveyj.
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Figur 4. Foto af den eksisterende vold p& den sydlige side af Dresundsmotorvejen.

2.2. Beskrivelse af projektaendringen

2.2.1. Dimensioner
Med projekteendringen udbygges den del af volden, der er placeret op mod @resundsmotorve-
jen. Det vil sige en straekning pd ca. 2 km.

Projektaendringen indebaerer, at den eksisterende jordvold udbygges til en hgjde pd 10 meter
over terraen pa straekningen syd for @resundsmotorvejen.

Stgjvoldens haeldning vil blive fastlagt i forbindelse med detailprojektering. Stgjvolden vil have
en heaeldning pé 1:1,5 — 1:2,0. Heeldningen skal sikre, at jorden er stabil samtidig med at volden
ikke inddrager ungdigt areal i Kalvebod Feelled. Med en haeldning pd 1:1,5 vil volden opné en
dybde p& 30 meter, mens en vold med haeldning pa 1:2,0 vil have en dybde pa 40 meter. Der-
udover indregnes yderligere 5 meter til eventuelt behov for bredde pa kronen, sa vurderingen
af pavirkningen pd Kalvebod Fzelled foretages med udgangspunkt af vaerst mulige scenarie,
hvor voldens permanente udbredelse er 45 meter.
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Figur 5. Stgjvoldens fodaftryk er indtegnet med hhv. 30 meters dybde (inderste gule markering) og 45
meters dybde (orange markering), den stiplede linje markerer ydersiden af volden ind mod motorvejen.

2.2.2. Materialer og anlaegsmetode

Materialerne til projekteendringen forventes primaert at komme fra udvidelsen af @resundsmo-
torvejen. Det praecise behov for materialer vil blive fastlagt under detailprojekteringen og af-
haenger blandt andet af den endelige udformning og hzeldning pa jordvolden. Samtidig vil eksi-
sterende jordvold med varierende hgjde pd dele af straekningen medfare, at materialebehovet
reduceres pd disse omrader.

Det estimeres at skulle anvendes 100-200 m? jord per Igbende meter stgjvold i 10 meters
hgjde. Den maksimalt forventede jordmaangde der skal tilfgres til stgjvolden, der har en straek-
ning pa ca. 2 km vil derfor vaere 200.000-400.000 m?.

Udbygningen af jordvolden indebaerer midlertidige anlaegsaktiviteter sdsom jordflytning, ter-
raenregulering og begraensede entreprengrarbejder. Anlaegsarbejdet vil blive udfgrt inden for
Kgbenhavns Kommunes normale arbejdstider, det vil sige hverdage (mandag til fredag) mellem
kl. 7.00 og kl. 19.00 samt Igrdage fra kl. 8.00 - 17.00. Arbejdet vil ikke indebaere szerligt stg-
jende arbejde. Stgv som falge af jordtransport og jordhdndtering vurderes at kunne undgas
ved, at der opstilles passende vilkér for arbejdets udfgrelse og iveerksaettelse af afvaergeforan-
staltninger, hvis der opstér behov herfor. Afveergeforanstaltninger vil her kunne omfatte udlaeg-
ning af kgreplader, jordbearbejdning og vanding af kgrselsveje i tgrre perioder samt krav om
overholdelse af reducerede kgrselshastigheder.

Udbygningen af volden vil indebzere fglgende aktiviteter:

o Etablering af midlertidige adgangsveje til brug for entreprengrmaskiner og jordtrans-
port, herunder eventuel afspaerring og afmaerkning af arbejdsomrédet fra motorvejssi-
den.

e Feeldning og beskaering af bevoksning pd den eksisterende vold, herunder bortskaffelse
af affald herfra efter geeldende regler.

Forberedelse af eksisterende jordvold, herunder eventuel afrgmning og komprimering.
Opbygning af stgjvolden, herunder tilkgrsel og udlaegning af jord, komprimering og
formning af skraninger.
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o Stabilitets- og sikringsarbejder efter behov, f.eks. ved brug af muld.
e Fjernelse af midlertidige adgangsveje.

Udbygningen af volden vil ske Igbende med anlaegsarbejderne for @resundsmotorvejen. An-
laegsperioden for stgjvolden forventes at vare ca. 3 & med begyndelse fra tilladelse er givet og
frem til udvidelse af @resundsmotorvejen projektets afslutning - forventeligt i 2029.

Som led i udvidelsen af @resundsmotorvejens anlaegsarbejder etableres en byggeplads ved til-
slutningsanlaeg 20. Byggepladsen indgadr i projektets oprindelige miljgkonsekvensrapport og skal
anvendes til materialer, depot skurvogne mv. Det er forventningen, at jord fra jordarbejder der
pégdr forud for tilladelse til projektaendringen midlertidigt placeres pad denne byggeplads og ef-
terfglgende kgres pa stgjvolden derfra. Byggepladsens placering er indtegnet pa kortet neden-
for.

Figur 6. Byggeplads er indtegnet med sort firkant.

Adgangsvej

Tilkgrsel af jord til stgjvolden skal ske via en midlertidig adgangsvej, der etableres direkte fra
@resundsmotorvejen til den eksisterende jordvold. Adgangsvejen etableres inden for projektom-
rddet og udformes som en intern arbejdsvej udelukkende til brug for anlaegsarbejdet.
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Adgangsvejen dimensioneres til at kunne baere tung trafik, herunder lastvogne med jord og
entreprengrmaskiner, og indrettes sdledes, at al til- og frakarsel foregér direkte mellem @re-
sundsmotorvejen og arbejdsomrddet ved stgjvolden. Lastvogne og gvrigt tungt maskinel vil s3-
ledes alene benytte denne adgangsvej og feerdes derved ikke i Kalvebod Feelled eller pd eksi-
sterende stier, veje eller rekreative arealer.

Til- og frakgrsel fra @resundsmotorvejen sker i overensstemmelse med gaeldende regler og ef-
ter aftale med vejmyndigheden, herunder med ngdvendig afmaerkning og trafiksikkerhedsmaes-
sige foranstaltninger.

2.3. Projektaendringens stgjpotentiale

Sund & Beelt har bedt Rambgll om at undersgge og vurdere potentialet for at reducere vejtrafik-
stgjen fra motorvejen ind i Kalvebod Fzelled. I det falgende opsummeres Rambglls undersggel-
ser.

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende stgjgraenser for vejstgj i “vejledning fra Miljgstyrelsen nr.
4/2007, Stgj fra veje". De vejledende graenseveaerdier for trafikstgj finder i fgrste raekke anven-
delse ved planlaegning af nye stgjfglsomme omrader langs eksisterende veje. Samtidigt laegges
graensevaerdierne ogsa til grund for vurdering af stgjbelastning ved eksisterende boliger langs
eksisterende veje; f.eks. ved stgjkortlaegninger.

Tabel 1. De vejledende graenseveerdier for vejtrafikstyj, jf. Miljostyrelsens vejledning
VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR Loen (STOJENS DOGNVAGTEDE MID-
VEJTRAFIKSTQ@J DELVARDI)

Boligomrader 58 dB
(boligbebyggelse, skoler m.v., udendgrs op-
holdsarealer)

Rekreative omrader i det &bne land, som- 53 dB
merhusomrdder, campingpladser o.!.

Rekreative omréder i eller naer byomréder 58 dB
(parker, kolonihaver, nyttehaver, turistcam-

pingpladser)

Omréderne i Kalvebod Fzelled betragtes som “rekreative omréder i eller naer byomrader”. Derfor
anvendes i denne sammenhaeng stgjgraensen pé Lden 58 dB som vurderingskriterium.

2.3.1. Beregningsresultater
Stgjen er beregnet som stgjkonturer, der viser stgjens udbredelse i landskabet omkring motor-
vejen. Stgjkonturerne viser drsdggnmiddelveerdier for Leen i 5 dB intervaller fra 53 dB for bereg-
ningshgjden 1,5 meter over terraen.

Under de gennemfgrte stgjberegninger er der blevet analyseret forskellige Igsninger for udform-
ning af stgjvoldene langs motorvejen ved Kalvebod Feelled. Simuleringer er udfgrt i SoundPLAN,
og der er udarbejdet differensstgjkort for fglgende scenarier:

- Nuveerende stgjvolde

- Ny stgjvold 10 meter hgj og 30 meter dyb (forudsat hzeldning er 1:1,5)

- Ny stgjvold 15 meter hgj og 45 meter dyb (forudsat hzeldning er 1:1,5)

Scenariet med opfarelse af en ny stgjvold med en hgjde p& 15 meter og en dybde pd 45 meter
er efterfglgende fravalgt. Baggrunden for fravalget er, at udvidelsen af fodaftrykket ikke ville
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medfgre tilstraekkeligt stgrre reduktion af vejtrafikstgjen sammenlignet med det mindre alterna-
tiv.

Som naevnt under afsnit 2.2.1, vil stgjvoldens haeldning blive fastlagt i forbindelse med detail-
projektering. Stgjvolden vil have en heaeldning pa 1:1,5 — 1:2,0 (dybde pd 30-40 meter og der-
udover afsaettes 5 meter til evt. digekrone).

Nuveerende stgjvolde
Figuren nedenfor viser stgjniveauet i omradet med nuvaerende stgjvolde. Generelt er der en
ensartet stgjudbredelse hen over Kalvebod Fzlled fra motorvejene.

Sund & Baelt
Stejvolde ved Kalvebod Faelled

Stoj fra vejtrafik.

Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terran.
ieller nzer

(parker, kolonihaver, nyttehaver,

turistcampingpladser):
Lden 58 dB.

Nuvzrende stejvolde.

] jni
Laen dB(A)

48 < <= 53
83 < <= 58

58 < <= 63
63 < .<= 68
68 <

Signatur

0 Bygninger
Trafik - vej
1L Bridge abutment

0200 <0C 500 12001600
- — —

Dok . :BILAG /1100063648, #3019
Dato +2. januar 2026
Udfortaf 1 CLLA

Ramball
Hannemanns Alle 53
2300 Kabenhavn §
51611136

RAMBGLL

Figur 7. Beregnet stojniveau for Kalvebod Faelled med nuvaerende jordvolde.

Ny stgjvold 10 meter hgj
Figurerne nedenfor beregningsresultaterne ved opbygning af ny 10 meter hgj og 30 meter dyb
stgjvold. Den nye stgjvold etableres ved at udbygge den eksisterende jordvold.

Det bemaerkes, at stgjkonturkort viser reduktionen for en stgjvold, der daekker hele straeknin-
gen op til motorvejene. Projektaendringen rummer alene en udbygning af volden langs @re-
sundsmotorvejen, mens den sidste del mod Kalvebodbroen langs Amagermotorvejen ikke etab-
leres som led i dette projekt.

Side 8/25




Sund=Baelt

Sund & Baelt
Stejvolde ved Kalvebod Faelled

Stoj fra vejtrafik.

Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terran.

ieller nzer
{parker, kolonihaver, nyttehaver,
turistcampingpladser):
Lden 58 dB.

Stejvold 10m haj og 30m dyb / fodaftryk.
Heldning 1:1,5 p& begge sider.

Beregnet stejniveau - Vejtrafiksta
Laen dB(A)

48 < <= 53
53 < <= 58

58 < <= 63
63 < .<= 88

88 <
Signatur

0 Bygninger
Trafik - vej

1L Bro
Stejvald 10m

o 200 <0e 800 12001600
— — —

Dok nr. : BILAG /1100063648, #3034
Dato - 2. februar 2026
Udfort af 1CLLA

Rambell
Hannemanns Alle 53

2300 Kabenhavn §
51611138

RAMBGLL

Figur 8. Beregnet stajniveau for ny 10 meter hgj stagjvold langs hele straekningen (30 meter dyb).
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Sund & Baelt
Stejvolde ved Kalvebod Faelled

Stoj fra vejtrafik.

Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terran.

ieller nzer
{parker, kolonihaver, nyttehaver,
turistcampingpladser):
Lden 58 dB.

Stojvold 10m haj og 30m dyb / fodaftryk.
Heldning 1:1,5 p& begge sider.
Beregnet stajniveau - Vejtrafikste

Lden dB(A)

A< <= 1
1< <= 3

Signatur

0 Bygninger
= Bro
Trafik - vej
Stejvald 10m

o 200 <0e 800 12001600
— — —

Dok nr. : BILAG /1100063648, #0
Date 2 2. februar 2026
Udfertaf  :CLLA

Rambell
Hannemanns Alle 53

2300 Kabenhavn §
51611138

RAMBGLL

Figur 9. Differens i stagjniveau ved opbygning af ny 10 meter hgj stajvold (30 meter dyb).

Differenskortet i figur 7 viser en hgrbar forbedring pd 3-5 dB i et stort omrade af Kalvebod Fael-
led. P4 straekningen op mod @resundsmotorvejen i nord en szerligt stor reduktion pd mere end
5 dB.

Der ses i figuren et fald i forbedring mellem af- og tilkgrsel til Kgbenhavn C. Grunden til dette
er, at stgjen fra de naerliggende vejsektioner dominerer i omrddet og stgjafskaermning er min-
dre effektiv her.
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Figur 10. Differens i stajniveau ved udbygning af jordvold til 10 meters hajde. Fokus pd omrddet mellem
ar- og tilkorsel til Kebenhavn C.

2.4. Natura 2000
Kalvebod Fzlled er en del af Natura 2000-omré&de nr. 143 Vestamager og havet syd for. Der er
derfor udarbejdet en vaesentlighedsvurdering for projekteendringen, der er vedlagt som bilag 2.
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3. Screening

Screeningen af projektaendringen er foretaget med udgangspunkt i miljgkonsekvensrapporten

for udvidelsen af @resundsmotorvejen, som kan findes her: https://sundogbaelt.dk/forbindel-
ser/oeresundsmotorvejen/dokumenter/.

Til brug for miljgvurderingen i rapporten, blev der udlagt en undersggelseskorridor omkring vej-
straekningen med en afstand pd 200 meter til centerlinjen af den eksisterende vej. Dette bety-

der, at man i miljgkonsekvensrapporten har undersggt den del af Kalvebod Faelled, som er om-
fattet af denne projektaendring.

Signaturiondaring
— S yrrveektneg el Anspemrotnepn

P Ny by
N ’ \, Uchdona of D0 med stk spr-
0 \ ‘:J Undnegasasiondr 20,

0 Hlpe

.,

Figur 11. Oversigtskort med underspgelseskorridor pd straekningen langs Kalvebod Feelled.
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MILJGEMNE SCREENING

Planforhold og fredninger Projektaendringen ligger inden for fredningen Kalvebodkilen
(se fredning ift. projektomrddet her Fredninger. Bilag 2—
Side 4).

Fredningen af Kalvebodkilen har til formdl at sikre en op-
retholdelse og muligggre en forbedring af de biologiske og
landskabelige veerdier, der er knyttet til omradet, samt at
fastholde og regulere almenhedens ret til faerdsel i omrédet
og dets anvendelse til fritidsformdl i gvrigt.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen sker inden for den ud-
lagte transportkorridor i det fredede omrdde, og det blev
derfor i forbindelse med projektets anlaegslov og MKV vur-
deret, at anlaegget i anleegs- og driftsfase ikke ville veere i
strid med fredningsbestemmelserne og fredningens formal.

Projektaendringen er ligeledes placeret inden for den ud-
lagte transportkorridor. Det vurderes, at projektaendringen
ikke er i strid med fredningens formdl. Det er ngdvendigt at
afklare med plejemyndigheden, om projektaendringen krae-
ver dispensation fra fredningsnaevnet.

Natur, flora og fauna § 3-beskyttet natur:

Omradet langs straekningen er kategoriseret som § 3 be-
skyttet natur i form af strandeng. Udvidelsen af volden vil
bergre den beskyttede naturtype. Den eksisterende vold
udvides i en dybde p& 45 meter. Da der allerede eksisterer
en vold pd stgrstedelen af straekningen, er der tale om en
udvidelse af en ca. 10-20 meters breammer i gennemsnit
pd indersiden af den eksisterende vold. Det svarer til ca.
20.000 m2. Det beskyttede strandengsareal er pa over 270
ha. ~ 2.700.000 m2. Arealinddragelse pd maks. 20.000 m2
vil sdledes udggre en lille del af det samlede strandengs-
areal. Hertil kommer, at type af vegetation, der vil blive
fjernet, er ikke karakteristisk for strandengsvegetation. Ve-
getationen, der vil blive fjernet for at udbygge volden, er
en relativ ung vegetation, som overvejende bestdr sma
treeer og buske, krat og birk. N&r udbygningen af volden er
faerdigetableret, vil denne vegetation hurtig indfinde sig
igen. Den samlede pdvirkning af det beskyttede strand-
engsareal vurderes sdledes at vaere begraenset.

Fredskov og § 25-skov:

Fredskov er et bevokset areal med traeer, som danner eller
indenfor et rimeligt tidsrum ville danne sluttet skov af hgj-
stammede traeer, og arealet er stgrre end Y2 ha og mere
end 20 m bredt. Det vil vaere ngdvendigt at rydde skov i en
breemme langs den eksisterende vold for at kunne ud-
bygge. Det er alene en mindre andel (ca. 20 meter bred
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braamme af 50 meter) ud af et samlet areal pa naesten 4
ha.

Vandlgb:

Omradet omkring projektet er praeget af flere inddeemmet
fladvandsomrader med strandeng, strandoverdrev og rgr-
sump. Der findes flere sger spredt i omrddet og omradet er
gennemskaret af flere kanaler.

Det naermest registrerede beskyttede vandlgb ligger mere
end 700 meter veek for projektet og vil ikke blive pdvirket
af projekt i hverken anlaegs- eller driftsfasen.

Kort over registrerede (ikke beskyttede) vandlob i omrddet.

De afvandingskanaler, der Igber langs med og pa tveers af
voldens inderside vil ikke vaere pdvirket af projektet, da de
afvander vaek fra volden, og kan sdledes sagtens afkortes
uden pévirkning af afvandingen i omradet.

Arter:

Der er registreret flere bilag IV-arter langs straekningen. 1
projektomrddets vestlige afgraensning er der registreret til-
bage i 2016 registreret spidssnudet frg og en snog i 2022.
Der er langs straekningen konstateret en raekke flagermus,
herunder vandflagermus, dvaergflagermus, skimmelflager-
mus, troldflagermus, brunflagermus og sydflagermus i
2022. Flagermus lever af insekter og deres levesteder in-
kluderer en raekke forskellige habitater herunder gamle
traeer, vddomrader, skovarealer. Den vegetation der er
ngdvendig at fjerne i forbindelse med udbygningen af vol-
den, vil ikke veere af vaesentlig betydning af flagermus i
omrddet. Beplantningen kan kategoriseret som en ung, og
der er ikke konstateret egnede flagermustraeer med
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hulrum. Eventuel beplantning der bliver fjernet i forbindelse
med udbygningen af volden, kan potentielt fungere som le-
delinje, men ikke som raste- eller yngleplads og derfor vur-
deres pavirkningen af veere lille. Der er ingen registreringer
af markfirben inden projektomrddet (mindre end 1 km
veek). Der er heller ikke observeret markfirben i forbindelse
med feltundersggelserne i 2022.

Der er ikke observeret yderligere bilag IV-arter ved besigti-
gelsen i 2022, endvidere er der ikke tidligere fund af bilag
IV-arter inden for denne del af projektomrédet.

Spredningskorridorer og gkologiske forbindelser:
Spredningskorridorer og gkologiske forbindelser udgar pas-
sager og ledelinjer i landskabet, der er med til at under-
stgtte mulighederne for dyr og planter kan sprede sig fra et
omrdde til et andet. Disse omrdder eller potentielle fremti-
dige omrader skal derfor sikres mod forringelse. Der er rgr-
lagt et enkelt vandlgb pa tvaers af @resundsmotorvejen
samt en faunapassage over @resundsundmotorvejen. Disse
vil ikke blive pdvirket af projektaendringen. Generelt bestar
beplantningen og arealerne inden for projektomrddet uden
stgrre naturvaerdier. Den vegetation, der vil vaere ngdven-
dig at fijerne, er ikke vurderet til at vaere egnet for ledelinje
for flagermus, og den samlede pavirkning af sprednings-
korridorer og gkologiske forbindelser vurderes ikke at blive
pavirket.

Natura 2000 Natura 2000-omrdde nr. 143: Vestamager og Havet
syd for

Der er udarbejdet en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering,
der indgdr som bilag 2.

Omrédet er registreret som beskyttet strandeng, hvor na-
turtyperne lagune, kalkoverdrev, grd/grgn Klit er prioriteret
natur pa udpegningsgrundlaget for habitatomrdde nr. 127.
Projektet vil bevirke af en mindre del af det samlede
strandengsareal inddrages, dog vil de prioriterede naturty-
per ikke blive bergrt.

Rgrhggen, som er pd udpegningsgrundlaget for Fuglebe-
skyttelsesomrddet nr. 111 observeret tilbage i 2014 og i
2018 (MKR Amagermotorvejen), men er ikke registreret i
omrddet via DOF basen, Naturdata eller arter.dk. Rgrhg-
gens levested er kortlagt i 2014 og udggr ca. 3,70 ha. Det
kortlagte levested ligger mere end 700 meter fra projektet.
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Vaesentlighedsvurderingen viser at projektet ikke vil have
en vaesentlig pavirkning pa de naturtyper eller arter, der
fremgdr af udpegningsgrundlaget for hverken Natura-2000
omrdde nr. 143 eller Fuglebeskyttelsesomradet nr. 111,

Trafikale forhold

Trafikafvikling i anlaegsfasen:

I anlzegsperioden vil der forekomme trafik i forbindelse
med udbygningen af den eksisterende jordvold. Trafikken
vil bestd af lastvogne og entreprengrmaskiner til transport
af jord og materialer. Trafikken afvikles udelukkende inden
for projektomradet langs den eksisterende vold.

Adgang til arbejdsomrddet etableres direkte fra @resunds-
motorvejen via midlertidige adgangsveje. Adgangsvejene
afmaerkes og indrettes i overensstemmelse med gaeldende
regler og efter aftale med vejmyndigheden. Herved sikres,
at den anlzegsrelaterede trafik holdes adskilt fra det gvrige
vejnet, og at der ikke forekommer tung trafik i de omkring-
liggende naturomrdder eller rekreative arealer. Den an-
laegsrelaterede trafik er midlertidig og opharer, ndr udbyg-
ningen af jordvolden er afsluttet.

Trafikafvikling efter etablering:

Efter feerdiggarelse af jordvolden vil der ikke vaere behov
for trafik i omrddet ud over vedligeholdelse. Projektet med-
fgrer derfor ingen permanent andring af de trafikale for-
hold, og der forventes ingen vaesentlige pdvirkninger af
trafikafviklingen i driftsfasen.

Samlet set vurderes projektet ikke at medfgre vaesentlige
trafikale pavirkninger, da eventuelle pavirkninger er midler-
tidige, lokaliserede til projektomrddet og uden varig aen-
dring af trafikafvikling eller kapacitet.

Stgj og vibrationer

Anlaegsfasen:
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I anlaegsfasen vil der forekomme midlertidige stgjgener i
forbindelse med transport og udlaegning af jord samt an-
vendelse af entreprengrmaskiner. Stgjbidraget vil primaert
bestd af stgj fra lastvogne, gravemaskiner og gvrigt an-
laegsudstyr og vil veere tidsbegraenset til perioden for an-
laegsarbejdet.

Stgjende anleegsarbejder planlaegges udfart inden for al-
mindelig arbejdstid (dagperiode), hvilket reducerer risikoen
for gener i de stgjfalsomme tidsrum (aften og nat). An-
laegsarbejderne er geografisk afgraensede til den nordlige
del af Kalvebod Fzelled, som er beliggende i direkte tilknyt-
ning til @resundsmotorvejen. Omrédet er i forvejen praeget
af trafikstgj fra motorvejen, og der er begraenset forekomst
af stgjfalsomme funktioner i neeromradet. P& den baggrund
vurderes den midlertidige stgjpdvirkning at veere relativt
beskeden set i forhold til det eksisterende stgjniveau.
Vibrationer vil kunne forekomme i forbindelse med kgrsel
med tunge kgretgjer og komprimering af jord, men da ar-
bejdet primaert bestar af jordudlaegning oven pa en eksi-
sterende vold og uden ramning eller paelefundering, vurde-
res vibrationsniveauerne at vaere begreensede og uden ri-
siko for skader p& omgivelserne.

Samlet vurderes pévirkningen fra stgj og vibrationer i an-
laegsfasen at vaere lokal, midlertidig og af begraenset inten-
sitet og dermed ikke-vaesentlig.

Efter etablering:
Efter etablering af den udbyggede stgjvold vil der ikke

veere driftsrelateret stgj eller vibrationer forbundet med an-
laegget. Tveertimod forventes projektet at medfgre en varig
reduktion af stgjpdvirkningen fra motorvejstrafikken i Kal-
vebod Feelled og de bagvedliggende omrdder som falge af
den ggede hgjde og volumen af stgjvolden. Projektet vur-
deres sdledes at have en positiv stgjmaessig effekt i drifts-
fasen.

Luftkvalitet og emissioner Anlaegsfasen:

I anleegsfasen kan der forekomme midlertidige pdvirknin-
ger af luftkvaliteten, primaert i form af stgvgener (partikler)
i forbindelse med transport, aflaesning og udlaegning af
jord samt kgrsel med entreprengrmaskiner. Der vil desuden
veere emissioner fra kgretgjer og maskiner, herunder ud-
ledning af NOx og CO2, som er karakteristiske for anleegs-
arbejder af denne type.

Transport og hdndtering af jord er allerede vurderet i pro-
jektets eksisterende miljgkonsekvensrapport, herunder i
forhold til luftkvalitet og emissioner. Den foreliggende pro-
jektaendring indebaerer ikke en forggelse af maengden af
jord eller antallet af transporter, men alene at den samme
jord anvendes og placeres et andet sted inden for projekt-
omradet i forbindelse med udbygningen af jordvolden. De
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samlede luftkvalitetsmaessige pavirkninger fra jordtransport
vurderes derfor at vaere uaendrede i forhold til det allerede
vurderede grundprojekt.

Stgvgener forventes fortsat at veere lokale og tidsbegraen-
sede og vil primaert kunne opsta i tgrre og bleesende perio-
der. Som i det oprindelige projekt anvendes almindelige af-
veergeforanstaltninger, herunder vanding af karespor, jord-
depoter og arbejdsarealer i tgrre perioder samt tilpasning
af arbejdets tilrettelaeggelse efter vejrforholdene. Disse for-
anstaltninger vurderes effektivt at kunne begraense stgvud-
viklingen.

Anlzegsarbejderne er geografisk afgraenset til den nordlige
del af Kalvebod Fzelled i umiddelbar tilknytning til @re-
sundsmotorvejen, hvor luftkvaliteten i forvejen er pdvirket
af trafikemissioner. Projektaendringen medfarer ikke aen-
dringer i den overordnede trafikafvikling og giver ikke an-
ledning til en varig andring af emissionsniveauerne. P3
den baggrund vurderes pdvirkningen af luftkvalitet og
emissioner i anlaegsfasen fortsat at vaere midlertidig, lokal
og af begraenset omfang og ikke vaesentlig.

Efter etablering:
I driftsfasen vil den udbyggede jordvold ikke give anledning

til emissioner eller stgv, idet anleegget er et passivt ele-
ment uden driftsaktiviteter eller trafik. Projektaendringen
medfgrer sdledes ingen varig pavirkning af luftkvaliteten.

Klima Projektaendringen medfgrer en reduktion i projektets sam-
lede CO2-udledning sammenlignet med det projekt, der er
vurderet i den geeldende miljgkonsekvensrapport. Redukti-
onen skyldes, at overskudsjord i forbindelse med anlaegsar-
bejdet genanvendes inden for projektets omrdde ved ud-
bygning af den eksisterende jordvold, frem for at blive
borttransporteret til eksterne modtage- eller deponerings-
anlaeg.

I det oprindeligt vurderede projekt var jordtransport for-
bundet med laengere transportafstande og dermed et hg-
jere braendstofforbrug og tilhgrende CO2-udledning fra
lastbiltransport. Ved at anvende jorden lokalt reduceres
transportomfanget, hvilket medfgrer lavere emissioner fra
transportaktiviteter i anlaegsfasen. Projektaendringen inde-
baerer sdledes ikke gget aktivitet, men alene en mere kli-
mamaessigt effektiv disponering af materialer.
Anlzegsarbejderne forbundet med udbygningen af jordvol-
den medfgrer ikke nye eller vaesentligt aendrede klimarela-
terede udledninger i forhold til det allerede vurderede pro-
jekt, og aendringen bidrager samlet set til en forbedring af
projektets klimaprofil. Der er ikke tale om nye energikrae-
vende driftsforhold, idet anleegget efter etablering er et
passivt element uden energiforbrug eller Igbende emissio-
ner.
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P& denne baggrund vurderes projektaendringen at have en
positiv eller neutral pdvirkning af klimaet, idet den samlede
CO2-udledning reduceres i forhold til det scenarie, der er
lagt til grund i miljgkonsekvensrapporten. Projektaendrin-
gen vurderes derfor ikke at medfgre vaesentlige negative
klimapavirkninger, men derimod at understgtte ressource-
effektivitet og reducerede transportrelaterede emissioner i
anlaegsfasen.

Landskab, visualisering og lys

Anlzegsfasen:
I anlaegsfasen vil der midlertidigt vaere visuelle og lysmaes-

sige pavirkninger i forbindelse med kgrsel med jord og an-
vendelse af entreprengrmaskiner. Lyspdvirkningen vil pri-
maert stamme fra maskiners arbejdslys og refleksioner fra
materiel. Arbejdet udfgres udelukkende i dagtimerne, og
der etableres ikke permanent eller kraftig belysning i omra-
det. P3virkningen af landskab og lys vurderes derfor at
veere kortvarig, lokal og af begraenset omfang.
Anlzgsarbejderne er koncentreret til den nordlige del af
Kalvebod Fzelled i omradet naer @resundsmotorvejen, som
i forvejen er visuelt og stgjmaessigt praeget af infrastruktur.
Den midlertidige pdvirkning vurderes pd den baggrund som
ikke-veesentlig.

Efter etablering:
Projektaendringen indebaerer en forhgjelse af den eksiste-

rende jordvold til ca. 10 meters hgjde. Den ggede hgjde og
volumen forbedrer den visuelle afskeermning mod motor-
vejstrafikken og reducerer indblik til kgretgjer, bevaegelse
og lys fra billygter, szerligt i de dele af Kalvebod Fzelled
hvor der i dag er direkte udsyn til motorvejen.

Den udbyggede jordvold vil fremstd som et anleeg, der fal-
ger den eksisterende volds placering. Den landskabelige
karakter aendres dermed ikke fundamentalt, men forstaer-
kes som en markant afskaermende struktur mellem feelle-
den og motorvejen. P& denne baggrund vurderes projekt-
andringen at forbedre den visuelle oplevelse og naturople-
velsen i Kalvebod Fzelled ved at mindske den visuelle domi-
nans fra infrastrukturen.

Vegetation:
Udbygningen af jordvolden forudsaetter fjernelse af eksiste-

rende bevoksning pé dele af den nuvaerende vold. Beplant-
ningen bestadr overvejende af relativ ung og lavstammet
vegetation, herunder mindre treeer, buske, krat og birk. Ef-
ter faerdigetablering af volden vil der ske en naturlig tilgro-
ning og den landskabelige fremtoning vil efter en kort etab-
leringsperiode igen fremstd grgn og sammenhaengende, og
indgrebet vurderes ikke at medfgre et varigt tab af land-
skabelige kvaliteter.
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Kulturarv og arkaeologi

Inden for projekteendringens omrdde er der fund af et ikke
fredet fortidsminde. Fundet har sted- og lokalitetsnummer
020306-264 og bestdr af tildannet flint, som dateres til al-
dre stenalder.

FIGUR 15.2 Fund af ikke fredede fortidsminder ved udvidelsen af sammenfletningen med
Amagermotorvejen og den nye parallelrampe ved Orestad

L s

020306-182,

d- og lokalstsne.)

Anlaegsarbejderne bestdr primeert af udleegning og kompri-
mering af jord oven p& den eksisterende vold og indebaerer
ingen udgravning eller dybtgdende indgreb i underliggende
jordlag. Det registrerede fund vurderes derfor ikke at blive
bergrt eller pdvirket af projekteendringen. Det vurderes
derfor, at projektaendringen kan gennemfgres uden vae-
sentlig indvirkning p& kulturarv og arkaeologi.

Safremt der under anlaegsarbejdet mod forventning frem-
kommer yderligere arkaeologiske fund, vil arbejdet blive
standset i det bergrte omrdde i overensstemmelse med
museumslovens bestemmelser, og det relevante museum
vil blive underrettet.

P& denne baggrund vurderes projekteendringen ikke at
medfare vaesentlige pdvirkninger af kulturarv eller arkaeolo-
giske interesser, og der vurderes ikke at vaere behov for
yderligere arkaeologiske undersggelser i forbindelse med
projektaendringen.

Rekreative forhold, befolkning,
sundhed og materielle goder

Anlzegsfasen:
Anlaegstrafik og entreprengrkgrsel vil ikke forega i det re-

kreative omréde. Til- og frakgrsel sker via adgangsvej di-
rekte fra motorvejen og foregdr pa selve volden. Dermed
undgas tung trafik pa stier og opholdsarealer i Kalvebod
Fzelled, og risikoen for gener for rekreative brugere reduce-
res vaesentligt.

Der er etableret hegn pd indersiden af den eksisterende
jordvold, som afskaermer anleegsomrddet og forhindrer of-
fentlig adgang. Projektaendringen medfgrer sdledes ikke
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tab af adgang til arealer, der i dag benyttes rekreativt, og
der opstdr ikke sikkerhedsmaessige konflikter mellem an-
laegsarbejde og feelledens brugere.

I anlaegsperioden kan anlaegsstgj fra arbejdet opleves i
naeromradet. Stgjpdvirkningen er imidlertid lokal og midler-
tidig og forekommer i et omrdde, hvor den eksisterende
stgjbelastning fra motorvejstrafikken i forvejen er domine-
rende. Da anlaegsarbejderne er afgraenset til voldomrédet,
vurderes generne for befolkningen og omrédets rekreative
anvendelse at vaere begraensede. Samlet vurderes pavirk-
ningen af rekreative forhold, befolkning og sundhed i an-
laegsfasen som mindre og ikke-vaesentlig.

Efter etablering:
Efter etablering af den udbyggede stgjvold vil projektaen-

dringen have en positiv effekt pa de rekreative forhold i
Kalvebod Fzelled. Den forhgjede jordvold vil reducere stg-
jen fra motorvejstrafikken og dermed forbedre oplevelsen
af ro i de nzerliggende dele af feelleden.

Den forbedrede st@jafskaermning vurderes at have en gun-
stig betydning for brugernes opholdskvalitet, trivsel og
sundhed samt for omrddets samlede rekreative vaerdi. Pro-
jektaendringen bidrager dermed positivt til de materielle
goder knyttet til anvendelsen af Kalvebod Faelled som re-
kreativt omrdde.

Overfladevand og spildevand Mod @resundsmotorvejen:

Projektets miljgkonsekvensrapport konkluderer, at udvidel-
sen af motorvejen ikke medfarer vaesentlige pavirkninger
af overfladevand eller recipienter, idet afvandingslgsnin-
gerne er dimensioneret til de planlagte andringer i befae-
stede arealer og trafikmaengder.

Projektaendringen vedrgrer udbygning af en eksisterende
jordvold, hvor overskudsjord fra anlaegsarbejder genanven-
des inden for projektomrédet. Projekteendringen indebaerer
hverken etablering af nye befaestede arealer,

aendring af eksisterende afvandingssystemer eller tilfarsel
af nye overfladevandspavirkninger til recipienter.
Projekteendringen aendrer sdledes ikke de hydrologiske for-
udsaetninger, der er lagt til grund i miljgkonsekvensrappor-
ten.

I anleegsfasen vil arbejdet bestd af jordudleegning og kom-
primering oven pa eksisterende terreen. Der genereres ikke
spildevand, og der forventes ikke afledning af forurenet
overfladevand som fglge af projektaendringen.

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten hdndteres
eventuel overfladeafstrgmning fra anlaegsarealer ved al-
mindelig god byggepladspraksis, herunder:
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kontrol med jordhdndtering, forebyggelse af spild fra ma-
skiner og standsning og oprydning ved eventuelle utilsig-
tede haandelser.

Disse forhold er allerede indregnet i miljgkonsekvensrap-
portens vurdering af anlaegsfasen.

Projektaendringen indebaerer ingen nye anlaegsaktiviteter,
som kan forringe overfladevandskvaliteten i forhold til det
allerede miljgvurderede projekt.

Den udbyggede jordvold er et passivt anlaeg, der ikke giver
anledning til afledning af overfladevand, spildevand eller
forurenende stoffer. Projekteendringen medfgrer ingen zen-
dringer i drift, hverken hvad angdr vandmaengder, vand-
kvalitet eller recipientpavirkning.

Det vurderes derfor, at jordvolden efter etablering ikke vil
medfare en pdvirkning af overfladevand og spildevand.

Mod Kalvebod Feelled:

Kalvebod Fzelled er skabt ved inddaemning og ligger 0-2
meter under havets overflade. Derfor kan omradet ikke af-
vandes “naturligt” til havet ved frit fald. Ved etableringen
blev der gravet et omfattende netvaerk pa ca. 120 km ka-
naler og grgfter, som opsamler overfladevand fra faelleden.
Vandet ledes i kanaler/grgfter til to pumpestationer, som
pumper vandet ud af det inddeemmede omréde.

Afvandingen pd indersiden af jordvolden sker i dag ved
overfladisk afstrgmning/nedsivning til naerliggende lavnin-
ger og grgfter i det eksisterende kanalsystem, der afvender
til pumpestationer. Da vandet i omrddet ved jordvolden
strgmmer “vaek” fra volden og ind mod faelleden, vil pro-
jektaendringen vil ikke pdvirke lokale afstremningsretnin-
ger.

Udbygningen af jordvolden indebzerer udelukkende terraen-
opbygning med jord og etablerer ingen nye befaestede
overflader, der kan give anledning til gget eller koncentre-
ret overfladeafstrgmning.

P& denne baggrund vurderes projektaendringen ikke at pa-
virke overfladevand eller spildevand pd indersiden af jord-
volden mod Kalvebod Feelled.

Grundvand Projektaendring vedrgrer udbygning af en eksisterende
jordvold, hvor jord fra projektets anlaegsarbejder genan-
vendes lokalt. Projektzendringen indebeerer ikke nye ud-
gravninger i dybden, grundvandssaenkning, andringer i ek-
sisterende befaestelse eller draensystemer eller aktiviteter,
der medfgrer hdndtering af miljgfarlige stoffer.
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Projektaendringen aendrer sdledes ikke de forudsaetninger
for grundvandsbeskyttelse, som er lagt til grund i miljgkon-
sekvensrapporten.

Anlzegsfasen:
I anlaegsfasen vil arbejdet bestd af udlaegning, formning og

komprimering af jord oven pd den eksisterende vold, som
allerede er etableret pd pavirket terraen. Der foretages in-
gen indgreb i underliggende jordlag, der kan have betyd-
ning for grundvandsmagasiner.

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten handteres risi-
koen for utilsigtet pavirkning af grundvand ved almindelig
god entreprengrpraksis, herunder:

korrekt h&ndtering af breendstoffer og smgremidler,
Izbende kontrol med maskiner, og hurtig indsats ved even-
tuelle spild.

Disse forhold er allerede forudsat og vurderet i miljgkonse-
kvensrapporten og giver ikke anledning til yderligere eller
andrede grundvandspdvirkninger som fglge af projektaen-
dringen.

Efter etablering:
I driftsfasen vil den udbyggede jordvold fungere som et

passivt terreenanlaeg uden aktiviteter, afledning eller hadnd-
tering af stoffer, som kan pdvirke grundvandet. Projektaen-
dringen medfgrer dermed ingen pavirkning af grundvan-
dets kvalitet eller maengde i driftsfasen.

Jord, affald, rastoffer og ter- Jord:

raenforhold Inden for projektomradet er der gennemfgrt jordforure-
ningsundersggelser i overensstemmelse med geeldende
regler og faglig praksis. Undersggelserne er foretaget pr.
30 ton, hvilket sikrer et detaljeret og repraesentativt grund-
lag for vurdering af jordens forureningsgrad. P& baggrund
heraf er der udarbejdet en jordhdndteringsplan, som fast-
laegger principper for handtering, intern disponering og
eventuel bortskaffelse af jord. Til udbygningen af stgjvol-
den vil udelukkende blive anvendt dokumenteret ren jord.
Der tilfgres sdledes ikke forurenet jord til stgjvolden, og
projekteendringen indebaerer ingen risiko for spredning af
jordforurening, hverken til de omkringliggende arealer eller
til Kalvebod Feelled. Jordens kvalitet kontrolleres Igbende i
overensstemmelse med jordhdndteringsplanen.
Overskudsjord, der ikke anvendes til stgjvolden, hdndteres
i fuld overensstemmelse med forudsaetningerne i projektets
miljgkonsekvensrapport.

Affald og rdstoffer:

Projekteendringen medfgrer samtidig en reduktion i beho-
vet for transport af jord ud af projektomradet, idet en
stgrre del af jorden nyttigggres lokalt ved opbygning af
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stgjvolden. Herved reduceres forbruget af eksterne rastof-
fer og behovet for tilkgrsel af materialer, hvilket bidrager til
en mere ressourceeffektiv gennemfgrelse af projektet.

Terraenforhold:

Projektaendringen medfgrer en markant og varig terraenre-
gulering, seerligt pd streekninger hvor der i dag ikke findes
en jordvold. Voldens udformning med heeldninger pa
1:1,5-1:2 giver et teknisk praeg, men er valgt for at mini-
mere arealinddragelsen mod Kalvebod Fzelled. Terraenre-
guleringen vurderes samlet set som ikke vaesentlig

Kumulative forhold Projektaendringen giver ikke anledning til veesentlige kumu-
lative pdvirkninger, idet aendringen ligger inden for ram-
merne af det allerede miljgvurderede projekt og ikke med-
farer nye eller foragede miljgbelastninger. Pvirkningen
vurderes derfor som ikke-vaesentlig.
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Bilag 1. Visualiseringer
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Rd pil viser placering og retning for udarbejdede visualiseringer.

3D visualisering for @resundsmotorvejen (markeret med radt) for nuveerende jordvold.

3D visualisering for @resundsmotorvejen (markeret med radt) for ny stajvold med hajde pa 10
meter.
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