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Afgraensningsnotat for Miljgvurdering af Nedrivning af Storstrgmsbroen

1. Introduktion

Anlagsloven for anlaeg af en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende bro blev vedtaget i
maj 2015. VVM-undersggelsen, som dannede grundlag for projektet blev gennemfgrt i perioden 2013-
2015. Anlaegsloven indeholder en bemyndigelse til bdde at anlaegge den nye bro og nedrive den gamle
bro.

Anlzegget af den nye bro er i gang og forventes at vaere faerdig i 2027, hvorefter anlaegsarbejderne med
at rive den gamle bro ned i givet fald kan begynde. Nedrivningen starter saledes tidligst mere end 10 &r
efter, at miljgvurderingerne blev foretaget. Der er derfor behov for at opdatere det miljgmaessige
grundlag, da lovgivning, praksis m.m. er a&ndret.

Dette afgraensningsnotat skitserer rammerne for miljgvurderingen af nedrivningen af Storstrgmsbroen.
Formalet med notatet er at definere de vaesentlige miljgforhold, der skal vurderes, og de metoder, der
skal anvendes i miljgvurderingen.

Projektet gennemfgres i forlaengelse af anlaegget af den nye Storstrgmsbro og omfatter bade maritime
og landbaserede aktiviteter pd Masnedg-siden og i den sydvestlige del af Vordingborg Havn pa Masnedg,
hvor nedbrydning og handtering af beton vil finde sted.

Der udarbejdes en supplerende fornyet miljgkonsekvensvurdering af nedrivningsprojektet, da dele af
VMM-redeggrelsen vurderes at veere foreeldet, og der er forslag om projektaendringer, der skal
indarbejdes i miljgkonsekvensvurderingen. Projektet har kun én fase: nedrivningsfasen.
Miljekonsekvensvurderingen udfgres p& baggrund af eksisterende data og tidligere gennemfgrte
undersggelser og vurderinger samt nye baggrundsrapporter.

Resultatet af den fornyede miljgkonsekvensvurdering samles i en miljgkonsekvensrapport

(MKV), som omfatter en overordnet beskrivelse af de eksisterende forhold, af nedrivningsprojektet, af
metode, af projektets pavirkning i nedrivningsperioden og efterfglgende, af forslag til evt. afveerge-,
kompenserende- og erstatningsforanstaltninger, og af eventuelle forslag til overvagnings samt evt.
mangler i vurderingerne for alle relevante natur og miljgtemaer i undersggelseskorridoren. Slutteligt
udarbejdes en oversigt med de udpegede naturkonflikter inden for undersggelseskorridoren.

2. Lovgrundlag og myndighed

Trafikstyrelsen skal treeffe afggrelse om en suppl. MKR jf. § 3, stk. 2 i lov om anlaeg af en ny
Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro.

Miljskonsekvensvurderingen skal udarbejdes pa baggrund af lov nr. 737 af 1. juni 2015 om anlaeg af en
ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro (herefter anlaegsloven) og
dertilhgrende bekendtggrelse nr. 1105 af 28. september 2017 om vurdering af virkningerne pa miljget
(VVM), konsekvensvurdering vedrgrende Natura 2000-omrader og beskyttelse af visse dyre- og
plantearter i forbindelse med andringer eller udvidelser af anlaegsprojektet om anlaeg af en ny
Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro.

Anlagsloven er vedtaget i 2015. Anlaegslovens §§ 2-4 fastseetter den retlige ramme for vurderinger af
indvirkninger p@ miljget ved aendringer eller udvidelser af anlaegsprojektet. Det fremgar bl.a. af
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anlaegslovens § 3, stk. 3, at “Bestemmelser i anden lovgivning, som fastsaetter krav om vurdering af
virkninger p§ miljoet (VVM), finder ikke anvendelse p8 eendringer og udvidelser omfattet af stk. 1.”

Det indebeerer, at lovbekendtggrelse nr. 4 af 3. januar 2023 om miljgvurderinger (herefter
miljgvurderingsloven) og tilhgrende bekendtggrelser ikke finder anvendelse for projektet.

Den supplerende miljgkonsekvensvurdering for nedrivning af den gamle Storstramsbro skal godkendes
administrativt af Trafikstyrelsen jf. anlaegslovens § 3.

Med henblik pa fastlaeggelse af indholdet i miljskonsekvensrapporten anmoder Vejdirektoratet hermed
Trafikstyrelsen om at afgive udtalelse om, hvilke oplysninger den supplerende miljgkonsekvensrapport
skal indeholde jf. § 6 i bekendtggrelse nr. 1105 af 28. september 2017 om vurdering af virkningerne p3
miljget (VVM), konsekvensvurdering vedrgrende Natura 2000-omrader og beskyttelse af visse dyre- og
plantearter i forbindelse med aendringer eller udvidelser af anlaegsprojektet om anlaeg af en ny
Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro.

3. Forudseetninger

Kommissoriet er gengivet herunder:

Der er med bistand fra en r8dgiver i 2020/21 foretaget forskellige miljeprover fra overbygningen af
eksisterende bro. Resultaterne af disse undersggelser har vist, at der er koncentration af tungmetaller
og chlorparaffiner i maling anvendt p§ st8lkonstruktionen, samt i maling p§ underside af beton i
overbygningen. Derudover er er der fundet indhold af asbest i fugtisoleringen i jernbanetrug og
vejbanetrug. Dette vil miljomaessigt skulle hdndteres, n8r overbygningen skal demonteres, og inden den
bortskaffes eller genanvendes til andre form8l. Det forventes ikke, at betonen fra underbygningen er
forurenet.

Der vil blive arbejdet med et bredt Igsningsrum for et beslutningsgrundlag. Det indebarer, at der dels
undersgges og opdateres forudsaetninger med udgangspunkt i:

e At broen nedrives som forudsat i anleegsloven
o At en del af brosgjlerne bevares med udgangspunkt i krav til sikkerhed, sejladsforhold m.m.

Lokalt i omr&det omkring den eksisterende Storstramsbro er der udtrykt interesse for at genbruge dele
af broen til kunstneriske og kulturelle form8l. En opdatering af grundlaget for nedrivning vil derfor
undersgge, at dele af broen bevares til lokale projekter. I scenariet med en delvis bevarelse af broen vil
der blive undersggt forhold omkring klimaeffekt og genanvendelse/baeredygtighed. Der gennemfgres
klimaberegninger med fokus p8 CO2 - udledning af de forskellige scenarier. De klimamaessige aspekter
vurderes i forhold til mindsket CO2 udledning i anlaegsfasen ved evt. ikke at nedbryde hele
brokonstruktionen. Derudover vil det, som led i opdateringen, ligeledes blive undersggt om materialerne
i de fjernede brosgjler kan genanvendes og har en stand til at kunne benyttes i forbindelse med lokale
kystsikringsprojekter og til stenrev. Udgangspunktet vil veere, at overbygningen p8 broen skal fjernes.
Fjernelse af overbygningen kraever kraner og fldder med stor lgftekapacitet som er omkostningstunge.
Det vurderes derfor, at det er en stor fordel, at broelementer bliver transportereret s§ kort som muligt.
Det vurderes derfor som en stor fordel at anvende arealer p8 Masnedg til opmagasinering og
forarbejdning af elementer inden videre nedbrydning. Det konkrete behov undersgges som led i
opdateringen. Vejdirektoratet har allerede erhvervet arealer pd Masnedg. Der vil veere dialog om dette
med Vordingborg kommune og -havn i forhold til deres igangvaerende planlaeagning om udnyttelse af
omrédet.

DocID / Version 5.3 3/23



Rambgll - 93200.R19 Afgraensning MKV - udkast

4, Nedrivningen

Storstrgmsbroen, som forbinder Sjselland med Falster, skal nedrives og erstattes af en ny bro.
Nedrivningen vil foregd ved, at brofagene lgftes af og sejles hen til Vordingborg Havn pd Masnedg for at
blive nedbrudt i mindre stykker. For at kunne komme til med en katamarankran eller flydekran, skal der
fiernes noget havbund taet pd land (arbejdskanal). Helt kystnaert nedtages brofagene via landopfyldning
(arbejdsdeemning). Bropillerne fjernes ved hjaelp af spraengning/nedbrydning/nedskaering — evt. en
kombination af disse. For overbygningen vil det ligeledes vaere muligt, at en del af betonen kan fjernes
fra brofagene forud for nedlgft. Brofag naermest land vil sandsynligvis blive neddelt pd stedet og fragtet
bort i handterbare stykker pa ca. 12-15 t.

Arbejdet forventes at tage ca. tre ar, og der vil blive brugt tungt maskineri samt transport via land og
vand. P& Masnedg og Falster nedlaegges mindre straekninger af lokale veje og jernbanetracé forbundet
til den gamle bro fjernes.

4.1 Alternativer

Som fglge af kommissorium for undersggelse af nedrivning af eksisterende Storstrgmsbro vil der blive
vurderet et alternativt nedrivningsscenarie. Der undersgges derfor to varianter af nedrivhingsomfang,
hvilket definerer de yderpunkter, som vil veere indeholdt i den suppl. miljgkonsekvensrapport:

1. Hovedforslaget.
a. Komplet nedtagning/nedrivning af overbygning inklusive brofag, vej og baneanlaeg.
b. Alle bropiller nedrives til fundamentsoverkant.
c. Endevederlag pa Falster nedrives til 1 m under terraen, endevederlag
pd Masnedg efterlades.
2. Alternativ - Reduceret nedrivningsomfang af underbygning:
a. Komplet nedtagning/nedrivning af overbygning inklusive brofag, vej og baneanlaeg.
b. Alle bropiller bevares bade over og under vand.
c. Begge endevederlag efterlades.

O-alternativet beskriver en situation, hvor den eksisterende gamle Storstrgmsbro ikke er revet ned og
den nye Storstrgmsbro samtidig er i fuld drift.

Projektomradet vil i miljskonsekvensvurderingen vaere afgraenset, som vist pa Figur 4-1 nedenfor. Til at
servicere nedrivningen er der udpeget tre arbejdspladser, se Figur 4-1.

1. Primeer arbejdsplads p& Vordingborg Havn pd Masnedg
2. Arbejdsplads ved landfaeste pd Masnedg
3. Arbejdsplads ved landfaeste pa Falster

For at give en kommende entreprengr stgrst mulig frihed til at vaelge fornuftige Igsninger for nedriv-
ningen daekker miljgvurderingen forskellige alternativer. For alle alternativer vurderes de forventede
miljgpavirkninger som har den stgrste indvirkning p& den undersggte miljgfaktor — en sdkaldt worst-
case tilgang.
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:I PrOJektomrSde Primaer arbejdsplads
Arbejdsplads ved landfaeste

Figur 4-1: Den primaer arbejdsplads ved Vordingborg Havn pad Masnedg samt de to arbejdsarealer ved
landfaesterne.

4.2 Broen

Storstrgmsbroen er opfgrt i 1933-1937. Broen fgrer et jernbanespor, en vej med to kgrespor samt en
kombineret gang og cykelsti over Storstremmen mellem Masnedg og Falster. Broen er ca. 3,2 km lang
og bestar af i alt 50 brofag, som udggres af tre gennemsejlingsfag og 47 tilslutningsfag. Fagene i
overbygningen er nummereret fra 1-50, hvor fag 1 er naermest Masnedg, fag 22-24 er gennemsejlings-
fagene og fag 50 er naermest Falster.

Overbygningen er udfgrt med baerende konstruktion af stal, hvorpa der ligger betonplade til bane, vej

og sti. Underbygningen bestar af to landfaester og 49 bropiller pa vand. Bade pd Masnedg og Falster
tilsluttes broen deemninger, som fgrer vej og jernbane til terraen.
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' Falster

Figur 4-2: Luftfoto af broen. Masnedg ses i billedets nederste del og Falster ses gverst i billedet.

Gennemsejlingsfagene udggres af tre buefag. Den centrale bue er 136 m lang, mens de to ydre
sidebuer er 102 m lange, se Figur 4-3.

Figur 4-3: Luftfoto af de tre buefag. Den centrale (laengere) bue er midt mellem de to sidebuer.

De resterende brofag (tilslutningsfag) bestar skiftevis af hhv. sakaldte ankerfag og svaevefag.
Ankerfagene er ca. 75,6 m lange mens svaevefagene ca. er 44,5 m lange. Der er 24 ankerfag og 23
svaevefag, se Figur 4-4. Broens underbygning bestar af to landfsester samt 49 piller placeret i vand.
Landfaestet pd Masnedg har nummeret 0, pillerne er nummereret 1-49 startende fra nord mod syd og
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landfaestet pa Falster har nummer 50. Pillernes afstand er typisk skiftevis 57,8 m og 62,2 m svarende til
en gennemsnitlig afstand pa 60 m. Afstanden mellem pillerne ved gennemsejlingsfagene er ca. 104 m
og 138 m for hhv. sidebuer og hovedbue.

Figur 4-4: Tilslutningsfag naermest Masnedg.

De 49 piller er inddelt i 5 forskellige typer (1a, 2a, 3a, 4a og 5a). Hver type varierer i dimension,
svarende til vanddybden og broens hgjde ved de enkelte piller. De 5 typer minder meget om hinanden,
sa den efterfslgende generelle beskrivelse af pillerne daekker alle typerne. Alle pillerne bestar af fem
dele, som oppefra og ned er:

e Pilleskaft

e Parement
e Pillefod

e Fundament
e Spuns

I Figur 4-5 er vist opstalt og snit af bropille med angivelse af de fem dele.

Doc ID / Version 5.3 7/23



Rambgll - 93200.R19 Afgraensning MKV - udkast

Brolinic | A
(Spormidre) | -
P3 {rnl:ﬂ”(a'/‘a er ALL?I-{U: I @‘1
j.f I P ;i 4‘ F | O« Oncdotar iyt
[Sil > © I'Lﬂ
| H
i 2. |I
| i ¥
| . R 'l
- Pilleskaft Hﬂ. '
il L%:J_‘ @
| M
! ||
o Al
U
4 E . ‘ = ’ 020 a5 _ oz :’ i 1
S 15 N i |
i 1
i = ~
=== i wufE====—=Parement
i = T
LE e
A M A j\ i3 Pillefod
‘ i [
e ame o | ] T i
- Fundament
f-zas2 | SpUnS |
f‘ furdement TP/?/(
Urttacertant ot Spunsay

Figur 4-5: Navngivning af delene i pillerne.

En daemning farer bane, vej og sti op til broens vederlag pa Masnedg. For enden af deemningen starter
endevederlaget som ogs8 udggr understgtningspunkt for broens fgrste fag. Vederlaget er ca. 12 m
bredt, 22 m langt og 21 m hgjt. Det er udfart som en cellekonstruktion uden fyld. Pa Figur 4-6 ses et
luftfoto af vederlaget p& Masnedg. Fra Falsters kyst er der bygget en deemning ca. 400 m ud i vandet.
For enden af deemningen star Falster-endevederlaget som baerer broens sydligste fag, fag 50, se Figur
4-7.

Masnedg

Figur 4-6: Luftfoto af endevederlag p& Masnedg.
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4.3 Havbunden

Der er i 2019 lavet en detaljeret indmaling af havbundes koter omkring broen. Indmalingen er lagt ind i
en 3D model, som dermed visualiserer havbunden. Vanddybden varierer langs broen, og kan groft
inddeles som:

e Pille 1-5 stdr i vanddybder pd mellem ca. 1-4 m
e Pille 6-26 star typisk i vanddybder p& ca. 8-10 m
e Pille 27-35 star p vanddybder pd ca. 11-12 m

o Pille 36-38 star typisk i vanddybder pa ca. 8-9 m
o Pille 39-49 star pa vanddybder pa ca. 3-7 m

Lokalt omkring pillerne er der en tendens til bunker af jord som typisk er op til ca. 1-2 m over det
omkringliggende havbundsniveau. I nogle tilfaelde endda op til ca. 3 m hgje ift. det generelle hav-
bundsniveau. Bunkerne omkring pillerne bestdr af opgravet havbund fra udgravning i havbunden i
forbindelse med etableringen af fundamenterne for pillerne. Pa de fleste fundamenter ses desuden
antydning af spuns ragende op over det generelle havbundsniveau. Bunkerne daekker dog i flere tilfaelde
en del af den opragende spuns. Eksempel pd en bunke er vist i Figur 4-8.
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Figur 4-8: Eksempel pa lokale bunker af jord pa siderne af fundamenterne. Her vist ved pille 9.

4.4  Nedrivning

Brofagene pa dybere vand fjernes ved at hejse dem ned, én efter én med en specialbygget pram med
Igftetarne (katamarankran), eller med flydekran og sejle dem ind til nedbrydning p& land p&
Vordingborg Havn pd Masnedg. Brug af flydekran kraever at brofagene placeres pd en pram efter nedlgft
for at muliggere passage under Ny Storstrgmsbro. Brofagene tzet pa land skaeres ned i mindre stykker
og fjernes via midlertidige landopfyldning (arbejdsdeemning). Det vil i et vist omfang veaere op til den
kommende entreprengr at vaelge om de kystnaere brofag skal tages ned fra arbejdsdeemning eller
alternativt med katamarankran eller flydekran. For at kunne komme til med en pram eller flydekran,
skal der fjernes noget havbund teet pa land (arbejdskanal).

Arbejdet forventes at tage i stgrrelsesordenen ca. tre ar, og der vil blive brugt tungt maskineri samt
transport via land og vand.

4.5 Arbejdskanal og arbejdsdeemning

De stgrst taenkelige omrader for hhv. arbejdsdeemning og arbejdskanal er vist pd Figur 4-9 (Masnedg)
og Figur 4-10 (Falster). Det er op til entreprengren at vaelge metode og dermed hvor langt ud
arbejdsdaemningen skal bygges og dermed hvor meget arbejdskanal, der vil vaere behov for.
Miljgvurderingen tager udgangspunkt i det mest indgribende scenarie. Dog er det bestemt at fgrste
brofag fra bade Masnedg og Falster tages ned fra arbejdsdaemning. Ved Masnedg kan arbejdskanalen
placeres enten pa vestlig eller gstlig side af broen. P& vestlig side er der restriktioner pd laengde og
dybde af kanalen. Areal vist pa Figur 4-9 viser begge mulige placeringer, og hele arealet vil derfor ikke
blive brugt. Ved Falster skal arbejdskanalen placeres pa vestlig side.
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[ 1 Projektomrade 111111 Udgravning til arbejdskanal

Arbejdsdsemning

Figur 4-9: Areal for hhv. arbejdsdaeemning og arbejdskanal ved Masnedg. Det er op til entreprengren at
vaelge metode og dermed hvor langt ud arbejdsdaemningen skal bygges og dermed hvor meget
arbejdskanal der vil vaere behov for. Dog er det bestemt at fgrste brofag tages ned fra arbejdsdaemning.
Arbejdskanal skal placeres pad enten vestlig eller gstlig side af broen, sd det er kun ca. halvdelen af det
viste omrader der anvendes.
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Arbejdsdaemning

Figur 4-10: Areal for hhv. arbejdsdamning og arbejdskanal ved Falster. Det er op til entreprengren at
veelge metode og dermed hvor langt ud arbejdsdaemningen skal bygges og dermed hvor meget
arbejdskanal der vil veere behov for. Dog er det bestemt at fgrste brofag tages ned fra arbejdsdamning.

Maengder for arbejdskanaler er baseret pd en udgravningsdybde til kote -4 og -6 som repraesenterer
benyttelse af hhv. en katamarankran og en flydekran. Mangderne nedenfor inkluderer ikke en evt.
blgdbundsudskiftning forud for etablering af arbejdsdeemning, hvilket er vurderet til 10.000 m3 og
20.000 m3 i havbunden ved hhv. Masnedg og Falster. Det er ikke afklaret om denne udskiftning
forventes ngdvendig, men miljgvurderingen tager udgangspunkt i et worst-case scenarie, hvor 30.000
m3 havbund i et omréde der daekker ca. 30.000 m?2 skal udskiftes. Mangderne for arbejdskanalerne er
angivet i Tabel 4-1, men er afhangig af entreprengrens valgte metode og udstyr. Samlet er det
estimeret at op til 75.000-115.000 m3 sediment skal opgraves og at der skal anvendes op til 110.000-
125.000 m?3 jord til etablering af arbejdsdeemninger. Det bemeerkes, at de estimerede maengder
sediment som opgraves, er beregnet ud fra brug af enten katamarankran eller flydekran. Dvs. der
kombineres ikke opgravningsmaangder for katamarankran ved Masnedg og flydekran ved Falster eller
omvendt. Bemeaerk ligeledes, at mangderne er maksimale maengder for hver aktivitet isoleret set, den
samlede maangde vil afhaange af hvor mange brofag, der fjernes fra land via en midlertidig deemning. I
det tilfaelde hvor det maksimale antal kystnaere brofag fjernes via midlertidige deemninger, vil der ikke
vaere behov for at opgrave store mangder havbund for at ggre plads til arbejdskanaler. Tilsvarende hvis
det maksimale antal brofag nedtages fra havet, sa vil de tilfgrte maengder til brug for etablering af
arbejdsdaemninger reduceres vaesentligt.
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Tabel 4-1: Forventede maksimale udgravningsmaengder fra arbejdskanal og jord til etablering af
arbejdsdamninger. Den samlede sum af opgravning beregnes som enten katamarankran eller flydekran,

ikke en kombination heraf.

Type

Beskrivelse

Mzengde (m?3)

Areal (m2)

Masnedg

Tilfgrsel af jord til etablering
af arbejdsdaemning

Fag 1-5 og pille 1-5 nedtages
via arbejdsdaemning

40.000-45.000

25.000-30.000

Opgravning af sediment for
etablering af arbejdskanal for
benyttelse af katamarankran

Der kan etableres
arbejdskanal ind, s8 fag 2-5
og pille 2-5 kan nedtages via
vandvejen

65.000-70.000

50.000-55.000

Opgravning af sediment for
etablering af arbejdskanal for
benyttelse af flydekran

Der kan etableres
arbejdskanal, s& fag 5 og pille
5 kan nedtages via vandvejen

20.000-25.000

15.000-20.000

Falster

Tilfgrsel af jord til etablering
af arbejdsdaemning

Fag 46-50 og pille 45-49
nedtages via arbejdsdeemning

70.000-80.000

30.000-40.000

Opgravning af sediment for
etablering af arbejdskanal for
benyttelse af katamarankran

Der etableres en arbejdskanal
ind, s& fag 46-49 og pille 45-
49 kan nedtages via
vandvejen

10.000-15.000

40.000-45.000

Opgravning af sediment for
etablering af arbejdskanal for
benyttelse af flydekran

Der etableres en
arbejdskanal, s fag 46-49 og
pille 45-49 kan nedtages via
vandvejen

80.000-90.000

55.000-60.000

Bropillerne forudsaettes fjernet ved spraengning og efterfglgende opsamling af betonrester pa pram

(eller med en stenfisker). Det er dog muligt at anvende andre metoder til nedbrydning af beton.
Nedbrydning med betonhammer eller wireskaering vurderes ogsa.

Endevederlag pé Falster fjernes ned til 1 m under terraen, endevederlag pd Masnedg efterlades.

Nedbrydning af betonrester og stdlelementer med tanke pa genanvendelse og materialenyttigggrelse

sker pa Vordingborg havn. Det forudsaettes, at afrensningen af stalelementer sker inde i lukkede haller
eller tilsvarende som sikrer overholdelse af miljgkrav. Det forudseettes at nedbrydning af ikke forurenet
beton sker udendgrs. Forurenet beton nedbrydes under kontrollerede forhold.

4.6 Nedrivningen af anleeg pa land
I forbindelse med nedrivning af broen nedlaegges og ombygges lokale veje og jernbanetracé pa
Masnedg og Falster.

Pa Masnedg fijernes eksisterende jernbanedaemning fra det nye jernbanetracé til umiddelbart syd for
Viaduktvej. Viadukten (bro) under jernbanedaemning fjernes. Arealet reetableres med ren muldjord og
bringes i en form og tilstand, der haenger sammen med de omliggende arealer. P3 gvrige aflagte
jernbanearealer fjernes skinner, sveller, ballast samt jernbaneudstyr. Der benyttes standardmetoder,
som ogsa bruges ved vej- og jernbanerenovering. Banedanmarks service bygninger pa tilkgrselsrampen
rives ned, se Figur 4-11. Vejen naermest endevederlag fjernes.

Pa Falster nedlaegges og afrgmmes den forlagte Storstrgmsvej. Jernbanedeemning bevares, mens

skinner, sveller og ballast samt baneudstyr optages og fjernes. Der etableres en forbindelsessti mellem
Orehoved Langgade og underskaeringen af den nye Storstrgmsbro, se Figur 4-12.
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(] Projektomrade Nedrivningsprojekt:
[ Daemning fijernes
I Servicebygning fjernes
[ skinner, skaerver og sveller fijernes
I Brovej nedlzegges

Figur 4-11: Nedrivningsprojektet p& Masnedg. P4 Masnedg ombygges Brovejen, Viaduktvej og Magevej.
Viadukten under jernbanedamning fjernes. Jernbanedamning syd for viadukten bevares - skinner,
sveller, ballast samt baneudstyr optages og fjernes. Banedanmarks service bygninger pa
tilkgrselsrampen rives ned. Brovederlaget fra den gamle Storstrgmsbro bevares.
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|
Projektomrade Nedrivningsprojekt:

Ny forbindelsesvej mellem servicevej og Orehoved Langgade

Skinner, skaerver og sveller fjernes
| Storstromsvej nedlagges

Figur 4-12: Nedrivningsprojektet pa Falster. P3 Falster nedlaegges og afremmes den forlagte
Storstremsvej som har vaeret anvendt som interimsvej i forbindelse med opfgrelse af ny Storstrgmsbro.
Jernbanedaemning bevares og skinner, sveller og ballast samt baneudstyr optages og fjernes.

5. Identifikation af vaesentlige miljgpavirkninger

P& baggrund af informationerne i projektbeskrivelsen har Rambgll identificeret falgende mulige
vaesentlige miljgpavirkninger:

1. Arealindgreb pa land kan pdvirke biologisk mangfoldighed, da det kan pavirke levesteder for det
lokale dyre- og planteliv.

2. Arbejde ved havbunden i forbindelse med anlaeg af arbejdskanaler og nedbrydning af bropiller
kan give anledning til pavirkninger af havbundens integritet, samt biologisk mangfoldighed i
havet.

3. Arbejde i havbunden i forbindelse med anlzeg af arbejdskanaler kan give anledning til
sedimentspredning, der kan pavirke vandkvalitet i Storstrgmmen.

4. Aktiviteter i forbindelse med sprangning og nedbrydning af broelementer under vandet kan give
anledning til undervandsstgj, der kan pavirke biologisk mangfoldighed i havet.

5. Arbejde med store maskiner ved broen og pa arbejdsomrade pa Vordingborg Havn kan give
anledning til pdvirkning af befolkningen gennem udbredelse af stgj, som kan pavirke mennesker
der bor i nzerheden af arbejdsomraderne.

6. Arbejde med store maskiner ved broen og pa arbejdsomrade pa Vordingborg Havn kan give
anledning til pavirkning af klima gennem udslip af drivhusgasser fra maskiner og fartgjer
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6.

Sejlads med flydekraner og pramme, mellem broen og Vordingborg Havn, kan pavirke sikkerhed
til sgs. Sikkerheden til sgs kan pavirkes i hele nedrivningsfasen, da store fartgjer skal nedtage
og fragte store brodele mellem nedrivningsomradet og arbejdsomradet p& Vordingborg Havn.
Nedbrydning af broen giver anledning til genbrug af en maengde materialer, som skal hdndteres
og transporteres vaek fra Vordingborg Havn til anden anvendelse eller deponi. H&ndteringen kan
give anledning til spredning af miljgfarlige stoffer, der kan veaere til fare for menneskers
sundhed.

Andringer i de visuelle forhold, hvis dele af broen bliver stdende, kan pavirke landskabet. Den
visuelle pavirkning skal vurderes i forhold til et scenarie, hvor hele broen er fjernet, som
beskrevet i anlaegsloven.

Ngdvendige undersggelser

P& baggrund af de identificerede miljgpavirkninger skgnnes det, at folgende undersggelser er
ngdvendige:

1.
2.

Nook

@

9.

Kortlaegning af biologisk mangfoldighed pa land

Kortlaegning af havbund og biologisk mangfoldighed i havet

Prgvetagning af sediment i omrader naer broen, hvor det forventes at sediment skal
forstyrres/opgraves samt analyse af forventet sedimentspredning fra udgravning af
arbejdskanaler og analyse af forventet udledning/frigivelse af naeringsstoffer og miljgfarlige
forurenende stoffer til kystvandomrade Grgnsund.

Modellering af stgjudbredelse fra nedrivningsaktiviteter under vand.

Modellering af stgjudbredelse fra nedrivningsaktiviteter over vand.

Beregning af CO2 udslip fra nedrivningsaktiviteter

Analyse af sejladssikkerhed i forbindelse med nedrivningsaktiviteter og transport af
broelementer til Vordingborg Havn samt ved de blivende forhold.

Kortlaegning og analyse af forureningsomfang og forslag til handtering af affaldsfraktioner.
Landskabskarakteranalyse der kan beskrive de visuelle pdvirkninger pa landskabet.

Den mulige pavirkning af Natura 2000-omrader og Bilag IV arter (herunder markfirben og grgnbroget
tudse) vurderes i et saerskilt habitatvurdering og resultatet af denne vurdering skal herefter indarbejdes
i miljgkonsekvensvurderingen.

7.

Afgreensning af miljgforhold der indgar i vurderingen

P& baggrund af identifikationen af de mulige forventede miljgeffekter og de mulige folsomme receptorer
vurderes det, at folgende emner skal indgd i miljgvurderingen.

Emner der indgar:

P& land

Befolkningen i boligomrader og i sommerhusomrader p& land, fordi disse kan generes af stgj
som kan medfgre gene og helbredseffekter som fglge af stress og mistrivsel

Befolkningen i naerheden af projektomradet kan generes af ggede trafikmaengder fordi vejnettet
i projektomradet omkring det sydlige Masnedg er sarbart overfor stgrre trafikmaengder. Ellers er
projektomradet forholdsvist robust og allerede tilpasset store trafikmaengder og kgrsel med
tunge kgretgjer til og fra Vordingborg Havn.

Rastoffer, ressourcer og de dertilhgrende klimapavirkninger, fordi der ved projektet kan
genbruges ressourcer og forbruges materialer til midlertidige arbejdsarealer

Affald, fordi der er tale om en potentielt stor maengde stal og beton, ca. 300.000 tons som skal
handteres i projektet

Landskab fordi broen er et dominerende landskabselement og savel bibeholdelse af dele af
broen som fuldstaendig fjernelse vil pdvirke landskabet i omradet.
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Kulturelle veerdier, fordi broen i sig selv udggr et kulturhistorisk element og fordi
projektomradet ligger teet p& Masnedg Fort.

Klimapavirkning da der i en periode pa flere &r skal arbejdes med store fartgjer og maskiner pa
havet og pa land som kan give anledning til udledninger af drivhusgasser.

Vurdering af sdrbarhed over for stgrre ulykker og/eller katastrofer

P& havet

Havbund og sedimenter, fordi nedbrydning og efterladelse af nedbrydningsrester kan zndre
havbundens karakter.

Malsatte kystvandomrader, fordi vandkvalitet kan pavirkes ved udgravning til arbejdskanaler og
spraengning af broelementer.

Marin bundfauna, fordi nedbrydning og efterladelse af nedbrydningsrester kan aendre
havbundens beskaffenhed og egnethed som leveomrade.

Marin bundflora, fordi nedbrydning og efterladelse af nedbrydningsrester kan zndre
vandkvalitet og havbundens beskaffenhed og egnethed som leveomrade.

Havpattedyr fordi bade szeler og hvaler er fglsomme overfor undervandsstgj (marsvin vurderes
0gsa saerskilt som en Bilag IV art).

Fugle fordi havfugle ofte optraeder i stgrre koncentrationer i stremfyldte farvande, fordi de ofte
er rige pa fadeemner som fx muslinger og blgddyr, og fordi de holdes isfrie om vinteren og
derved kan udggre vigtige rastepladser for traekfugle og overvintrende fugle.

Anden infrastruktur fordi undersgiske kabler kan pavirkes af nedbrydningsaktiviteter.

Marin kulturarv fordi undersgiske bopladser eller fund kan risikere at blive beskadiget ved
nedbrydningsaktiviteter pa havet.

Sejladssikkerhed i Storstrammen under nedrivningsarbejdet og ved de blivende forhold.

Kumulative effekter af andre eksisterende, igangvaerende eller vedtagne planer og projekter vil
0gsa indgd i vurderingen.

Og ligeledes er det vurderet at falgende emner ikke skal indga:

P& land

Jordarealer, fordi der ikke aendres vaesentlig pa arealanvendelsen. P& Vordingborg Havn
benyttes det nyopfyldte havneareal som arbejdsomrdde for handtering og nedbrydning af
broelementer. Efter endt nedbrydning tilbagefgres arealet til oprindelig tilstand.

Jordbund, fordi der ikke sker vaesentlige andringer af jordbunden pa Masnedg/Falster.
Tilladelser til flytning af jord handteres af kommunen og der er szerlige regler der sikrer imod
spredning af forurenet jord, jf. kommunernes jordflytningsregulativer.

Grundvand, fordi der ikke forventes behov for vandindvinding eller forventes udledninger til
grundvandet fra projektomradet og heller ikke sendringer i hydrologiske forhold pa land.
Drikkevand, fordi der ikke forventes vaesentlige pavirkninger af drikkevandsressourcer.
Luftkvalitet, fordi der ikke forventes vaesentlige pavirkninger af luftkvalitet i naerheden af
boligomrdder. Handtering af forurenede brodele sker under kontrollerede forhold som sikrer
mod spredning af partikler til luft, jf. Vordingborg kommunes forskrift for miljghensyn ved
bygge- og anlaegsarbejder.

§ 3-beskyttede naturtyper pd land, fordi der ikke forventes arealindgreb i beskyttede naturtyper
pa land, da projektomradet ikke overlapper med beskyttede naturtyper pa land og heller ikke vil
pavirke den lokale hydrologiske balance i omradet.

Overfladevand pa land, fordi der ikke forventes udledninger eller pavirkninger af overfladevand
pa land idet malsatte vandomrader pa land ligger mere end 5 km fra projektomradet

Fugle pa land, fordi der ikke pavirkes vigtige yngleomrader/rovfuglereder mm. da disse ligger
udenfor projektomradet.

Materielle goder og rekreative forhold, fordi vigtige rekreative arealer ikke indgar i
projektomradet
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e Risiko for oversvsmmelse af omkringliggende landomrader, fordi nedrivningen ikke vurderes at
pavirke de hydrodynamiske forhold i havet signifikant, og stremningsforholdene i omradet
forbliver af lignende karakter.

P& havet

e Fiskeri fordi der ikke foregdr erhvervsfiskeri af betydning i omradet

e Fisk, fordi pelagiske og bentiske fiskearter i omradet udggres af almindeligt forekommende arter
som ogsa lever i tilstsdende havomrader. Desuden er den del af fiskearternes leveomrade der
pavirkes meget begraenset og det vurderes ikke at have nogen betydning for fiskebestande i
omradet. Hverken torsk, sild eller fladfisk har vigtige gydeomrader i Storstremmen. Vandrende
fisk som al, laks og havlampret kan forekomme i omradet, men projektet vil ikke hindre den frie
vandring.

e Badevand, fordi der ikke forventes gget udledning af spildevand til havet som fglge af projektet.
Dermed forventes der ikke pavirkninger der kan andre tilstanden for relevante indikatorer for
badevandskvalitet som fx koncentrationen af enterokokker og E.Coli.

8.  Metode og kriterier for vaesentlig pavirkning

Der skal foretages de ngdvendige feltundersggelser pa land og i havet sa der kan tilvejebringes et
opdateret datagrundlag til brug for vurdering af de mulige pavirkninger pa natur- og miljgforhold i
naerheden af projektomradet.

8.1 Overordnet tilgang
De forventede miljgpavirkninger af hovedforslag og alternativ vurderes. I vurderingen skal der tages
udgangspunkt i en worst case tilgang og vurderes pa det mest indgribende scenarie for hver miljgfaktor.

For hver miljgfaktor skal der redeggres for:
1. Baseline (nuveerende tilstand og sarbarhed),
2. Projektets direkte og indirekte pavirkninger,
3. Kumulative pavirkninger,
4. Afvaergeforanstaltninger,
5. Residualpdvirkninger (efter afvaerge), og
6. Vurdering af vaesentlighed.

Der anvendes kvalitative og kvantitative metoder, afhangigt af datatilgeengelighed og projektets skala.

P& land.

8.2 Befolkning

e Baseline og datagrundlag
o Placeringen af eksisterende boligomrader og rekreative omrader, samt
sommerhusomrader. Kildestyrker (stgjdata) for stgjmaessigt betydende materiel og
arbejdsprocesser indhentes fra gvrige sammenlignende projekter.

e Metode (stgj):

o Beregninger udfgres i henhold til Miljostyrelsens vejledning nr. 5/1993 (“Stgj fra bygge-
og anlaegsarbejde”) og nr. 7/1984 (“Maling af ekstern stgj”)

DocID / Version 5.3 18/23



Rambgll - 93200.R19 Afgraensning MKV - udkast

o Beregningsveerktgj: Nord2000

e Vurderingskriterier (stgj):
o Der vurderes i hht. de to kommuners regulativer for stgj ved anlaegsarbejder.

o Vaesentlighed vurderes ift. varighed, overskridelse og modtagerfglsomhed.

8.3 Affald og ressourcehandtering
e Baseline og datagrundlag
o Miljgkortlaegningsrapport for Storstrgmsbroen (Rambgll 2021)
e Metode:

o Mangder og genanvendelsesgrader opggres efter Affaldsbekendtggrelsen BEK nr 1749
af 30/12/2024

o Beton og stdl analyseres for miljgfarlige forurenende stoffer fgr genanvendelse.

o Vurderingskriterier:

o >80 % genanvendelse eller materialenyttigggrelse af ikke farligt affald vurderes som
positiv miljgeffekt.

o Fejlhdndtering eller ikke-sporbar affaldsstrem vurderes som vaesentlig negativ effekt.

8.4 Kulturarv og arkaeologi
e Baseline og datagrundlag
o Miljgkonsekvensvurdering for anleeg og nedrivning af Storstrgmsbroen (NIRAS 2014)
o Arkivalsk kontrol fra Museum Sydgstdanmark
e Metode:

o Metode til og omfang af forundersggelser og potentielle marinarkaeologiske
undersggelser og udgravninger skal koordineres i samarbejde med Slots- og
Kulturstyrelsen samt lokale museer for land (Museum Sydgstdanmark) og p& havet
(Vikingeskibsmuseet).

o Broens kulturhistoriske veerdi dokumenteres med fotoregistrering og teknisk beskrivelse
fgr nedrivning.

e Vurderingskriterier:

o Tab eller skade pd fredede strukturer eller vaesentlige kulturmiljger vurderes som
vaesentlig pavirkning.

8.5 Landskab

¢ Baseline og datagrundlag
o Skrivebordskortleegning af karakteristiske landskabselementer samt eksisterende viden
og data laegges til grund for udpegning af fotostandpunkter til visualiseringer.

e Metode:
o Det nuveerende landskab beskrives pd baggrund af en skrivebordkortlaegning,

feltbesigtigelse, fotoregistreringer samt eksisterende viden og data.
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o Landskabsbeskrivelsen tager udgangspunkt i landskabskaraktermetoden til beskrivelse
af landskabskarakteren.

e Vurderingskriterier:
o Landskabskarakteren beskrives pa baggrund af i landskabskaraktermetodens
kortlaegning af de naturgeografiske, kulturgeografiske og rumlige-visuelle forhold.
o Pavirkningens veesentlighed vurderes kvalitativt ud fra andringen af
landskabskarakteren.

8.6 Trafikale forhold
e Baseline og datagrundlag

o Trafiktaellinger fra Vejdirektorats trafikregistreringssystem Mastra. Det udvalgte vejnet
og analyseomrade for vurdering af de trafikale konsekvenser ved nedrivning af den
gamle Storstremsbro omfatter kanaliseringsanlaegget i krydset Brovejen/Norgesvej pa
Masnedg samt rundkgrslen Gabensevej/Storstrgmsvej ved Orehoved. Derudover indgar
vejnettet og den nye Storstrgmsbro mellem de to kryds samt rundkgrslen
Finlandsvej/Viaduktvej og eksisterende Brovejen mellem rundkgrslen og Masnedg by.
Der foretages en kapacitetsvurdering med udgangspunkt i forventet arsdggnstrafik.

e Metode:

o Trafikanalyse baseret pa forventet trafikmaengde i de forskellige scenarier.

e Vurderingskriterier:

o Vaesentlig gene af befolkningen vil opsta, hvis vejnettet belastes i et omfang som ikke
laengere understgtter en tilfredsstillende trafikafvikling.

8.7 Klima
e Baseline og datagrundlag
o Der benyttes udslipsscenarier fra IPCC og klimaregnskab fra de to bergrte kommuner.

o Oplysninger fra Infra-LCA eller lignende bruges til at estimere CO, udledning
e Metode:

o CO2-beregning ud fra maskinforbrug og transport i nedrivningsfasen (GHG Protocol eller
IPCC 2019 guidelines).

e Vurderingskriterier:

o Der er tale om en vaesentlig pavirkning hvis det forventede udslip overstiger 10.000 ton
CO2e! eller 1% af Vordingborg og Guldborgssunds kommuners udslip pa et ar.

P& havet.

8.8 Havbund og sediment
¢ Baseline og datagrundlag

1 https://www.kefm.dk/Media/4/0/Veijledning%200m%20vurdering%20af%20konsekvenser%?20for%20klima%20miljig%200g9%20natur%20(2).pdf
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o Sedimentprgver udtages fgr nedrivningsarbejdet; analyseres for naeringsstoffer,
tungmetaller, PAH og olieprodukter. Sedimentprgver udtages i de kystnaere omrader
nar broen og langs med broen.

e Metode:

o Modellering af spredning af suspenderet stof ved brug af en 3D-hydrodynamisk model
(f.eks. MIKE 3 eller Delft3D) under repraesentative stremforhold.

o Til at beskrive blokeringseffekten for et scenarie hvor flere af bropillerne fra den gamle
bro bliver stdende anvendes den tidligere udarbejdet baggrundsrapport “"Hydraulisk
modellering for VVM, COWI 2014".

e Vurderingskriterier:

o Miljgkvalitetskrav for overfladevand (kystvande) jf. Bekendtggrelse om fastleeggelse af
miligmal for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand (BEK nr 796 af
13/06/2023)

o P%virkninger vurderes som vaesentlige, hvis koncentrationer overskrider kvalitetskrav
eller kan fgre til varige andringer i sedimentstruktur.

8.9 Vandmiljg
e Baseline og datagrundlag
o Vurdering af malsatte vandomrader begreenser sig til kystvandomradet, hvor
Storstrgmsbroen er placeret. Der benyttes eksisterende datagrundlag til
tilstandsvurderinger af kystvandomrader. Der vurderes ikke pa overfladevandomrader
pa land.

e Metoder:

o Der benyttes offentligt tilgaengelige data fra MiljgGIS og vandplandata.dk, samt
supplerende data fra kemidata og fra egne undersggelser. Estimater for udledning af
naeringsstoffer og MFS baseres pa resultater fra sedimentspildsmodellen,
sedimentanalyser og mangdeestimater. Desuden skal der indsamles prgver af
miljgfarlige forurenende stoffer i biota fra omradet langs med broen.

o Vurderingskriterier:

o Der vurderes i forhold til om pavirkningen kan medfgre forringelse eller hindre
malopfyldelse af malsatte kystvande

8.10 Marin bundfauna og -flora

e Baseline og datagrundlag
o Feltregistreringer af marin bundflora og bundfauna inden for projektomradet og i
naerheden af naermeste Natura 2000-omrade

o Eksisterende data fra tidligere kortlaegninger
e Metoder:

o Undersggelser udfgres i henhold til Miljostyrelsens tekniske anvisninger (MST-TA 25-32)
for marin overvagning. Havbund og bundflora undersgges i omradet langs med broen og
ved tidligere anlagte arbejdskanaler. Der udtages bundprgver til bestemmelse af
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bunddyrfaunaen. Bundflora undersgges i udlagte transekter i de kystnaere omrader teet
pa broen og i tidligere arbejdskanaler.

e Vurderingskriterier:

o Pavirkningen kategoriseres som ingen, mindre, moderat eller vaesentlig afhaengigt af
receptorens fglsomhed, effekternes varighed, reversibilitet og udbredelse.

8.11 Havpattedyr

e Baseline og datagrundlag
o Eksisterende data fra tidligere kortlaegninger og overvdgningsindsatser (NOVANA,
Scans-1V, HELCOM).

e Metoder:

o Forekomst af havpattedyr beskrives ud fra eksisterende data og falsomhed overfor
luftbaren stgj og undervandsstgj beskrives. Der vurderes ud fra risiko for hgretab og
risiko for adfzerdsforstyrrelser.

o Der udarbejdes en prognose for undervandsstgj ved forskellige nedrivningsaktiviteter
e Vurderingskriterier:

o Vaesentlig pavirkning indtraeder hvis hvaler eller szeler er i risiko for at fa midlertidige
eller permanente hgreskader eller hvis undervandsstgjen medfarer en barriere for
vandring af havpattedyr gennem Storstrgmmen.

o ngirkningen kategoriseres som ingen, mindre, moderat eller veesentlig afhaengigt af
receptorens fglsomhed, effekternes varighed, reversibilitet og udbredelse.

8.12 Fugle p& havet

e Baseline og datagrundlag
o Eksisterende data fra tidligere kortlaegninger og overvdgningsindsatser (NOVANA),
suppleret med opdaterede feltundersggelser af rastende fugle i vinterhalvaret.

e Metoder:

o Der vurderes ud fra risiko for fortraengning fra vigtige fedesggningsomrader, baseret pa
oplysninger om de relevante arters flugtafstand i forhold til visuelle forstyrrelser.

e Vurderingskriterier:

o Vaesentlig pavirkning indtraeder hvis havfugle der raster pa havet og er afhaengige af
dette omréde fortraenges i laengere perioder (>14 dage sammenhaengende)

o Pavirkningen kategoriseres som ingen, mindre, moderat eller vaesentlig afhaengigt af
receptorens fglsomhed, effekternes varighed, reversibilitet og udbredelse.

8.13 Anden infrastruktur

¢ Baseline og datagrundlag
o Data fra Danmarks miljgportal, Det marine Danmarkskort, Danish Cable Protection
Committee samt informationer fra ejere af kabler pa havbunden benyttes i
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kortlaegningen. Dertil benyttes eksisterende information fra tidligere
miljgkonsekvensrapporter

e Metode:

o GIS analyse som kan illustrere evt overlap med naerhedszoner og kabeltracéer

e Vurderingskriterier:

o Overlap mellem forventet pavirkningszone fra projektet og naerhedszone langs
undersgiske kabler udlgser vaesentlig pavirkning

8.14 Marin kulturarv
e Baseline og datagrundlag
o Databasen Fund og Fortidsminder
o Marinarkaeologiske undersggelser foretaget af Vikingeskibsmuseet
e Metode:

o GIS analyse som kan illustrere beliggenhed af kendte fortidsminder og marin kulturarv.

e Vurderingskriterier:

o Vaesentlig pavirkning udlgses, hvis der forventes et overlap mellem kendte
registreringer af marin kulturarv og arbejdsomrader pa havet som medfgrer fysiske
indgreb

8.15 Sejladssikkerhed

e Baseline og datagrundlag
o AIS-Data for trafik pd havet

o Tidligere gennemfg@rt baggrundsstudier til vurdering af rammer for sejladssikkerheden
under og efter nedrivning af Storstrgmsbroen, hhv. "Rammer for sejladssikkerhed under
nedrivning”, januar 2022 (Vejdirektoratet, 2022) og “Vurdering af sejladsforhold efter
nedrivning”, august 2021 (Vejdirektoratet, 2021b).

e Metode:

Der foretages en sejladssikkerhedsanalyse for de valgte scenarier, samt 0-alternativet
e Vurderingskriterier:
o Veesentlig pdvirkning udigses hvis planlagte aktiviteter er i risiko for at udlgse farlige

situationer til havs.

8.16 Kumulative indvirkninger

9. Forelgbig tidsplan
Myndighedshgring af afgraensningsnotat: januar 2026

Udarbejdelse af miljgkonsekvensrapport: januar-juni 2026
Offentlig hgring af miljskonsekvensrapport: efterar 2026/27

DocID / Version 5.3 23/23



