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1. Generelt

Anm.:  Enhver unormal situation, herunder
ngdsituation, er sseregen, og eksakte og detal-
jerede procedurer herfor kan derfor ikke
fastseettes. Intet i denne instruks ma derfor
forhindre lufttrafiktjenestepersonalet i at bruge
deres bedste demmekraft ifm. héndteringen af
unormale situationer, herunder nadsituationer. De
anfarte koordinationsprocedurer skal dog falges
fuldt ud.

1.1 Et luftfartgj, som vides eller formodes at
befinde sig i en unormal situation, herunder at
vaere udsat for en ulovlig handling, skal veere gen-
stand for maksimal opmeerksomhed, ydes maksi-
mal assistance og gives forret for andre luftfartg-
jer i det omfang omstaendighederne ngdvendig-
ger det.

1.2 Nar en unormal situation anses for at
veere til stede, skal luftfartgjets flyvevej markeres
pa et kort eller registreres pa anden vis for at
kunne bestemme luftfartgjets fremtidige sandsyn-
lige position samt den maksimale flyvedistance
fra den sidst kendte position. Hvis det skannes
ngdvendigt, for at assistere det ngdstedte luftfar-
tej skal flyveveje for andre luftfartgjer, som er i
nzerheden af det pagaeldende luftfartej, ogsa regi-
streres for at kunne bestemme deres fremtidige
sandsynlige positioner samt maksimale aktions-
tid.

1.3 Alle tilgeengelige kommunikationshjeel-
pemidler skal anvendes i bestraebelserne pa at
etablere og opretholde forbindelse med et luftfar-
tej, der befinder sig i en unormal situation, samt
pa at fremskaffe oplysninger om luftfartgjet.

14 Nar et luftfartgj befinder sig i en unormal
situation kan det alt efter arten af den unormale
situation veere ngdvendigt at anvende stgrre
adskillelsesminima end de normalt foreskrevne.

1.5 Underretning af sikkerhedsmyndighe-
den, jf. kap. 2, Ulovlig handling, kap. 3, Vildfarne
eller uidentificerede luftfartgjer og kap. 9, Svig-
tende radioforbindelse, foretages, med mindre
andet er anfart, af kontrolcentralen Kgbenhavn,
supervisor, eller FIC Nuuk, vagthavende.

1.5.1 Ved underretning af politiet, jf. kap. 13,
Smitsomme sygdomme, kap. 15, Anvendelse af
laserlys mod luftfartgjer eller ATS-personale og
kap. 16, Formodet ulovlig tilstedeveerelse af ube-
mandede luftfartgjer, skal underretning ske pa fal-
gende made:

a) i Danmark: alarmcentralen (112),

b) pa Feergerne: Feergernes Politi, telefon +298
3514 48,

¢) i Grgnland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70 14
48.

Anm 1:  Alarmnummer 112 anvendes ikke pa
Faergerne og i Grgnland.

Anm. 2: Bestemmelser, gaeldende for Danmark,
om underretning af Styrelsen for Patientsikkerhed
i forbindelse med Smitsomme sygdomme eller lig-
nende, fremgar af kap. 13.

Anm. 3: Ved underretning af politiet skal ATS-
enhedens navn og, pé forespargsel, lufttrafiktje-
nesteudgverens CVR-nr. oplyses, for at sikre
korrekt identifikation af anmelderen. Disse oplys-
ninger skal fremgé af Lokal ATS-instruks.

1.6 Checklister til anvendelse ved unormale
situationer skal veere tilgeengelige pa arbejdsposi-
tionerne ved de enkelte lufttrafiktjenesteenheder.

1.6.1 Sadanne checklister, som kan tilpasses
lokale forhold, skal veere tilgeengelige i "hard-
copy"-format eller skal vaere en integreret del af
elektroniske informationssystemer, og indholdet i
checklisterne skal fremga af lokale driftshandbg-
ger eller lokal ATS-instruks.

2. Ulovlig handling

Anm.:  Bortset fra lufthavnens/luftfartsselskab-
ets ledelse, som efter aftale med den lokale
politimyndighed ma udtale sig til presse og TV om
aktuelle uloviige handlinger og/eller securityheen-
delser, méa kun politiet udtale sig til presse og TV
om sadanne forhold.

21 Kapring af et luftfartoj

211 Lufttrafiktienestens personale skal vaere
forberedt pa ethvert tegn, som antyder at et luft-
fartgj er kapret.

Anm.:  Et luftfartgj, der er udstyret med SSR-
transponder, forventes at udsende SSR-kode
7500 for at vise, at det er kapret eller SSR-kode
7700 for at vise, at det er i en nagdsituation.

21.2 Nar det formodes, at et luftfartgj er
udsat for en kapring, méa arten af den unormale
situation ikke omtales pa radiotelefoni, medmin-
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dre den tidligere under radioforbindelse er blevet
nzevnt af det pageeldende luftfartgj, og der er vis-
hed for, at en sddan omtale ikke vil forveerre situa-
tionen.

213 Nar det er kendt eller der er mistanke
om, at et luftfartej er udsat for en ulovlig handling,
skal lufttrafiktjenesteenheder gjeblikkelig reagere
pa anmodninger fremsat af luftfartgjet. Informatio-
ner af betydning for flyvningens sikre gennemfg-
relse skal fortsat gives, og der skal traeffes de
nedvendige forholdsregler for at fremme gennem-
forelsen af alle flyvningens faser, specielt Iuftfar-
tojets sikre landing.

21.4 Lufttrafikijenesteenheden skal endvi-
dere:

a) sende oplysninger af betydning for flyvningens
sikre gennemfarelse uden at forvente svar fra
luftfartgjet,

b) overvage og registrere flyvningens forlgb og
koordinere overdragelse af kontrol med tilsta-
dende lufttrafiktjenesteenheder uden at kreeve
transmissioner eller svar fra luftfartgjet, med-
mindre radioforbindelsen forbliver normal,

c) lebende holde andre relevante lufttrafiktjene-
steenheder, som kan blive bergrt af flyvnin-
gen, underrettet, herunder enheder i tilsteden-
de flyveinformationsregioner,

d) formidle oplysninger mellem det kaprede luft-
fartgj og sikkerhedsmyndigheden.

21.5 Kaprede luftfartgjer inden for Keben-
havn FIR eller Renne TMA

2151 Ved kapring af luftfartgjer inden for
Kgbenhavn FIR eller Renne TMA, og specifikt nar

a) et kapret luftfartgj passerer ind i Kgbenhavn
FIR,

b) et luftfartgj bliver kapret inden for Kgbenhavn
FIR,

c) et luftfartgj bliver kapret pa en flyveplads inden
for Kabenhavn FIR eller Ranne TMA, eller

d) et kapret luftfartgj starter eller lander pa en fly-
veplads inden for Kabenhavn FIR eller Ranne
TMA,

skal en lufttrafiktjenesteenhed underrette:

i) den lokale havneadministration, jf. alarme-
ringsplan, hvis en kapring finder sted i, el-
ler forventes at bergre, pageeldende TMA,
CTR eller FIZ, og

i) Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervisor,
direkte telefon, eller +45 3248 1933.

2.1.5.2 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

21.6 Kaprede luftfartejer inden for Nuuk
FIR

21.6.1 Ved kapring af luftfartgjer inden for
Nuuk FIR, og specifikt nar:

a) et kapret luftfartgj passerer ind i Nuuk FIR,
b) et luftfartgj bliver kapret inden for Nuuk FIR,

c) etluftfartgj bliver kapret pa en flyveplads inden
for Nuuk FIR, eller

d) et kapret luftfartgj starter eller lander pa en fly-
veplads inden for Nuuk FIR,

skal en lufttrafiktjenesteenhed underrette:

i) den lokale havneadministration, jf. alarme-
ringsplan, hvis en kapring finder sted i, el-
ler forventes at bergre, pageeldende TMA,
CTR eller FIZ, og

i) FIC Nuuk, vagthavende, direkte telefon,
eller +299 36 33 04.

21.6.2 FIC Nuuk, vagthavende, foretager der-
efter den videre underretning iht. aftale mellem
Trafikstyrelsen og Naviair.

21.7 Tilladelse til landing

2.1.7.1 Safremt en lufttrafiktjenesteenhed mod-
tager anmodning om landingstilladelse fra et kap-
ret luftfartgj, der star pa jorden eller befinder sig i
luften uden for dansk/grgnlandsk luftrum, er luft-
trafiktienesteenheden ikke berettiget til at med-
dele det pagaeldende Iuftfartgj landingstilladelse,
men skal omgaende rette henvendelse til

Kontrolcentralen Kgbenhavn,
supervisor, direkte telefon, eller
+45 3248 1933,

for Grgnland: FIC Nuuk, vagthavende, direkte
telefon, eller +299 36 33 04.

for Danmark:

2.1.7.1.1 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor og FIC Nuuk, vagthavende, foretager derefter
den videre underretning iht. aftale mellem Trafik-
styrelsen og Naviair.

2.1.7.2 Kun safremt et kapret luftfartej befinder
sig i dansk/grgnlandsk luftrum og anmoder lufttra-
fiktienesteenheden om landingstilladelse pa en
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dansk/grenlandsk flyveplads, skal dette efterkom-
mes. Herefter skal lufttrafiktienesteenheden
straks underrette, som anfert i pkt. 2.1.5 eller
2.1.6.

2.1.7.3 Et kapret luftfartgj skal efter landing diri-
geres til en forudbestemt sikkerhedsstandplads.
Hvor en sadan ikke findes eller er uanvendelig,
skal luftfartgjet dirigeres til en position, som er
aftalt med flyvepladsens administration/koncessi-
onshaver eller meddelt af sikkerhedsmyndighed/
politi. Kerslen skal forega ad en rute, som veelges
under hensyntagen til andre Iuftfartgjers og flyve-
pladsinstallationers sikkerhed.

2.1.8 Kaprede luftfartejer udenfor Keben-
havn FIR

2.1.8.1 Hvis en lufttrafiktienesteenhed i Dan-
mark far underretning om et kapret luftfartgj uden-
for Kgbenhavn FIR skal enheden underrette:

Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervisor, di-
rekte telefon, eller +45 3248 1933.

2.1.8.2 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

219 Kaprede luftfartejer udenfor Nuuk
FIR

2.1.9.1 Huvis en lufttrafiktienesteenhed i Grgn-
land far underretning om et kapret luftfartgj uden-
for Nuuk FIR skal enheden underrette FIC Nuuk,
vagthavende, direkte telefon, eller +299 36 33 04.

2.1.9.2 FIC Nuuk, vagthavende, foretager der-
efter den videre underretning iht. aftale mellem
Trafikstyrelsen og Naviair.

2.2 Trusler mod et luftfartoj

221 Hvis en lufttrafiktienesteenhed i Dan-
mark bliver underrettet om trusler mod et luftfartgj
skal falgende underrettes:

a) luftfartgjet, direkte eller via andre kanaler,

b) den lokale havneadministration jf. alarme-
ringsplan, hvis en trussel modtages mens luft-
fartgjet er i, eller forventer at bergre, pageel-
dende TMA, CTR eller FIZ,

¢) Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervisor, di-
rekte telefon, eller +45 3248 1933.

222 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

2.2.3 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Gragn-
land bliver underrettet om trusler mod et luftfartgj,
skal fglgende underrettes:

a) luftfartgjet, direkte eller via andre kanaler,

b) den lokale havneadministration jf. alarme-
ringsplan, hvis en trussel modtages mens luft-
fartgjet er i, eller forventer at bergre, pageel-
dende TMA, CTR eller FIZ,

c) FIC Nuuk, supervisor, telefon +299 36 33 04.

224 FIC Nuuk, vagthavende, foretager der-
efter den videre underretning iht. aftale mellem
Trafikstyrelsen og Naviair.

225 Et luftfartej, der er fremsat trusler mod,
skal efter landing dirigeres til en forudbestemt sik-
kerhedsstandplads. Hvor en sadan ikke findes
eller er uanvendelig, skal luftfartgjet kares til en
position, som er aftalt med flyvepladsens admini-
stration/koncessionshaver eller meddelt af sikker-
hedsmyndighed/politi. Kerslen skal forega ad en
rute, som veelges under hensyntagen til andre
luftfartajers og flyvepladsinstallationers sikkerhed.

2.3 Trusler mod lufthavnsanlaeg
o.l.

231 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed bliver
underrettet om trusler mod lufthavnsanlaeg o.l.
skal felgende underrettes:

a) havneadministration jf. alarmeringsplaner,
b) anleeggets ejer/bruger,

Kontrolcentralen  Kgben-
havn, supervisor, direkte
telefon, eller +45 3248
1933,

c) for Danmark:

for Grgnland:  FIC Nuuk, vagthavende,
direkte telefon, eller +299

36 33 04.

2.3.1.1  Den videre underretning foretages der-
efter af kontrolcentralen Kagbenhavn, supervisor,
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eller FIC Nuuk, vagthavende, iht. aftale mellem
Trafikstyrelsen og Naviair.

24 Modtagelse af telefoniske trus-
ler

241 Hvis en lufttrafiktienesteenhed er den
direkte modtager af en telefonisk trussel skal
modtageren:

a) benytte seerlig formular "Melding om bombe/
terrortrussel" til notering og udspgrgning i for-
bindelse med telefontruslen,

b) foretage gjeblikkelig underretning henhold til
afsnit 2.2 eller 2.3.

Anm.:  Formularen "Melding om bombe/terror-
trussel” indgdr som et bilag i de nationale sikker-
hedsprogrammer for civil luftfart (NASP og
GASP). Kopiering af formularen er tilladt til tiene-
stebrug, og skal veere tilgaengelig for relevant per-
sonale.

2.5 Sabotagehandlinger mod luft-
fartojer og lufthavnsanlag o.l.

251 Egentlige sabotagehandlinger mod luft-
fartgjer eller lufthavnsanlaeg behandles som
andre nad- eller katastrofesituationer. Lufttrafiktje-
nestenheder skal dog, for handlinger begaet:

- i Danmark, underrette Kontrolcentralen Kg-
benhavn, supervisor, direkte telefon, eller +45
3248 1933,

- i Grgnland, underrette FIC Nuuk, vagthaven-
de, direkte telefon, eller +299 36 33 04.

2.5.1.1 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor eller FIC Nuuk, vagthavende, foretager deref-
ter den videre underretning iht. aftale mellem
Trafikstyrelsen og Naviair.

2.6 Forvaring, afsatning og over-
levering af personer om bord
pa luftfartejer

2.6.1 Hvis en lufttrafiktieneste har modtaget
melding om at en luftfartgjschef:

a) har taget en person i forvaring om bord pa et
luftfartg;j,

b) agter at saette en person af luftfartgjet, som
han har rimelig grund til at tro, har foretaget el-
ler har til hensigt at foretage en handling der
kan bringe luftfartgjets eller besaetning/passa-
gers sikkerhed i fare,

c) har en begrundet mistanke om, at en person
har begaet en alvorlig forbrydelse om bord pa
luftfartgjet, og derfor gnsker at overlevere den
pageeldende til myndighederne,

skal lufttrafiktienesteenheden foretage underret-
ning i henhold til pkt. 2.6.2, 2.6.3, 2.6.4 eller 2.6.5,
alt efter tilfeeldet.

26.2 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Dan-
mark bliver underrettet om én af handlingerne, jf.
pkt. 2.6.1, og hvor handlingen medfgrer landing i
Danmark, skal fglgende underrettes:

a) alarmcentralen (112), med oplysning om den
modtagne melding, herunder luftfartgjets plan-
lagte destination,

b) Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervisor, di-
rekte telefon, eller +45 3248 1933,

c) den lokale havneadministration, safremt hand-
lingen er relateret til den lokale flyveplads.

2.6.2.1 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor foretager derefter den videre underretning, jf.
pkt. 2.6.2 b), iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og
Naviair.

26.3 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Gran-
land bliver underrettet om én af handlingerne, jf.
pkt. 2.6.1, og hvor handlingen medfgrer landing i
Grgnland, skal fglgende underrettes:

a) FIC Nuuk, vagthavende, direkte telefon, eller
+299 36 33 04,

b) den lokale havneadministration, safremt hand-
lingen er relateret til den lokale flyveplads.

2.6.3.1  FIC Nuuk, vagthavende, foretager der-
efter den videre underretning, jf. pkt. 2.6.3 a), iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

2.6.4 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Dan-
mark eller Grgnland bliver underrettet om én af
handlingerne anfart i pkt. 2.6.1, og hvor handlin-
gen ikke medfgrer landing i Danmark eller Grgn-
land, skal oplysningerne meddeles til kontrolcen-
tralen Kgbenhavn, supervisor, direkte telefon,
eller +45 3248 1933 eller FIC Nuuk, vagthavende,
direkte telefon, eller +299 36 33 04, alt efter tilfzel-
det, som derefter skal videregive oplysningerne til
den tilstadende kontrolcentral.
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2.6.5 Hvis lufttrafiktjenesteenheden pa Feerg-
erne (AFIS Vagar) bliver underrettet om én af
handlingerne, jf. pkt. 2.6.1, og hvor handlingen er
relateret til Vagar Lufthavn, skal fglgende under-
rettes:

a) havneadministrationen,

b) Politimesteren pa Faergerne, telefon +298 35
14 48,

c) luftfartsforetagendet.

3. Vildfarne eller uidentifice-
rede luftfartgjer

3.1 Generelt

3.1.1 Udtrykkene "vildfarne Iuftfartgjer" og
"uidentificerede luftfartgjer" i dette kapitel har fgl-
gende betydninger:

Vildfaret luftfartgj (strayed aircraft): Et luftfartgj,
som er afveget betydeligt fra dets pateenkte flyve-
vej, eller som rapporterer, at det har mistet orien-
teringen.

Uidentificeret luftfartgj (unidentified aircraft):
Et luftfartaj, som er blevet set eller rapporteret at
flyve inden for et givet omrade, men hvis identitet
ikke er blevet fastslaet.

Anm.:  Et luftfartgj kan pa samme tid betragtes
som et "vildfaret luftfartaj" af en enhed og som et
“uidentificeret luftfartaj" af en anden enhed.

3.2 Vildfarne luftfartejer

3.21 Sa snart en lufttrafiktjenesteenhed bliver
opmeerksom pa et vildfaret luftfartej, skal den:

a) underrette kontrolcentralen Kgbenhavn, su-
pervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933,
med relevante flyveplanoplysninger og andre
oplysninger vedrgrende det vildfarne luftfartgj,
og

b) tage alle ngdvendige skridt, som foreskrevet i
pkt. 3.2.2, og pkt. 3.2.3 for at assistere luftfar-
tojet og sikre dets flyvning.

Anm.:  Navigationsassistance fra en lufttrafiktje-
nesteenhed er seerlig vigtig, hvis enheden bliver
opmeerksom pd et luftfartgj, der er ved at flyve ind
i et omrade, hvor der er risiko for interception eller
andre farer for luftfartgjets sikkerhed.

3.2.1.1  Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

3.2.2 Séafremt Iuftfartgjets position ikke er
kendt, skal lufttrafiktjenesteenheden:

a) forsgge at etablere to-vejs radioforbindelse
med luftfartgjet, medmindre s&dan forbindelse
allerede er tilstede,

b) bruge alle til radighed vaerende midler for at
bestemme luftfartgjets position,

c) underrette andre lufttrafiktjenesteenheder, ind
i hvis omrade Iuftfartajet kan vaere flgjet, idet
ethvert forhold, som under de givhe omstaen-
digheder kan have pavirket navigationen, skal
tages i betragtning,

d) anmode om enhver assistance fra andre luft-
trafiktienesteenheder og/eller de militeere
myndigheder, samt fra luftfartgjer i luften, til at
oprette kommunikation med luftfartgjet og til at
bestemme dets position.

Anm.:  Det under d) anfgrte geelder ogsa lufttra-
fiktjenesteenheder, der er underrettet i henhold til
Pkt. c).

3.2.3 Nar luftfartgjets position er fastslaet,
skal lufttrafiktienesteenheden:

a) underrette luftfartgjet om dets position og de
korrigerende forholdsregler, der skal tages, og

b) forsyne kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, og om ngdvendigt andre lufttrafiktje-
nesteenheder, med relevante oplysninger
vedrgrende det vildfarne luftfartgj samt enhver
oplysning eller rad, som er blevet givet til luft-
fartgjet.

3.2.3.1 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

3.3 Uidentificerede luftfartejer

3.3.1 Sa snart en lufttrafiktjenesteenhed bliver
opmeerksom pa et uidentificeret luftfartgj inden for
dens omrade, skal den bestreebe sig pa at fastsla
luftfartejets identitet, nar som helst dette er ngd-
vendigt for udgvelse af lufttrafiktieneste, eller
dette kreeves af de pagaeldende militaere myndig-
heder i overensstemmelse med lokalt aftalte frem-
gangsmader. | denne forbindelse skal lufttrafiktje-
nesteenheden:
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a) forsgge at etablere to-vejs radioforbindelse
med luftfartgjet,

b) forhgre sig om flyvningen hos andre lufttrafik-
tienesteenheder inden for flyveinformationsre-
gionen og anmode dem om at forsgge at etab-
lere to-vejs radioforbindelse med luftfartgjet,

c) forhgre sig om flyvningen hos tilstadende fly-
veinformationsregioner og anmode om deres
assistance i forsgget med at etablere to-vejs
radioforbindelse med luftfartgjet, og

d) forsegge at indhente oplysninger fra andre luft-
fartgjer i omradet.

3.3.2 Lufttrafiktjenesteenheden skal om ngd-
vendigt underrette padgaeldende militeere enheder,
sa snart luftfartejets identitet er blevet fastslaet.

4. Interception af civile luft-
fartojer

Anm. 1: Senior Duty Officer i National Air Opera-
tions Centre er bemyndiget til at treeffe beslutning
om indsaetning af afvisningsberedskabet i forbin-
delse med interception af civile luftfartgjer inden
for dansk luftrum.

Anm. 2: Forud for enhver interception af civile
luftfartgjer, vil de milteere myndigheder koordinere
med den pageeldende lufttrafiktienesteenhed in-
den for hvis ansvarsomrade interceptionen forven-
tes at forega. Koordinationen foretages via
kontrolcentralen Kgbenhavn, supervisor, direkte
telefon eller +45 3248 1933.

4.1 Af sikkerhedspolitiske arsager, og af
hensyn til en hensigtsmaessig gennemfgrelse af
interceptionen, skal lufttrafiktienesteenheden sik-
re at koordination med Senior Duty Officer i Natio-
nal Air Operations Centre, medmindre andet afta-
les i hvert enkelt tilfaelde, foregar via kontrolcen-
tralen Kgbenhavn, supervisor, direkte telefon,
eller +45 3248 1933.

4.2 Fra det tidspunkt en lufttrafiktjene-
steenhed far kendskab til at afvisningsberedska-
bet indseettes med henblik pa interception af et
luftfartgj inden for det luftrum, som enheden er
ansvarlig for, skal lufttrafiktjenesteenheden:

a) indhente tilladelse fra Senior Duty Officer i Na-
tional Air Operations Centre, jf. pkt. 4.1, forud
for ethvert forsgg pa at etablere to-vejs radio-
forbindelse med det luftfartgj som pateenkes

interceptet. Dersom Senior Duty Officer i Nati-
onal Air Operations Centre giver tilladelsen,
skal lufttrafiktienesteenheden forsgge at etab-
lere to-vejs radioforbindelse med det intercep-
tede luftfartgj pa alle til radighed veerende, re-
levante frekvenser, herunder nadfrekvensen
121,50 MHz, medmindre to-vejs radioforbin-
delse allerede er til stede,

Anm.:  Safremt det pataenkte interceptede
luftfartaj fors@ger at etablere kontakt, efter at
lufttrafiktjenesteenheden er blevet bekendt
med at afvisningsberedskabet indseettes, skal
der udgves lufttrafiktieneste efter geeldende
regler, og Senior Duty Officer i National Air
Operations Centre skal straks informeres om
forholdet.

b) indhente tilladelse fra Senior Duty Officer i Na-
tional Air Operations Centre, jf. pkt. 4.1, forin-
den piloten pa det interceptede luftfartgj infor-
meres om interceptionen,

c) udveksle alle til radighed vaerende oplysnin-
ger, og enhver aendring hertil, om det intercep-
tede luftfartgj med Senior Duty Officer i Natio-
nal Air Operations Centre,

d) formidle meldinger mellem det interceptende
militeere luftfartgj eller Senior Duty Officer i Na-
tional Air Operations Centre og det intercepte-
de luftfartgj, efter aftale med Senior Duty Offi-
cer i National Air Operations Centre,

e) i naert samarbejde med Senior Duty Officer i
National Air Operations Centre tage alle ngd-
vendige forholdsregler for at sikre det intercep-
tede luftfartgj, og

f) nar nedvendigt, informere lufttrafiktjenesteen-
heder i tilstadende flyveinformationsregioner,
safremt det formodes, at luftfartgjet kommer
fra en af disse.

4.3 Sa snart en lufttrafiktjenesteenhed far
kendskab til, at et luftfartgj uden for enhedens
ansvarsomrade bliver interceptet, skal lufttrafiktje-
nesteenheden:

a) informere den lufttrafiktjenesteenhed, der har
ansvaret for det omrade, hvor interceptionen
foregar, samt forsyne enheden med alle til-
gengelige oplysninger, der kan benyttes il
identifikation af luftfartgjet, og anmode enhe-
den om at tage de forholdsregler, som er be-
skrevet i 4.2,

b) i ngdvendigt omfang formidle meldinger mel-
lem det interceptede luftfartej og den pageel-
dende lufttrafiktjenesteenhed eller den militae-
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re enhed, der styrer interceptionen eller det in-
terceptende militeere luftfartgj.

5. Nadnedgang

Anm. 1: Nér en flyvning udseettes for en uforud-
set dekompression eller en situation, som kreever
udfgrelse af nadnedgang, skal piloten hurtigst mu-
ligt tage falgende skridt i den raeekkefalge, der er
passende for omsteendighederne:

a) mangavrere luftfartagjet, som piloten anser for
passende,

b) informere lufttrafiktjenesteenheden om nad-
nedgangen og, hvis muligt, intentioner,

¢) udsende SSR-kode 7700 samt, om muligt, ak-
tivere ngdfunktionen pd ADS-B/ADS-C-syste-
met,

d) teende for luftfartgjets udvendige lys,

e) holde udsyn med @vrig trafik, visuelt og ved
hjeelp af ACAS, og

f) nér nadnedgangen er afsluttet, koordinere
sine intentioner med lufttrafiktienesteenheden.

Anm.2: For at sikre en minimum vertikal hin-
dringsfrihed pa 1000 fod, eller i bjergrigt terraen
2000 fod, over alle hindringer i omradet, vil luftfar-
tgjet ikke ga ned under den publicerede mini-
mumshgjde.

51 Sa snart en lufttrafiktienesteenhed er-
kender at en nednedgang er under udvikling eller
under udfgrelse, skal alle relevante foranstaltnin-
ger gennemfgres for at beskytte alle bergrte luft-
fartgjer.

Relevante foranstaltninger kan omfatte fglgende, i
den reekkefalge, der er passende for omstaendig-
hederne:

a) udsende en ngdmelding om ngdnedgangen,

b) udstede trafikinformationer og/eller instruktio-
ner til luftfartgjer, der er bergrt af nednedgan-
gen,

c) udsende oplysning om minimum flyvehgjde og
hgjdemalerindstilling for omradet, og

d) informere andre lufttrafiktjenesteenheder, som
kan blive bergrt af ngdnedgangen.

Anm.:  Medmindre lufttrafiktjenesteenheden
specifikt har udstedt instruktioner om at forlade
omradet eller er i gjeblikkelig fare, skal piloten pé

et luftfartgj, som er omfattet af den udsendte nad-
melding, jf. litra a) ovenfor:

a) fortseette i overensstemmelse med gaeldende
klarering og opretholde lyttevagt pa frekven-
sen for yderligere instruktioner fra lufttrafiktje-
nesteenheden, og

b) holde udsyn med @vrig trafik, visuelt og ved
hjeelp af ACAS.

6. Luftfartejers nedgang pa
grund af kosmisk straling
fra vejrfeenomener i det
ydre rum

6.1 Lufttrafiktienesteenheder skal veere for-
beredt pa, at luftfartgjer, under usaedvanlige for-
hold, kan komme ud for en stigning i den kosmi-
ske straling, som kan kraeve luftfartgjernes ned-
gang til lavere flyvehgjder. Nar en sadan situation
er kendt eller forventes, skal lufttrafiktjenesteen-
heden tage alle mulige forholdsregler for at sikre
de luftfartgjer, der er, eller forventes at blive bergrt
af den kosmiske straling, herunder ethvert luftfar-
tej, der matte blive bergrt af de pagaeldende luft-
fartgjers nedgang.

Anm.:  Alle luftfartgjer, som flyver inden for sam-
me geografiske omréde og over en vis hgjde, kan
forventes at blive péavirket pd samme tid, og tilfeel-
det kan falde sammen med en samtidig forringelse
eller afbrydelse af to-vejs kommunikationen. Det
forventes, at luftfartagjer vil advare lufttrafiktjene-
steenheder, for strélingen ndr et kritisk niveau, og
anmode om klarering til nedgang, nér det kritiske
niveau er naet. Der kan imidlertid opsta situatio-
ner, hvor luftfartgjer vil have behov for at ga ned
uden at afvente klarering. | sédanne tilfeelde for-
ventes luftfartgjet at underrette lufttrafiktjeneste-
enheden s& snart som muligt om den ngdhand-
ling, der er foretaget.

7. Fuel dumping

71 Generelt

711 Nar et luftfartgj, af hensyn til luftfartgjets
eller de ombordveaerendes sikkerhed, skal fore-
tage fuel dumping skal falgende fastsaettes i sam-
arbejde med luftfartgjschefen:

a) flyverute,
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b) flyvehgijde,

c) varighed.

7.1.2 Der skal tages hensyn til risiko for torde-
naktivitet ved fastsaettelse af omrade for fuel dum-

ping.

713 Hvis luftfartgjet befinder sig i en ngdsitu-
ation, skal luftfartgjschefens gnsker efterkommes,
hvis det er muligt, uanset hvad der matte vaere
anfgrt i det efterfglgende.

7.2 Flyverute

7.21 Der er ikke krav om anvendelse af
bestemte ruter, og ruten kan fastleegges efter tra-
fiksituationen og varigheden af fuel dumping. Fuel
dumping skal sa vidt muligt foretages pa en eller
flere lige flyveveje under vandret flyvning, fortrins-
vis over vand, samt fri af omrader med tordenakti-
vitet.

7.2.2 Et luftfartaj, der foretager eller har fore-
taget fuel dumping, méa ikke dirigeres tilbage til
det omrade, hvor dumping er blevet foretaget, for
tidligst 15 minutter efter, at det forlod det pageel-
dende omrade.

7.3 Flyvehgjde

7.31 Flyvehgjden skal veere sa stor som
muligt og sa vidt muligt ikke under 6000 fod.
Safremt minimumshgjden (6000 fod), der har il
formal at undga ulemper pa jorden, ikke overhol-
des, skal flyvehgjden vaere mindst 2000 fod over
den hgjeste hindring inden for en afstand af 5 NM
fra luftfartgjets rute.

7.4 Adskillelse

7.4.1 Falgende adskillelse skal anvendes til
et luftfartgj, der foretager fuel dumping:

a) 1000 fod (over FL 410, 2000 fod) over,

b) 3000 fod under. Hvis det er muligt bar flyvning
under et luftfartgj, der foretager fuel dumping,
dog undgas,

c) 10 NM adskillelse, dog aldrig bag det luftfartgj,
der foretager fuel dumping.

7.4.2 Ovennaevnte adskillelse til fuel dumping
omradet skal opretholdes indtil 15 minutter efter,
at luftfartgjet, der foretog fuel dumping, har forladt
omradet.

7.5 Radioforbindelse

7.51 Nar et luftfartej, der skal foretage fuel
dumping oplyser, at der vil blive holdt radiotavs-
hed, skal det aftales, hvilken frekvens der vil blive
holdt Iyttevagt pa, samt tidspunktet for, hvornar
normal radioforbindelse vil blive genoptaget.

7.6 Videresendelse af oplysninger

7.61 Nar et luftfartej skal foretage fuel dum-
ping, skal den lufttrafiktjenesteenhed, der har
kontakt med luftfartgjet, underrette andre bergrte
civile og militeere Iufttrafiktjenesteenheder, sa vidt
muligt fgr fuel dumping pabegyndes.

7.6.2 De pageeldende enheder skal, safremt
det anses for at veere af betydning for ukontrolle-
ret trafik:

a) Med passende mellemrum fra det tidspunkt,
hvor dumping pabegyndes, til 15 minutter efter
ophgr, transmittere blindt en advarsel om det
luftfartgj, der foretager dumping.

ADVISORY TO AIRCRAFT NOT ON ATC
CLEARANCE, FUEL DUMPING IN PRO-
GRESS (luftfartgjstype), BETWEEN (positio-
nerne), (hejde), IF WITHIN FIVE NAUTICAL
MILES FROM THE TRACK, REMAIN AT
LEAST ONE THOUSAND FEET ABOVE OR
THREE THOUSAND FEET BELOW THE
AIRCRAFT.

b) Transmittere blindt, nar advarselsperioden ef-
ter 15 minutter er ophart.

ADVISORY TO ALL CONCERNED (luftfar-
tejstype og omrade) FUEL DUMPING TER-
MINATED.
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8. Nadsituationer i forbin-
delse med brandstof og
mindste brandstof-
mangde

8.1 Nar en pilot rapporterer at have mindste
breendstofmaengde ("minimum fuel”), skal flyvele-
deren hurtigst muligt informere piloten om enhver
forventet forsinkelse eller oplyse, at ingen forsin-
kelse er forventet.

Anm. 1: Udtrykket mindste breendstofmeengde
("minimum fuel”) informerer flyvekontrolenheden
om at alle planerede flyveplads-muligheder er re-
duceret til en specifik flyveplads hvor landing pa-
teenkes, og at enhver aendring til geeldende
klarering kan resultere i en landing med en braend-
stof-/energibeholdning, som er mindre end plan-
lagt.

Anm. 2: For sa vidt angar serlige militaere for-
hold vedragrende “minimum fuel”, henvises til punkt
14.1.

9. Svigtende radioforbindel-
se

Anm.:  Procedurerne for svigtende radioforbin-
delse i kapitel 9 er opdelt i:

- afsnit 9.1 geeldende for Danmark,

- afsnit 9.2 geeldende for Feergerne og Gron-
land, og

- afsnit 9.3 om radiofejl pa jordudstyr gaeldende
for Rigsfeellesskabet som helhed.

9.1 Svigtende radioforbindelse -
Danmark

Anm.: | henhold til Chicago-konventionen, og
afspejlet i SERA-forordningens pkt. SERA.1001,
skal ICAQ's regler om svigtende radioforbindelse,
som anfgrt i ICAO Annex 2, anvendes over abent
hav (high seas), uden undtagelse. Som falge der-
af, indgar procedurerne for svigtende radioforbin-
delse anfart i ICAO Annex 2 i neervaerende afsnit
9.1, idet de, udover procedurerne anfgrt i SERA-
forordningen, har relevans for Kebenhavn FIR.

Opmaerksomheden henledes pa, at eksakte og
detaljerede procedurer for alle mulige scenarier

derfor ikke kan fastseettes, da det, indtil videre,
ikke er muligt at forudsige hvilket regelseet for svig-
tende radioforbindelse (SERA eller ICAQ), som et
luftfartaj vil operere efter.

@get opmaerksomhed i situationen om det pageel-
dende luftfartajs SSR-kode og ageren er derfor til-
radelig, indtil der ikke er tvivl om luftfartgjets
hensigt.

9.1.1 Hvis svigtende radioforbindelse forhin-
drer et luftfartgj pa en kontrolleret flyvning i at
opretholde uafbrudt lyttevagt, vil piloten forsege
at etablere kontakt pa& den tidligere anvendte
kanal og, hvis dette ikke lykkes, pa en anden
kanal, der passer til ruten. Hvis disse forsgg mis-
lykkes, vil piloten forsgge at etablere kommunika-
tion med:

a) den relevante lufttrafiktjenesteenhed,
b) andre lufttrafiktjenesteenheder, eller
c) andre luftfartgjer,

ved hjeelp af alle tilgeengelige midler, herunder
bl.a. datalink, satellit- og mobiltelefoner, og, hvis
dette lykkes, meddele, at det ikke var muligt at
etablere kontakt pa den tildelte kanal.

Anm.:  Hvis forsegene anfart i pkt. 9.1.1 mislyk-
kes, vil piloten udsende blindt, jf. pkt. SERA. 14085
- se ATS-instruks 14, afsnit 2.25.

9.1.2 Hvis der ikke er modtaget en forventet
kommunikation fra et luftfartgj inden for en sadan
frist, at der er mistanke om, at der er opstaet svig-
tende radioforbindelse, eller nar andre lufttrafiktje-
nesteenheder anmoder herom, skal flyvelederen
kalde luftfartejet pa de kanaler, som luftfartgjet
formodes at aflytte, og, under udgvelse af ATS-
overvagningstjeneste og medmindre situationen
kraever andet, afggre, om luftfartgjets modtager
fungerer, som anfgrt i pkt. 9.1.2.1.

9.1.2.1 For at afggre om luftfartgjets modtager
fungerer, skal flyvelederen instruere luftfartgjet pa
den hidtil anvendte kanal eller pa enhver anden
tilgeengelig kanal, som det formodes, at luftfartg-
jet aflytter, om at kvittere ved at udfere en specifi-
ceret mangvre og ved at observere luftfartgjets
flyvevej, eller ved at instruere luftfartgjet om at
betiene IDENT-funktionen eller at foretage
ndringer til SSR-koden og/eller ADS-B trans-
missionen.

9.1.2.1.1 Enhver instruktion om drej skal veere
séledes udformet, at luftfartgjet returnerer til den
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klarerede rute efter udferelsen af den pageel-
dende mangvre.

9.1.2.2 Hyvis aktionen anfgrt i pkt. 9.1.2.1 lyk-
kes, skal flyvelederen fortsaette med at udeve fly-
vekontroltieneste ved hjelp af IDENT-
transmissioner eller eendringer til SSR-koden og/
eller ADS-B-transmissionen for at f& bekreeftelse
pa den klarering, der er udstedt til luftfartgjet.

9.1.2.3 Hvis aktionen anfaert i pkt. 9.1.2.1 ikke
lykkes skal flyvekontrolenheden:

a) anmode andre lufttrafiktjenesteenheder om at
yde bistand ved at kalde luftfartgjet og videre-
give kommunikationen, hvis det er ngdvendigt,

b) anmode luftfartgjer pa ruten om at forsgge at
etablere kommunikation med luftfartgjet og vi-
deregive kommunikationen, hvis det er nad-
vendigt, og

c) hurtigst muligt underrette luftfartsforetagendet
om den eventuelt svigtende radioforbindelse.

9.1.2.3.1 Hvis de forsag, der er beskrevet i pkt.
9.1.2.3 a) og b) ikke lykkes, ma klareringer til et
luftfartgj ikke transmitteres blindt, medmindre fly-
velederen, der har udstedt klareringen, specifikt
anmoder herom. Andre meddelelser, jf. pkt.
9.1.2.3.2, skal transmitteres blindt pa de kanaler,
som luftfartgjet formodes at aflytte.

9.1.2.3.2 Passende informationer, som beskriver
flyvekontrolenhedens foretagne aktioner eller
instruktioner som er begrundet i en opstaet ngdsi-
tuation, skal transmitteres blindt til det bergrte luft-
fartgj, pa frekvenser, som luftfartgjet formodes at
lytte pa, herunder, hvis muligt, tale-frekvenser pa
tilgeengelige radionavigations- eller indflyvnings-
hjeelpemidler. Information bgr ogsa indeholde
oplysninger om:

a) meteorologiske forhold, som kan muligggre
skygennemgang i omrader med, hvis muligt,
lav trafikmeengde, og

b) meteorologiske forhold ved egnede flyveplad-
ser.

9.1.3 Hvis et luftfartgj pa en kontrolleret flyv-
ning er forhindret i at opretholde uafbrudt lytte-
vagt, og de forsgg pa at etablere kommunikation,
der er beskrevet i pkt. 9.1.1 og 9.1.2 ikke lykkes,
vil luftfartgjet:

a) for situationer med svigtende radioforbindelse
i luftrummet over territoriet og det territoriale
farvand, anvende de i pkt. 9.1.3.1 samt pkt.

9.1.3.2 med underpunkter beskrevne proce-
durer, og

b) for situationer med svigtende radioforbindelse
i luftrummet over abent hav (high seas), an-
vende de i pkt. 9.1.11 til og med 9.1.13 med
underpunkter beskrevne, og saerskilt markere-
de, procedurer.

9.1.3.1 Nar luftfartgjet indgar i flyvepladstrafik-
ken pa en kontrolleret flyveplads, vil piloten holde
udkig efter instrukser, som kan udstedes ved
hjeelp af visuelle signaler for flyvepladser, jf.
SERA-forordningens tillaeg 1.

9.1.3.2 Piloten vil indstille transponderen pa
A7600 og/eller indstille ADS-B-senderen til at
angive svigtende radioforbindelse samt overholde
de procedurer, der er beskrevet i pkt. 9.1.3.2.2,
litra c), d), e) og f), alt efter hvad der er relevant.

9.1.3.2.1 En VFR-lyvning vil fortseette med at
flyve under visuelle vejrforhold, lande pa den
naermeste egnede flyveplads og meddele den
relevante lufttrafiktjenesteenhed sin ankomst pa
den hurtigst mulige made.

9.1.3.2.2 Medmindre andet er fastsat i pkt.
9.1.3.2.3, vil en IFR-flyvning:

a) opretholde den senest tildelte hastighed og
den senest tildelte flyvehgjde eller minimums-
flyvehgjde, hvis denne er hgijere, i en periode
pa 20 minutter efter:

i) pilotens undladelse af at foretage en kree-
vet rapportering, eller

ii) dettidspunkt, under ATS-overvagningstje-
neste, hvor transponderen indstilles pa
A7600 og/eller den relevante ADS-B-ngd-
meldings- og/eller iimeldingstilstand trans-
mitteres, og derefter justere hgjde og
hastighed i overensstemmelse med den
indleverede flyveplan som aendret ved en
forsinkelsesmelding (DLA) og/eller en &n-
dringsmelding (CHG).

b) nar den kursdirigeres eller er blevet instrueret
om at fortsaette pa en forskudt kurs (offset) ved
hjeelp af omradenavigation (RNAV):

i) hvis der er angivet en klareringsgreense,
fortseette indtil denne greense og derefter
vende tilbage til den senest modtagne og
bekreeftede rute under hensyntagen il
den geeldende minimumsflyvehgijde, eller

ii) hvis der ikke er angivet en klareringsgreen-
se, genoptage den senest modtagne og
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bekraeftede rute senest ved det naeste be-
tydningsfulde punkt under hensyntagen til
den gaeldende minimumsflyvehgjde,

c) fortseette i overensstemmelse med den senest
modtagne og bekraeftede ruteklarering til det
relevante udpegede navigationshjaelpemiddel
eller punkt, der betjener bestemmelsesflyve-
pladsen, og, hvis det er ngdvendigt for at sikre
overholdelse af litra iv) nedenfor, vente over
dette hjeelpemiddel eller punkt, indtil nedstig-
ningen pabegyndes,

d) pabegynde nedgang fra det navigationshjeel-
pemiddel eller punkt, der er omhandlet i litra
c), eller sa teet som muligt pa det forventede
indflyvningstidspunkt, der senest er modtaget
og bekraeftet eller, hvis der ikke er modtaget
og bekreeftet et forventet indflyvningstids-
punkt, pa eller sa teet som muligt pa det bereg-
nede ankomsttidspunkt,

e) gennemfgre en instrumentindflyvningsproce-
dure som specificeret for det udpegede navi-
gationshjaelpemiddel eller punkt, og

f) lande, hvis det er muligt, senest 30 minutter ef-
ter det beregnede ankomsttidspunkt, jf. litra d),
eller det senest bekreeftede forventede indflyv-
ningstidspunkt, alt efter hvilket tidspunkt, der
er det seneste.

9.1.3.2.3 En IFR-flyvning, der falger en SID eller
en STAR, vil overholde de procedurer vedrgrende
svigtende radioforbindelse, der er angivet pa
Standard Departure Chart - Instrument (SID) eller
Standard Arrival Chart - Instrument (STAR), nar et
sadant forefindes.

9.1.3.2.4 Hvis en IFR-flyvning stgder pa visuelle
vejrforhold, og piloten beslutter at fortsaette flyv-
ningen under visuelle vejrforhold, vil piloten ind-
stille transponderen pa A7601, lande pa den
naermeste egnede flyveplads og meddele den
relevante lufttrafiktjenesteenhed sin ankomst pa
den hurtigst mulige made.

Anm.:  Til vurdering af om en flyveplads er eg-
net til landing, bar piloten tage falgende forhold i
betragtning: bane-karakteristika, flyvepladsens fa-
ciliteter og operationelle kompleksitet.

9.1.4 Bortset fra situationen hvor et IFR-luft-
fartgj oplever svigtende radioforbindelse og
udsender A7601, skal flyvelederen sikre adskil-
lelse mellem et luftfartgj med svigtende radiofor-
bindelse og andre luftfartgjer, baseret pa den for-
udsaetning, at luftfartgjet, der oplever svigtende

radioforbindelse, overholder pkt. 9.1.3.2.1 eller
pkt. 9.1.3.2.2 eller fsva. flyvninger over abent hav
(high seas) overholder pkt. 9.1.13 med under-
punkter, indtil:

a) det er fastslaet, at luftfartgjet falger en anden
fremgangsmade end angiveti pkt. 9.1.3.2.1 el-
ler pkt. 9.1.3.2.2, f.eks. ved at observere at
luftfartgjet udsender A7601, hvor pkt. 9.1.5
skal anvendes,

b) flyvelederen ved hjaelp af elektroniske eller an-
dre hjeelpemidler fastslar, at andre forholds-
regler end de, som kraeves i pkt. 9.1.3.2.1 eller
pkt. 9.1.3.2.2, kan foretages, uden at sikkerhe-
den tilsideseettes, eller

c) der modtages sikker oplysning om, at luftfarta-
jet er landet.

9.1.5 Flyvelederen skal treffe alle mulige for-
anstaltninger for at beskytte alle bergrte luftfarte-
jer baseret pad den antagelse, at et luftfartgj, der
opererer i overensstemmelse med visuelflyvereg-
lerne eller et luftfartgj, der opererer i overens-
stemmelse med instrumentflyvereglerne og som
udsender A7601, vil fortseette med at flyve under
visuelle meteorologiske forhold, lande pa nserme-
ste egnede flyveplads og hurtigst muligt rappor-
tere dets ankomst til den relevante lufttrafiktjene-
steenhed.

9.1.6 Nedvendige trafikoplysninger skal gives
til andre luftfartgjer i neerheden af den formodede
position af det luftfartgj, der har svigtende radio-
forbindelse.

9.1.7 Hvis omsteendighederne tyder pa, at en
kontrolleret flyvning, som ikke kan opretholde
radioforbindelse, maske fortsaetter til en alternativ
flyveplads, skal lufttrafiktjenesteenheden, som
betjener den alternative flyveplads, og enhver
anden |ufttrafiktienesteenhed, som ma blive
bergrt af en mulig aendring af flyvningen, under-
rettes om omstaendighederne ved den svigtende
radioforbindelse og anmodes om at forsgge at
etablere forbindelse med luftfartajet pa et tids-
punkt, hvor dette muligvis kunne vaere inden for
reekkevidde. Denne fremgangsmade skal iseer
anvendes, nar man efter aftale med vedkom-
mende luftfartsforetagende, eller dettes reprae-
sentant, har transmitteret en klarering blindt til det
pageeldende luftfartgj om at fortsaette til en alter-
nativ flyveplads, eller nar vejrforholdene pa
bestemmelsesstedet er sadanne, at det er over-
vejende sandsynligt, at flyvningen fortsaetter til en
alternativ flyveplads.
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9.1.8 Nar en lufttrafiktjenesteenhed pa
ankomst flyvepladsen har suspenderet normale
operationer i forventning om en ankomst med et
luftfartgj med svigtende radioforbindelse, og hvor
luftfartgjet ikke har rapporteret landing eller er lan-
det inden for 30 minutter efter det seneste af fol-
gende tidspunkter:

a) det beregnede ankomsttidspunkt meddelt af
luftfartgjet,

b) det beregnede ankomsttidspunkt udregnet af
kontrolcentralen, eller

c) det seneste bekraeftede forventede indflyv-
ningstidspunkt,

skal der afgives nagdvendige oplysninger vedrg-
rende luftfartgjet til luftfartsforetagender, eller
deres udpegede repraesentanter, og samtlige
implicerede luftfartgjschefer, og normal trafikafvik-
ling genoptages, safremt de @nsker det. Ansvaret
for at afggre, om normal trafikafvikling skal finde
sted, eller om der skal tages andre forholdsregler,
pahviler luftfartsforetagenderne, eller deres udpe-
gede repraesentanter, og luftfartgjscheferne.

Anm. 1: Nar en kontrolleret flyvning med fuldsteen-
dig svigtende radioforbindelse, befinder sig i, eller
forventes at befinde sig i et omrade og i flyvehgj-
der hvor overvagningstjeneste udgves, ma de ad-
skillelsesminima, som er anfgrt i ATS-instruks 10,
punkterne 6.2.1, 13.9.2 og 13.10.1, fortsat anven-
des.

Anm. 2: Afgivelse af de omtalte, nadvendige op-
lysninger udelukker ikke at bestemmelserne ved-
rgrende uvishedsfasen, anfart i ATS-instruks 9,
pkt. 2.1 a), skal overholdes.

9.1.9 Nar en lufttrafiktienesteenhed erkender
at et luftfartgj ikke opretholder to-vejs radioforbin-
delse, skal denne:

a) underrette kontrolcentralen Kgbenhavn, su-
pervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933,
og derefter

b) fremsende meddelelse om den svigtende ra-
dioforbindelse til alle bergrte lufttrafiktjeneste-
enheder langs luftfartgjets rute. Kontrolcentra-
len, i hvis omrade bestemmelsesstedet er be-
liggende, skal tage skridt til at indhente under-
retning om alternative flyvepladser og andre
relevante oplysninger fra den indleverede fly-
veplan, hvis sadanne oplysninger ikke forelig-
ger.

Anm.:  Tidspunktet for hvornéar der skal under-
rettes kan variere afhaengig af forholdene, men

ma, bortset fra Nuuk FIR, ikke overstige 5 min. fra
det tidspunkt, hvor radiokommunikation normalt
skulle veere etableret. | de tilfeelde hvor oplysnin-
ger om manglende to-vejs radioforbindelse med et
luftfartaj som er pa vej ind i dansk luftrum modta-
ges fra en tilstadende lufttrafiktjenesteenhed, skal
underretning ske sa tidligt som muligt.

9.1.9.1 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

9.1.10  Nar en lufttrafiktjenesteenhed modtager
oplysning om, at et luftfartgj efter at have mistet
radioforbindelsen har genetableret denne eller er
landet, skal denne enhed informere lufttrafiktjene-
steenheden, i hvis omrade luftfartgjet flgj, da radi-
oforbindelsen svigtede, og andre bergrte lufttrafik-
tienesteenheder langs luftfartgjets rute, idet der
gives nedvendige oplysninger for den fortsatte
kontrol, safremt flyvningen fortsaetter.

9.1.11 | forhold til nedenstaende ICAO Annex
2 procedurer, henvises til den indledende
anmeerkning til afsnit 9.1 og til pkt. 9.1.3.

9.1.12  Huyis Iuftfartgjet ikke tilkendegiver, at det
kan modtage og kvittere for transmissioner, skal
der opretholdes adskillelse imellem det luftfartgj,
hvis radioforbindelse har svigtet, og andre luftfar-
tajer, baseret pa den antagelse, at luftfartgjet vil
folge bestemmelserne i afsnit 9.1.13 med under-
punkter indtil situationen, som fremgar af litra a),
b) eller c) i pkt. 9.1.4 foreligger.

Anm.:  Opmeerksomheden henledes pa at
SSR-koden A7601 ogsé vil kunne forekomme fra
et luftfartaj, der befinder sig over dbent hav (high
seas), hvor det i sé fald kan forventes at luftfartajet
folger proceduren anfert i pkt. 9.1.3.2.4, og hvor
flyvelederen skal tage de foranstaltninger der er
anfort i pkt. 9.1.5.

9.1.13  Nar det erkendes, at to-vejs radioforbin-
delse har svigtet, vil luftfartgjet, i luftrummet over
abent hav (high seas),

a) under visuelle vejrforhold (VMC) fortsaette flyv-
ningen under visuelle vejrforhold, lande pa
naermest beliggende, egnede flyveplads, uan-
set om radiokontakt er kraevet, samt hurtigst
muligt melde landing til vedkommende flyve-
kontrolenhed, eller

b) hvis luftfartajschefen skenner det for veerende
tilrddeligt, fuldfgre flyvningen efter instrument-
flyvereglerne i overensstemmelse med pkt.
9.1.13.1.
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9.1.13.1 Nar det erkendes, at to-vejs radioforbin-
delse har svigtet, vil luftfartgjet under instrument-
vejrforhold (IMC), eller nar en luftfartgjschef, som
udfarer en IFR-flyvning, skenner det utilradeligt at
fortsaette i overensstemmelse med 9.1.13 a):

a) bibeholde den sidst tildelte hastighed og flyve-
hgjde eller minimum hgjde over havet, hvis
denne er hgjere, i en periode pa 7 minutter i
overensstemmelse med pkt. 9.1.13.2,

b) derefter tilpasse flyvehgjde og hastighed i
henhold til den indleverede flyveplan,

c) hvis luftfartgjet er under kursdirigering eller fly-
ver "offset" i henhold til RNAV uden klarerings-
greense, fortsaette pa den mest direkte made
for at genoptage flyvning efter geeldende flyve-
plan ikke senere end det naeste betydningsful-
de punkt under hensyntagen til geeldende la-
veste flyvehgjde,

d) fortseette flyvning i overensstemmelse med
geeldende flyveplan til det for bestemmelses-
stedet angivne navigationshjeelpemiddel, og
nar det er pakraevet ifalge nedenstaende litra
e), vente over dette hjeelpemiddel indtil pabe-
gyndelse af nedgang,

e) pabegynde nedgang, jf. ovenstaende litra d),
pa det tidspunkt, som afviger mindst muligt fra
det forventede indflyvningstidspunkt, som pilo-
ten sidst har modtaget og kvitteret for, eller
hvis piloten ikke har modtaget og kvitteret for
et forventet indflyvningstidspunkt, skal det
naevnte navigationshjeelpemiddel forlades pa
et tidspunkt, der afviger mindst muligt fra det
beregnede ankomsttidspunkt, som fremgar af
geeldende flyveplan,

f) udfgre en normal instrumentindflyvningspro-
cedure for vedkommende navigationshjzelpe-
middel, og

g) lande sa vidt muligt inden for 30 minutter efter
det forventede ankomsttidspunkt i henhold til
den geeldende flyveplan eller det sidst mod-
tagne forventede indflyvningstidspunkt.

9.1.13.2 Den 7 minutters periode, der er naevnt i
pkt. 9.1.13.1 a), indtreeffer pa det seneste tids-
punkt regnet fra det tidspunkt, hvor

a) luftfartgjet flyver pa en rute uden obligatoriske
rapportpunkter, eller nar luftfartajet har faet in-
struktioner om udeladelse af positionsrappor-
ter,

i) og den tildelte hgjde er naet, eller mini-
mum flyvehgjde er ndet, eller

ii) SSR-svargiveren er blevet aktiveret pa
kode 7600, eller

b) hvis luftfartejet flyver pa en rute med obligato-
risk rapportpunkter, og der ikke er modtaget
instrukser om udeladelse af positionsrapporter
pa

i) det tidspunkt, hvor den sidst tildelte hgjde
eller minimum flyvehgjde er opnaet, eller

i) det af piloten tidligere oplyste forventede
tidspunkt over et obligatorisk rapportpunkt,
eller

ii) det tidspunkt, hvor det skulle rapportere
over et obligatorisk rapportpunkt.

9.2 Svigtende radioforbindelse -
Fzaergerne/Grgnland

9.2.1 Generelt

9.211 Nar det erkendes, at to-vejs radiofor-
bindelse har svigtet, skal der tages forholdsregler
til at konstatere, om |uftfartgjet kan modtage
transmissioner fra lufttrafiktjenesteenheder, ved
at anmode luftfartgjet om at udfgre en naermere
angiven mangvre, der kan observeres vha. ATS-
overvagningssystemer eller, hvis muligt, at sende
et neermere angivet signal som kvittering.

9.2.1.2 Huyis luftfartgjet ikke tilkendegiver, at det
kan modtage og kvittere for transmissioner, skal
der opretholdes adskillelse imellem det luftfartgj,
hvis radioforbindelse har svigtet, og andre luftfar-
tojer, baseret pa den antagelse, at luftfartgjet vil
folge bestemmelserne i afsnit 9.2.2.

Anm.:  Luftfartgjschefen vil forsgge at etablere
radioforbindelse med vedkommende lufttrafiktje-
nesteenhed med alle til radighed vaerende midler,
og vil, hvis forsagene mislykkes, udsende blindt, jf.
BL 7-14 - se ATS-instruks 14, afsnit 2.25.

9.2.1.3 De forholdsregler, der er taget for at
sikre passende adskillelse, skal ikke lsengere
baseres pa de antagelser, som er angivet i afsnit
9.2.2, nar:

a) det er fastslaet, at luftfartgjet falger en anden
fremgangsmade end angivet i afsnit 9.2.2, el-
ler

b) lufttrafiktjenesteenheder ved hjeelp af elektro-
niske eller andre hjeelpemidler fastslar, at an-
dre forholdsregler end de, som kreeves i afsnit
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9.2.2, kan foretages, uden at sikkerheden tilsi-
deseettes, eller

c) der modtages sikker oplysning om, at luftfartg-
jet er landet.

Anm.:  Et luftfartaj, der har svigtende radiofor-
bindelse skal, hvis det er udstyret med SSR-trans-
ponder, udsende SSR-kode 7600.

9.2.2 Procedurer for luftfartajer

9.2.2.1 Nar det erkendes, at to-vejs radioforbin-
delse har svigtet, vil luftfartgjet,

a) under visuelle vejrforhold (VMC) fortsaette flyv-
ningen under visuelle vejrforhold, lande pa
naermest beliggende, egnede flyveplads, uan-
set om radiokontakt er kraevet, samt hurtigst
muligt melde landing til vedkommende flyve-
kontrolenhed, eller

b) hvis luftfartgjschefen skanner det for vaerende
tilradeligt, fuldfgre flyvningen efter instrument-
flyvereglerne i overensstemmelse med punkt
9.2.2.2.

9.2.2.2 Nar det erkendes, at to-vejs radioforbin-
delse har svigtet, vil luftfartgjet under instrument-
vejrforhold (IMC), eller nar luftfartgjschefen som
udferer en flyvning efter instrumentflyvereglerne
skgnner det utilradeligt at fortseette i overens-
stemmelse med 9.2.2.1 a):

a) i en periode pa 20 minutter efter luftfartgjets
mislykkede forsgg pa at rapportere sin positi-
on over et obligatorisk rapportpunkt holde den
sidst tildelte hastighed og flyvehgjde eller mi-
nimum flyvehgjde, hvis den ligger over, og
derefter tilrette hgjde og hastighed i overens-
stemmelse med den indleverede flyveplan,

b) fortsaette flyvningen i overensstemmelse med
geeldende flyveplans rute til det navigations-
hjeelpemiddel, der er angivet for bestemmel-
sesstedet, og nar det er kraevet ifglge neden-
stdende pkt. c), vente over dette hjeelpemiddel
indtil pabegyndelse af nedgang,

c) pabegynde nedgang fra det navigationshjeel-
pemiddel, der er angivet i ovenstaende pkt. b),
pa det tidspunkt, der afviger mindst muligt fra
det forventede indflyvningstidspunkt, som pilo-
ten sidst har modtaget og kvitteret for. Hvis pi-
loten ikke har modtaget og kvitteret for et for-
ventet indflyvningstidspunkt, skal det navigati-
onshjeelpemiddel, der er angivet i ovenstaen-
de pkt. b), forlades pa et tidspunkt, der afviger
mindst muligt fra det beregnede ankomsttids-

punkt, som fremgar af den geeldende flyve-
plan,

d) udfgre en normal instrumentindflyvnings-pro-
cedure som foreskrevet for det pageeldende
navigationshjaelpemiddel, og

e) lande, hvis muligt, inden for 30 minutter efter
det seneste af fglgende tidspunkter:

i) det beregnede ankomsttidspunkt, som
fremgar af den geaeldende flyveplan, eller

i) det forventede indflyvningstidspunkt, som
der sidst er modtaget og kvitteret for.

9.2.3 Procedurer for lufttrafiktjenesteenhe-
der

9.2.3.1 Nar det erkendes, at to-vejs radiofor-
bindelse har svigtet, skal oplysninger om de for-
holdsregler, der er truffet af flyvekontrolenheden,
eller instruktioner udsendes blindt med speciel
henvendelse til det pageeldende luftfartej pa de
frekvenser, som star til radighed, og som det
antages, at luftfartgjet kan aflytte, herunder even-
tuelle transmissionskanaler pa radionavigations-
og indflyvningshjeelpemidler. Der skal endvidere
sendes oplysning om:

a) omrader med ringe trafiktaethed, hvor vejrfor-
holdene er gunstige for skygennemgang, og

b) vejrforhold pa egnede flyvepladser.

9.2.3.2 Nadvendige trafikoplysninger skal gives
til andre luftfartgjer i neerheden af den formodede
position af det luftfartgj, der har radiofejl.

9.2.3.3 Nar en lufttrafiktjenesteenhed erkender
at et luftfartgj ikke opretholder to-vejs radioforbin-
delse, skal denne:

a) underrette kontrolcentralen Kgbenhavn, su-
pervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933,
og derefter

b) fremsende meddelelse om den svigtende radi-
oforbindelse til alle bergrte lufttrafiktjenesteen-
heder langs luftfartgjets rute. Kontrolcentra-
len, i hvis omrade bestemmelsesstedet er be-
liggende, skal tage skridt til at indhente under-
retning om alternative flyvepladser og andre
relevante oplysninger fra den indleverede fly-
veplan, hvis sadanne oplysninger ikke forelig-
ger.

Anm.:  Tidspunktet for hvornéar der skal under-
rettes kan variere afheengig af forholdene, men
ma, bortset fra Nuuk FIR, ikke overstige 5 min. fra
det tidspunkt, hvor radiokommunikation normalt
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skulle veere etableret. | de tilfeelde hvor oplysnin-
ger om manglende to-vejs radioforbindelse med et
luftfartaj som er pa vej ind i dansk luftrum modta-
ges fra en tilstadende lufttrafiktjenesteenhed, skal
underretning ske sa tidligt som muligt.

9.2.3.4 Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, foretager derefter den videre underretning iht.
aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

9.2.3.5 Hvis omstaendighederne tyder pa, at en
kontrolleret flyvning, som ikke kan opretholde
radioforbindelse, maske fortsaetter til en alternativ
flyveplads, skal lufttrafiktienesteenheden, som
betijener den alternative flyveplads, og enhver
anden |ufttrafiktienesteenhed, som ma blive
bergrt af en mulig sendring af flyvningen, under-
rettes om omstendighederne ved den svigtende
radioforbindelse og anmodes om at forsgge at
etablere forbindelse med luftfartgjet pa et tids-
punkt, hvor dette muligvis kunne veere inden for
reekkevidde. Denne fremgangsmade skal isaer
anvendes, nar man efter aftale med vedkom-
mende luftfartsforetagende eller dettes repraesen-
tant blindt har sendt en klarering til det
pageldende luftfartej om at fortsaette til en alter-
nativ flyveplads, eller nar vejrforholdene pa
bestemmelsesstedet er sadanne, at det er over-
vejende sandsynligt, at flyvningen fortsaetter til en
alternativ flyveplads.

9.2.3.6 Nar en Iufttrafiktjenesteenhed modtager
oplysning om, at et luftfartgj efter at have mistet
radioforbindelsen har genetableret denne eller er
landet, skal denne enhed informere lufttrafiktjene-
steenheden, i hvis omrade luftfartgjet flgj, da radi-
oforbindelsen svigtede, og andre bergrte luft-tra-
fiktienesteenheder langs luftfartgjets rute, idet der
gives ngdvendige oplysninger for den fortsatte
kontrol, safremt flyvningen fortseetter.

9.2.3.7 Safremt luftfartejet ikke har rapporteret
inden for 30 minutter efter de seneste af falgende
tidspunkter:

a) det beregnede ankomsttidspunkt meddelt af
luftfartgjet,

b) det beregnede ankomsttidspunkt udregnet af
kontrolcentralen, eller

c) det seneste bekreeftede forventede indflyv-
ningstidspunkt,

skal der afgives ngdvendige oplysninger vedrg-
rende luftfartgjet til luftfartgjscheferne pa samtlige
implicerede luftfartajer, og normal trafikafvikling
genoptages, safremt de gnsker det. Ansvaret for

at afgagre, om normal trafikafvikling skal finde
sted, eller om der skal tages andre forholdsregler,
pahviler luftfartgjscheferne pa de implicerede luft-
fartgjer.

9.2.4 Under udevelse af flyvekontroltjene-
ste vha. ATS-overvagningssystemer

9.2.4.1 | tilfeelde af svigtende radioforbindelse
med luftfartgjer under flyvekontroltjeneste vha.
ATS-overvagningssystemer skal der opretholdes
adskillelse under hensyntagen til bestemmel-
serne i pkt. 9.2.4.2 0g 9.2.4.3.

9.2.4.2 Delvis svigtende radioforbindelse

9.2.4.2.1 Svigtende sender i luftfartgjet:

a) Hvis radiokommunikationen med et luftfartgj
svigter, ber flyvelederen fastsla om luftfarte-
jets modtager virker ved at instruere luftfartg-
jet, pa den hidtil anvendte frekvens, eller pa
enhver anden frekvens som det er muligt at
luftfartgjet lytter til, om at foretage bestemte
mangvrer og efterfalgende observere |uftfar-
tojets bevaegelser, eller ved at instruere luftfar-
tojet om, at benytte IDENT-anordningen eller
foretage kodeaendringer.

b) Hvis handling i felge 9.2.4.2.1 a) lykkes, kan
der ydes flyvekontroltjeneste vha. ATS-over-
vagn-ingssystemer, ved at anmode luftfartgjet
om at kvittere for instruktioner og/eller klarerin-
ger enten ved at efterkomme instruktioner om
drej, foretage SSR-kode skift eller ved anven-
delse af IDENT transmissioner.

c) Enhver instruktion om drej skal vaere saledes
udformet at luftfartgjet returnerer til den klare-
rede rute efter udfgrelsen af den pageseldende
mangvre.

9.2.4.2.2 Svigtende modtager i luftfartgjet:

Safremt luftfartgjets radiosender formodes at
virke, begr luftfartgjet udsende oplysninger om sine
hensigter med hensyn til rute, flyveniveau og pro-
cedure samt med passende mellemrum afgive
positionsrapporter.

9.24.3
delse

Fuldstaendig svigtende radioforbin-

9.2.4.3.1 Flyveve;j:

Safremt to-vejs radioforbindelse svigter, medens
luftfartajet af flyvelederen er blevet dirigeret pa en
kurs, der afviger fra den normale flyvevej, skal
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luftfartgjet snarest vende tilbage til den normale
flyvevej og derefter falge de almindelige procedu-
rer for svigtende radioforbindelse.

9.2.4.3.2 Marchhgjde:

Safremt to-vejs radioforbindelse svigter medens
luftfartgjet befinder sig under instrumentvejrfor-
hold, og luftfartgjet har bekraeftet modtagelsen af
en forelgbig klarering til at stige til en anden flyve-
hgjde end den hgjde, der er angivet i den geel-
dende flyveplan for "en-route"-flyvning, skal luft-
fartgjet, safremt den forelgbige klarering ikke var
tidsbegreenset eller geografisk begraenset, holde
den hgjde, der er angivet i klareringen, for en
periode af 7 minutter og derefter fortsaette flyv-
ningen i overensstemmelse med gaeldende flyve-
plan.

Anm. 1: Hensigten med denne fremgangsmade
er at indfgre en ensartet klareringsgraense til an-
vendelse | tilfeelde af, at omrddekontrolcentralers
brug af taktiske kontrolfremgangsméder ikke gor
det muligt at inkludere en tids- eller geografisk
greense i enhver klarering.

Anm. 2: Flyvehgjden, der er angivet i den gael-
dende flyveplan, er den flyvehgjde, der er inde-
holdt i den "en-route"-klarering, som luftfartgjsche-
fen har kvitteret for.

9.2.4.3.3 Landing:

Safremt to-vejs radioforbindelse svigter, medens
luftfartgjet er under flyvekontroltjeneste vha. ATS-
overvagningssystemer ved indflyvning til landing,
skal luftfartgjet fortseette indflyvningen til bane i
brug ved hjeelp af andre radiolandingshjeelpemid-
ler eller visuelt.

9.3 Radiofejl pa jordudstyr

Anm.:  Afsnit 9.3 er gaeldende for Rigsfeelles-
skabet som helhed.

9.3.1 Generelt

9.3.1.1 Beredskab relateret til kommunikation,
dvs. omstaendigheder, der forhindrer en flyveleder
i at kommunikere med luftfartgjer under egen kon-
trol, kan vaere forarsaget af enten en fejl pa jord-
udstyrets radioer, en fejl i luftfartgjets udstyr eller
af, at frekvensen utilsigtet er blokeret af et luftfar-
taj eller en sender pa jorden eller enhver uautori-
seret brug. Sadanne haendelser kan veere af
leengerevarende karakter, og passende foran-

staltninger bar derfor straks treeffes af hensyn til
luftfartgjernes sikkerhed.

9.3.2 Fuldstendig svigt af radioudstyr pa
jorden

9.3.2.1 I tilfeelde af fuldstaendig svigt af radioud-
styr pa jorden, skal flyvelederen:

a) forsgge at etablere kontakt pa ngdfrekvensen
121.500 MHz,

b) uden forsinkelse oplyse alle tilstedende kon-
trolpositioner og/eller flyvekontrolenheder om
fejlen,

c) forklare for sadanne positioner og/eller kontro-
lenheder den gjeblikkelige trafiksituation,

d) anmode om deres assistance med hensyn il
luftfartajer der muligvis kontakter de pageel-
dende positioner/enheder, for at etablere ad-
skillelse og dermed fortsaette med at kontrolle-
re sadanne luftfartgjer, og

e) anmode tilstadende positioner og/eller ATS
enheder om enten at lade Iuftfartgjer vente
udenfor det pageeldende omrade eller omdiri-
gere luftfartgjer indtil normale tjenester kan
genoprettes.

9.3.2.2 For at reducere fglgerne af fuldstaendigt
svigtende radioudstyr pa jorden, bar den enkelte
lufttrafiktienesteenhed udarbejde beredskabs-
procedurer der kan faglges, hvis sadanne fejl
skulle opsta. Hvor det er aftalt, ber sadanne pla-
ner omhandle delegering af luftrum til tilstedende
positioner/enheder saledes at service kan opret-
holdes pa et minimumsniveau, indtil normal drift
kan genoptages.

9.3.3 Blokeret frekvens

9.3.3.1 | tilfeelde af at frekvensen utilsigtet blo-
keres af en sender i luftfartgjet, ber folgende
yderligere forholdsregler tages:

a) forsgge at identificere det pageeldende luftfar-
tej, der forarsager blokeringen,

b) hvis luftfartgjet, der blokerer frekvensen, iden-
tificeres, bgr der forsages at etablere kontakt
med luftfartgjet, f.eks. pa nadfrekvensen
121.500 MHz, ved hjeelp af SELCAL, via luft-
fartgjsforetagendets selskabsfrekvens, pa en-
hver VHF-frekvens, der af flyvebesaetninger er
udpeget til luft-til-luft brug, eller enhver anden
kommunikationsform eller, hvis flyet er pa jor-
den, ved direkte kontakt,
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c) hvis der etableres kontakt med det pagzelden-
de luftfartgj, skal flyvebesaetningen instrueres/
anmodes om at treffe gjeblikkelige foranstalt-
ninger for at stoppe utilsigtede transmissioner
pa den bergrte frekvens.

9.34 Uautoriseret brug af frekvenser

9.3.4.1 Der kan lejlighedsvis forekomme til-
faelde af falske og vildledende transmissioner pa
frekvenser, som kan forringe flysikkerheden. 1 til-
feelde af sadanne haendelser ber den pageel-
dende lufttrafiktjenesteenhed:

a) korrigere enhver falsk eller vildledende trans-
mission,

b) advisere alle luftfartgjer pa de(n) bergrte fre-
kvens(er) om at falske eller vildledende trans-
missioner finder sted,

c) instruere alle luftfartgjer pa de(n) berarte fre-
kvens(er) om at verificere klareringer og flyve-
kontrolinstruktioner, inden de udfares,

d) hvis det er hensigtsmaessigt, advisere luftfar-
tojet om at skifte til en anden frekvens, og

e) hvis muligt, underrette alle bergrte luftfartgjer,
nar de falske og/eller vildledende transmissio-
ner ikke leengere finder sted.

10. Transpondersvigt

10.1 Transpondersvigt i omrader,
hvor transponder er obligato-
risk

10.1.1  Hvis et luftfartgj erfarer transpondersvigt
efter start og dets rute fegrer det ind i omrader,
hvor transponder er obligatorisk, skal ATS-enhe-
den forsgge at gere det muligt for luftfartgjet at
fortsaette flyvningen til det anfarte bestemmelses-
sted. Imidlertid kan der vaere situationer, hvor en
fortseettelse af flyvningen ikke vil vaere mulig, spe-
cielt hvis fejlen er opstaet lige efter start. Luftfarta-
jet ma da anmodes om at returnere til startstedet
eller til en neermere passende flyveplads, der kan
accepteres af luftfartgjschefen og ATS-enheden.

10.1.2 | situationer, hvor transpondersvigt er
opdaget far start fra et sted, hvor det ikke er hen-
sigtsmeessigt at udbedre fejlen, skal luftfartgjet
gives mulighed for at komme til den neermeste
egnede flyveplads, hvor fejlen kan udbedres. En
tilladelse til en sadan flyvning inden for Kgben-

havn FIR og Renne TMA gives af kontrolcentra-
len Kgbenhavn, supervisor, som efter koordina-
tion med de involverede ATS-enheder palsegger
eventuelle restriktioner pa ETD, FL eller rute.
Indenfor Nuuk FIR koordinerer ATS-enhederne
indbyrdes med tilstedende enheder, om der kan
gives tilladelse til en sadan flyvning.

11. RVSM-luftrum

111 Generelt

11.1.1  En unormal situation opstaet under flyv-
ning, som har indflydelse pa flyvning i RVSM-luft-
rum, er en begivenhed forbundet med uforudsete
omsteendigheder, der har direkte indflydelse pa et
eller flere luftfartgjers evne til at flyve i RVSM-luft-
rum. S&danne unormale situationer kan skyldes
nedgradering af luftfartgjets udstyr forbundet med
fastholdelse af hgjde og fra turbulente atmosfaeri-
ske forhold.

11.1.2  En pilot skal underrette flyvekontrolen-
heden sa hurtigt som muligt om ethvert tilfaelde,
hvor luftfartgjets udstyr ikke leengere lever op il
de fastsatte krav til hgjdetolerance for flyvning i
RVSM-luftrum. | sadanne tilfelde skal piloten, nar
situationen muligger det, indhente en aendret kla-
rering forinden der afviges fra klareret rute og/
eller flyvehgjde.

11.1.3  En flyvekontrolenhed skal yde al mulig
assistance til en pilot der oplever en unormal situ-
ation under flyvning i RVSM-luftrum. Efterfal-
gende flyvekontrolmeaessige handlinger skal base-
res pa pilotens intentioner, trafiksituationen som
helhed og karakteren af den opstaede uregel-
maessighed.

1.2 Nedgradering af udstyr i luft-
fartojet — rapporteret af piloten

11.2.1  Et luftfartej, der flyver i RVSM-luftrum,
skal af en flyvekontrolenhed betragtes som
veerende ikke RVSM godkendt, nar en pilot rap-
porterer at luftfartgjets udstyr ikke laengere opfyl-
der de for RVSM-luftrum fastsatte minimumskrav.

11.2.2  Flyvekontrolenheden skal gjeblikkelig
etablere hgjdeadskillelse pa 2000 fod eller hori-
sontaladskillelse fra alle andre luftfartgjer, som fly-
ver i RVSM-luftrum.
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Et luftfartej der under flyvning overgar til at veere
ikke RVSM godkendt, skal normalt gives klarering
ud af RVSM-luftrum, nar det er muligt af hensyn til
den gvrige trafik.

11.2.3  Piloter skal snarest muligt informere fly-
vekontrolenheden om enhver genoprettelse af
korrekt funktion af udstyr kraevet for flyvning i
RVSM-luftrum.

11.2.4  Den flyvekontrolenhed der farst bliver
bekendt med aendringer i et luftfartajs RVSM sta-
tus, skal koordinere med tilstsdende kontrolcen-
tral(er).

11.3  Kraftig turbulens - ikke forud-
sagt

11.3.1  Nar et luftfartgj i RVSM-luftrum mader
kraftig turbulens forarsaget af vejret eller wake
turbulence, og hvor piloten formoder at dette vil fa
indvirkning pa luftfartgjets evne til at bibeholde
dets klarerede flyvehgjde, skal piloten informere
pagzeldende flyvekontrolenhed. Flyvekontrolen-
heden skal derpa enten etablere horisontaladskil-
lelse eller etablere 2000 fod hejdeadskillelse.

11.3.2  Flyvekontrolenheden skal, sa vidt mu-
ligt, tilgodese piloters anmodninger om eendringer
til tildelt flyvehgjde eller -rute, og udstede ngdven-
dige trafikoplysninger.

11.3.3  Flyvekontrolenheden skal indhente rap-
porter fra andre luftfartgjer for at afggre om RVSM
skal suspenderes i sin helhed eller inden for et
nzermere specificeret hgjdeband og/eller omrade.

11.3.4  For at sikre en hensigtsmeessig trafikaf-
vikling skal den kontrolcentral, der suspenderer
RVSM, koordinere en sadan suspension og en-
hver eventuel tilpasning af sektorkapacitet med
tilstadende kontrolcentral(er).

11.4  Kraftig turbulens — forudsagt

11.4.1  Nar meteorologiske udsigter forudsiger
kraftig turbulens inden for RVSM-luftrum, skal
kontrolcentralen afgere hvorvidt RVSM skal sus-
penderes og, i tilfaelde heraf, fastsaette perioden
og specifik(ke) hajde(r) og/eller omrade.

11.4.2 Med mindre en fast tildeling af flyvehgj-
der og/eller ruter er aftalt med tilstadende kon-
trolcentral(er), skal den kontrolcentral, der sus-

penderer RVSM, koordinere ngdvendige tiltag
med tilstedende kontrolcentral(er), herunder
eventuel justering af sektor kapacitet der tilgode-
ser en hensigtsmeessig trafikafvikling.

12. Havarerede luftfartejer pa
baner eller i sikkerhedszo-
ner

121 Det er flyvepladsledelsen/flyvestations-
chefen, der er ansvarlig for at vurdere den sikker-
hedsmaessige tilstand af baner og sikkerhedszo-
ner. | forbindelse med havarier og uheld med luft-
fartgjer, vil der kunne opsta en kort periode, hvor
ATS-personalet vil veere ngdt til at vurdere, om
der kan ske operationer pa en bane. Som ret-
ningslinier for sddanne situationer fastsaettes fgl-
gende regler.

12.2 En bane skal lukkes for trafik nar:

a) der findes havarerede luftfartgjer pa banen el-
ler i sikkerhedszonen inden for en linie gen-
nem ventepositionerne (mindre luftfartgjer
med en max. hgjde pa 3 meter ma dog befinde
sig i en afstand af mindst 25 meter fra bane-
kanten),

b) der under CAT Il og CAT lll forhold findes ha-
varerede luftfartgjer inden for CAT Il henholds-
vis CAT lll ventepositionerne,

c) derfindes havarerede luftfartgjer over banens
niveau i banens umiddelbare forlaengelse,
naermere end 300 meter fra baneenderne.

12.3 Der ma ikke foretages ILS-indflyvning,
hvis der findes havarerede Iuftfartgjer mellem
baneenden og ILS localizer antennen.

13. Smitsomme sygdomme el-
ler lignende

13.1 Generelt

Anm.:  Ved Sundhedsministeriets bekendtgga-
relse nr. 1574 af 4. juli 2021, om foranstaltninger
mod indfgrelse af alment farlige sygdomme i Dan-
mark, er det palagt luftfartgjschefer, pa et luftfartgj
som ankommer fra udlandet, forinden landin-
gen,via lufttrafiktjenesten, at underrette Styrelsen
for Patientsikkerhed om der er personer om bord,
der lider af en alment farlig eller samfundskritisk
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sygdom, eller som formodes at kunne vaere smittet
med en sadan, eller om at der er andre forhold om-
bord, der indebaerer fare for udbredelse af alment
farlige eller samfundskritiske sygdomme.

Den grenlandske regering (Naalakkersuisut) har
endvidere udgivet "National plan for implemente-
ring af det internationale sundhedsregulativ (IHR)
i Granland” af maj 2012.

Krav til luftfartajschefer fremgar af GEN 1.2 i AIP
Denmark, AIP Faeroes Island og AIP Greenland.

Sundhedsstyrelsen har, i sin egenskab af national
IHR-koordinator, udgivet rapporten: "Det internati-
onale sundhedsregulativ — gennemfart i struktur
og praktik i dansk beredskab” af juni 2012, der in-
deholder vejledning for myndigheder og avrige ak-
tarer. Vejledningen, der er udarbejdet i et bredt
myndighedssamarbejde, forudsaettes indarbejdet i
beredskabsplaner for Schengen-lufthavne og luft-
trafiktienester.

Det fremgar af "National plan for implementering
af det internationale sundhedsregulativ (IHR) i
Gronland” at Gronland ikke er selvstaendigt med-
lem af WHO. Samtidig er der fortsat myndigheds-
omréder som ikke er hjemtaget fra Danmark.
Derfor er organiseringen af beredskabet i Gran-
land vedrarende IHR tilsvarende den danske be-
redskabsorganisering.

13.1.1  Seerlige aftaler vedr. rapportering, jf.
afsnit 13.2, mellem myndigheder og @vrige aktg-
rer eller specifikke lokale forhold skal fremga af
lokale beredskabsplaner og lokal AT S-instruks.

13.2 Rapportering

Anm.:  Luftfartgjschefer pé et luftfartaj der for-
modes at have, eller hvor der er konstateret, smit-
som sygdom eller lignende ombord skal straks
underrette den lufttrafiktjenesteenhed der kommu-
nikeres med om:

a) kaldesignal,

b) startsted,

¢) ankomststed,

d) forventet ankomsttidspunkt,

e) antal personer om bord,

f) antal smittede eller personer med symptomer,

g) oplysninger om sygdom eller symptomer, hvis
den er kendt,

h) @avrige oplysninger om patient, passagerer el-
ler forhold i flyet der kan have betydning for
vurdering af situationen, f.eks. hvordan den
syge er handteret pa flyet samt eventuelt op-
lysninger om den syges faerden de seneste
uger.

13.2.1  En lufttrafiktjenesteenhed, som fra et
luftfartgj eller fra en anden lufttrafiktjenesteenhed
modtager melding om, at der er konstateret smit-
som sygdom eller lignende ombord i et luftfartgj,
skal hurtigst muligt videregive den modtagne mel-
ding som falger:

a) iDanmark, til kontrolcentralen Kgbenhavn, su-
pervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933,

b) pa Feergerne, til Feergernes Politi i henhold til
pkt. 13.2.3,

¢) i Grgnland, til FIC Nuuk, vagthavende, direkte
telefon, eller +299 36 33 04.

13.2.2  Kontrolcentralen Kgbenhavn, supervi-
sor, eller FIC Nuuk, vagthavende, skal herefter
underrette:

a) lufttrafiktienesteenheden pa bestemmelses-
stedet,

b) flyvepladsen hvorfra luftfartgjet er startet, og

c) selskabet, der opererer det pagaeldende luft-
fartgj.

13.2.3  Lufttrafiktjenesteenheden pa bestem-
melsesstedet skal herefter underrette:

a) Styrelsen for Patientsikkerhed/politi:

i) i Danmark: Styrelsen for Patientsikkerhed:
Ost for Storebeelt, telefon +45 7022 0268
Vest for Storebeelt, telefon +45 7022 0269

ii) pa Feergerne: Faergernes Politi, telefon
+298 35 14 48,

i) i Gregnland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70
14 48),

Anm.:  Feergernes Politi/Politiet i Nuuk forestéar
den videre underretning af den stedlige epidemi-
kommission.

13.3 Samarbejde

13.3.1  Efter anmodning fra den stedlige epide-
mikommission skal lufttrafiktienesteenheder i
videst muligt omfang assistere denne. Sadan
assistance kan besta af videregivelse af meldin-
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ger til luftfartgjet, speciel placering af luftfartgjet
pa forplads eller mangvreomradet o.lign. og ind-
hentning af yderligere oplysninger af betydning
for vurdering af situationen.

14. Seerlige militeere forhold
141 Braendstof/energireserver
14.1.1  Militeere Iuftfartgjschefer skal ved ind-

flyvning, hvor braendstof/energireserven ngdven-
digger det, advisere lufttrafiktjenesteenheden ved
anvendelse af fglgende opkald:

- "expecting minimum fuel", der angiver, at lan-
ding vil finde sted med "minimum fuel/energy”,

- "minimum fuel", der angiver, at safremt igang-
vaerende indflyvning ikke uden egentlig forsin-
kelse kan fortsaette til landing, vil situationen
ngdvendiggere en ngdmelding.

Anm.:  Jetkampfly, helikoptere og lette fly skal i
forbindelse med IFR-flyvning udover breendstof-/
energibeholdning til bestemmelsesstedet have
beholdning til alternativ flyveplads samt behold-
ning til 10 min. “holding” og til gennemfarelse af
fastsat indflyvningsprocedure. Tilstraekkelig be-
holdning til en “missed approach” kan ikke forven-
tes.

14.2  Udslip af hydrazin

14.2.1 | tilfeelde af sikkerheds- eller ngdlandin-
ger med militeere luftfartgjer af typen F-16, hvor
luftfartgjets hjeelpemotor (EPU) har veeret startet,
eller hvor der er risiko for spild eller udslip af
hydrazin (H70), vil piloten sa tidligt som muligt
underrette den relevante lufttrafiktjenesteenhed
herom. Lufttrafiktienesteenheden skal herefter
underrette flyvepladsledelsen i henhold til lokal
alarmeringsplan, samt Wing-Ops, Fighter Wing
Skrydstrup, om den opstaede situation (tlf.: 7284
8121). For sa vidt angadr nedlandinger pa
Skrydstrup og Alborg henvises til supplerende
operationsordrer.

14.2.2 Safremt den pageeldende redningstje-
neste ikke har kendskab til behandling af hydra-
zin-udslip, vil piloten udstede instruktioner via luft-
trafiktjenesteenheden.

14.2.3  Efter landing skal luftfartgjet dirigeres til
sikkerhedsstandpladsen. Piloten vil parkere flyet

pa sikkerhedsstandpladsen, saledes at vinden
kommer ind fra flyets venstre side.

14.2.4  Lufttrafiktjenesteenheden skal foranle-
dige et omrade pa 150 m i medvindsretningen og
50 m i alle andre retninger lukket indtil enten:

- luftfartgjet er fjernet, eller

- specialuddannede folk har erkleeret omradet
for "rent".

14.2.5 Kun personer ifgrt fuld andedraetsbe-
skyttelse ma opholde sig inden for den fore-
skrevne sikkerhedsafstand.

14.2.6  Ovennavnte forholdsregler er kun sup-
plerende og fritager ikke implicerede parter for at
handle i overensstemmelse med gaeldende alar-
meringsplaner og gvrige forholdsregler ved sik-
kerheds- eller ngdlandinger.

14.3 Hurtig overgang fra VFR- til
IFR-flyvning
14.3.1  Sé&fremt vejrforholdene under VFR-flyv-

ning med militeere luftfartgjer i ukontrolleret luft-
rum i hgjder under 3500 fod MSL ngdvendiggar
hurtig overgang til IFR-flyvning sendres hgjden til
2500 fod MSL. Denne hgjde bibeholdes indtil IFR-
klarering er modtager fra kontrolcentralen Kgben-
havn eller VMC atter opnas. Ved flyvning, der
bergrer kontrolzoner eller TMA'er, skal klarering
indhentes fra pageeldende lufttrafiktienesteenhed
inden indflyvning i kontrolzone eller TMA. Ved
flyvning, der bergrer en FlZ, skal pagaeldende
lufttrafiktjenesteenhed underrettes og trafikinfor-
mation indhentes fgr indflyvning i flyveinformati-
onszonen.

14.4 Radiofejl

14.4.1  Medmindre andet er anfart i Lokal ATS-
instruks fglger militeere luftfartgjer bestemmel-
serne i kapitel 9.

14.4.2 Safremt radiofejlen alene er en mikro-
fonfejl, kan korrespondance med Iuftfartgjet
foregd ved anvendelse af fglgende "SPEECH-
LESS PROCEDURE":

Piloten anvender sin "tone button" eller ved at
presse transmitterknappen i form af prikker og
streger, som kendt fra morsekoden.

a) 4 prikker betyder "request homing",
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1 prik betyder "affirmative, roger eller wilco",
2 prikker betyder "negative",
3 prikker betyder "say again",

b) tallene 1-10 angives som fglger: 1 til 9 prikker
betyder tallene 1 til 9. 1 streg betyder 0,

Anm.:  (-.-) i morse betyder yderligere eller
storre nadsituation.

14.4.3 Hvor kun Iuftfartgjets sender er ubruge-
lig kan der ved anvendelse af "IFF/SSR PROCE-
DURE" skaffes yderligere oplysninger om ngdsi-
tuationen.

14.4.4 Den kontrollerende enhed stiller et kon-
kret "JA/NEJ" spargsmal og opfordrer den ngd-
stedte til at svare JA ved "squawke" IDENT,
STANDBY eller ved kodeskift. Er svaret benaeg-
tende undlader piloten at skifte IFF/SSR-signal.

Anm.:  Hvis IDENT eller kodeskift svarmetoden
benyttes, skal IFF/SSR-omskifter std& i NORMAL
position. Ved IDENT metoden skal der hengéa
mindst 30 sek. mellem 2 spgrgsmal, idet IDENT
markeringen varer 30 sek. Ved kodeskift vil der
henga ca. 10 sek. til observation af koden.

14.5 Trekantflyvning

14.5.1  Trekantflyvning anvendes safremt luft-
fartejschefen pa militeere Iuftfartejer ikke visuelt
eller ved hjeelp af radio eller et navigationshjaelpe-
middel kan gennemfare sin flyvning/indflyvning
og landing.

14.5.2 Formalet med trekantflyvning er, at den
militeere luftfartejschef ger opmaerksom pa en
ngdsituation, hvor han ikke visuelt, eller ved hjeelp
af radio, eller et navigationshjeelpemiddel, eller af
et kontrolorgan kan blive anbragt i en position
hvorfra indflyvning og landing kan foretages, evt.
med assistance fra et andet luftfartgj.

14.5.3  Trekantflyvning udfgres efter folgende
procedurer:

a) IFF/SIF indstilles p4 EMERGENCY,

b) pabegynd flyvning af ligesidede trekanter med
maksimal "Endurance" hastighed. Ved TAS
300 kts og derover flyves 1 minut pa hvert ben.
Ved TAS under 300 kts flyves 2 minutter pa
hvert ben. Drejene pa 120° udfgres med starst
mulig kraengning,

¢) hvis radiomodtager virker, flyves hgjre volte.
Hvis bade sender og modtager er U/S, flyves
venstre volte,

d) jetfly udfgrer flyvningen klar af skyer over FL
250, savidt muligt i "Contrail-hgjde",

e) propelfly s@ger til en hgjde, sa flyvningen kan
forega klar af skyer.

14.5.4 Observeres en trekantflyvning oriente-
res kontrolcentralen Kgbenhavn.

15. Anvendelse af Ilaserlys
mod luftfartgjer eller ATS-
personale

15.1 Anvendelse af laserlys mod
luftfartojer

15.1.1  En lufttrafiktienesteenhed, som fra et
luftfartgj modtager rapport om belysning af luftfar-
tgjet med laserlys, skal

a) indhente mest mulig information fra piloten,
herunder

i) tidspunkt for belysning,

ii) luftfartgjets position og hgjde pa belys-
ningstidspunktet,

i) position for laserlyskilden, hvis kendt,

iv) beskrivelse af lasertype (farveband, ved-
varende eller pulserende laser),

v) evt. pavirkning af besaetningen,

b) assistere ved evt. behov for mangvrering af
luftfartajet med henblik pa at minimere falger-
ne af belysningen,

¢) underrette alarmcentralen/politi:
i) i Danmark: alarmcentralen (112),

ii) pa Feergerne: Faergernes Politi, telefon
+298 35 14 48,

i) i Gregnland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70
14 48,

og videregive informationerne nzevnt under
punkt a),

d) advisere anden trafik i omradet.

Anm.:  Eventuelle lokalt indgaede aftaler mel-
lem flyvepladsoperatgren og lufttrafiktjenesten
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vedrgrende underretning skal fremga af lokal
ATS-instruks, jf. ATS-instruks 0, pkt. 1.4.1.

15.2 Anvendelse af laserlys mod
ATS-personale

15.2.1 En Iufttrafiktjenesteenhed hvis perso-
nale bliver belyst med laserlys, skal:

a) iveerkseette relevante modforanstaltninger
mod belysningen, herunder:

i) se veek fra laserlyskilden,

i) beskytte gjnene evt. ved at seenke solgar-
dinerne,

iii) undgé at gnide gjnene, og derved forveer-
re evt. skade pa gjnene,

iv) hvis muligt, overdrage kontrol til ikke-ramt
personale,

b) advisere trafik under kontrol om at man bliver
belyst,

c) beslutte om der skal ivaerkseettes evt. regule-
ring af trafikken,

d) underrette alarmcentralen/politi:
i) i Danmark: alarmcentralen (112),

i) pa Feergerne: Faergernes Politi, telefon
+298 35 14 48,

ii) i Grgnland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70
14 48,

og videregive relevante informationer, herun-
der:

iv) tidspunkt for belysning,
v) position for laserlyskilden, hvis kendt,

vi) beskrivelse af lasertype (farveband, ved-
varende eller pulserende laser).

e) underrette flyvepladsens administration.

Anm.:  Eventuelle lokalt indgdede aftaler mel-
lem flyvepladsoperatgren og lufttrafiktjenesten
vedrgrende underretning skal fremga af lokal
ATS-instruks, jf. ATS-instruks 0, pkt. 1.4.1.

16. Formodet ulovlig tilstede-
vaerelse af ubemandede
luftfartojer

Anm.:  Flyvestationers lufttrafiktienesteperso-
nale bagr veere opmeerksom pa eventuelle security-
aspekter i forbindelse med rapporteret/observeret
aktivitet med ubemandede luftfartgjer, specielt i til-
feelde hvor terrortruslen er hgj.

16.1 En lufttrafiktienesteenhed, som fra et
luftfartej modtager rapport om en formodet ulovlig
tilstedeveerelse af ubemandede luftfartgjer, eller
hvor ATS-personalet pa anden made bliver
bekendt med eller observerer en sadan tilstede-
veerelse, skal:

a) indhente mest mulig information om forholdet,
herunder:

i) tidspunkt for observation af det ubeman-
dede luftfartgj,

i) nar relevant, det rapporterende luftfarta-
jets position, kurs og hgjde pa observati-
onstidspunktet,

iii) det ubemandede luftfartgjs position og
hgjde og, nar relevant, afstand/hgjde ift.
det rapporterende luftfartej samt, sa vidt
muligt, oplysninger om fjernpilotens positi-
on,

iv) nar muligt, seerlige kendetegn ved det
ubemandede luftfartg] (stationeer, eller
hvis i bevaegelse: kurs/stigning/nedgang,
storrelse, farver, antal rotorer samt evt.
gvrige saerlige kendetegn),

v) nar relevant, det rapporterende luftfartgjs
eventuelle undvigemangvre,

b) advisere anden trafik i omradet og, nar rele-
vant, advisere samarbejdspartnere/tilsteden-
de ATS-enheder, samt derefter,

c) safremt det ubemandede luftfartgj vurderes at
veere til umiddelbar gene for lufttrafikken eller
vurderes opereret i strid med gaeldende be-
stemmelser, underrette alarmcentralen/politi:

i) i Danmark: alarmcentralen (112),

i) pa Feergerne: Faergernes Politi, telefon
+298 35 14 48,

i) i Gragnland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70
14 48, og
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d) videregive informationerne naevnt under a). vedrgrende underretning skal fremga af lokal

Anm.:  Eventuelle lokalt indgdede aftaler mel- ATS-instruks, jf. ATS-instruks 0, pkt. 1.4.1.

lem flyvepladsoperatgren og lufttrafiktjenesten
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	ATS-instruks 12
	Unormale situationer
	Indholdsfortegnelse
	1. Generelt
	1.1 Et luftfartøj, som vides eller formodes at befinde sig i en unormal situation, herunder at være udsat for en ulovlig handling, skal være genstand for maksimal opmærksomhed, ydes maksimal assistance og gives forret for andre luftfartøjer i de...
	1.2 Når en unormal situation anses for at være til stede, skal luftfartøjets flyvevej markeres på et kort eller registreres på anden vis for at kunne bestemme luftfartøjets fremtidige sandsynlige position samt den maksimale flyvedistance fra de...
	1.3 Alle tilgængelige kommunikationshjælpemidler skal anvendes i bestræbelserne på at etablere og opretholde forbindelse med et luftfartøj, der befinder sig i en unormal situation, samt på at fremskaffe oplysninger om luftfartøjet.
	1.4 Når et luftfartøj befinder sig i en unormal situation kan det alt efter arten af den unormale situation være nødvendigt at anvende større adskillelsesminima end de normalt foreskrevne.
	1.5 Underretning af sikkerhedsmyndigheden, jf. kap. 2, Ulovlig handling, kap. 3, Vildfarne eller uidentificerede luftfartøjer og kap. 9, Svigtende radioforbindelse, foretages, med mindre andet er anført, af kontrolcentralen København, supervisor, ...
	1.5.1 Ved underretning af politiet, jf. kap. 13, Smitsomme sygdomme, kap. 15, Anvendelse af laserlys mod luftfartøjer eller ATS-personale og kap. 16, Formodet ulovlig tilstedeværelse af ubemandede luftfartøjer, skal underretning ske på følgende ...
	a) i Danmark: alarmcentralen (112),
	b) på Færøerne: Færøernes Politi, telefon +298 35 14 48,
	c) i Grønland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70 14 48.


	1.6 Checklister til anvendelse ved unormale situationer skal være tilgængelige på arbejdspositionerne ved de enkelte lufttrafiktjenesteenheder.
	1.6.1 Sådanne checklister, som kan tilpasses lokale forhold, skal være tilgængelige i "hard- copy"-format eller skal være en integreret del af elektroniske informationssystemer, og indholdet i checklisterne skal fremgå af lokale driftshåndbøge...


	2. Ulovlig handling
	2.1 Kapring af et luftfartøj
	2.1.1 Lufttrafiktjenestens personale skal være forberedt på ethvert tegn, som antyder at et luftfartøj er kapret.
	2.1.2 Når det formodes, at et luftfartøj er udsat for en kapring, må arten af den unormale situation ikke omtales på radiotelefoni, medmindre den tidligere under radioforbindelse er blevet nævnt af det pågældende luftfartøj, og der er vished ...
	2.1.3 Når det er kendt eller der er mistanke om, at et luftfartøj er udsat for en ulovlig handling, skal lufttrafiktjenesteenheder øjeblikkelig reagere på anmodninger fremsat af luftfartøjet. Informationer af betydning for flyvningens sikre genn...
	2.1.4 Lufttrafiktjenesteenheden skal endvidere:
	a) sende oplysninger af betydning for flyvningens sikre gennemførelse uden at forvente svar fra luftfartøjet,
	b) overvåge og registrere flyvningens forløb og koordinere overdragelse af kontrol med tilstødende lufttrafiktjenesteenheder uden at kræve transmissioner eller svar fra luftfartøjet, medmindre radioforbindelsen forbliver normal,
	c) løbende holde andre relevante lufttrafiktjenesteenheder, som kan blive berørt af flyvningen, underrettet, herunder enheder i tilstødende flyveinformationsregioner,
	d) formidle oplysninger mellem det kaprede luftfartøj og sikkerhedsmyndigheden.

	2.1.5 Kaprede luftfartøjer inden for København FIR eller Rønne TMA
	2.1.5.1 Ved kapring af luftfartøjer inden for København FIR eller Rønne TMA, og specifikt når
	a) et kapret luftfartøj passerer ind i København FIR,
	b) et luftfartøj bliver kapret inden for København FIR,
	c) et luftfartøj bliver kapret på en flyveplads inden for København FIR eller Rønne TMA, eller
	d) et kapret luftfartøj starter eller lander på en flyveplads inden for København FIR eller Rønne TMA,
	skal en lufttrafiktjenesteenhed underrette:
	i) den lokale havneadministration, jf. alarmeringsplan, hvis en kapring finder sted i, eller forventes at berøre, pågældende TMA, CTR eller FIZ, og
	ii) Kontrolcentralen København, supervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933.


	2.1.5.2 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.1.6 Kaprede luftfartøjer inden for Nuuk FIR
	2.1.6.1 Ved kapring af luftfartøjer inden for Nuuk FIR, og specifikt når:
	a) et kapret luftfartøj passerer ind i Nuuk FIR,
	b) et luftfartøj bliver kapret inden for Nuuk FIR,
	c) et luftfartøj bliver kapret på en flyveplads inden for Nuuk FIR, eller
	d) et kapret luftfartøj starter eller lander på en flyveplads inden for Nuuk FIR,
	skal en lufttrafiktjenesteenhed underrette:
	i) den lokale havneadministration, jf. alarmeringsplan, hvis en kapring finder sted i, eller forventes at berøre, pågældende TMA, CTR eller FIZ, og
	ii) FIC Nuuk, vagthavende, direkte telefon, eller +299 36 33 04.


	2.1.6.2 FIC Nuuk, vagthavende, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.1.7 Tilladelse til landing
	2.1.7.1 Såfremt en lufttrafiktjenesteenhed modtager anmodning om landingstilladelse fra et kapret luftfartøj, der står på jorden eller befinder sig i luften uden for dansk/grønlandsk luftrum, er lufttrafiktjenesteenheden ikke berettiget til at m...
	2.1.7.2 Kun såfremt et kapret luftfartøj befinder sig i dansk/grønlandsk luftrum og anmoder lufttrafiktjenesteenheden om landingstilladelse på en dansk/grønlandsk flyveplads, skal dette efterkommes. Herefter skal lufttrafiktjenesteenheden straks...
	2.1.7.3 Et kapret luftfartøj skal efter landing dirigeres til en forudbestemt sikkerhedsstandplads. Hvor en sådan ikke findes eller er uanvendelig, skal luftfartøjet dirigeres til en position, som er aftalt med flyvepladsens administration/koncess...
	2.1.8 Kaprede luftfartøjer udenfor København FIR
	2.1.8.1 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Danmark får underretning om et kapret luftfartøj udenfor København FIR skal enheden underrette:
	Kontrolcentralen København, supervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933.

	2.1.8.2 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.1.9 Kaprede luftfartøjer udenfor Nuuk FIR
	2.1.9.1 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Grønland får underretning om et kapret luftfartøj udenfor Nuuk FIR skal enheden underrette FIC Nuuk, vagthavende, direkte telefon, eller +299 36 33 04.
	2.1.9.2 FIC Nuuk, vagthavende, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

	2.2 Trusler mod et luftfartøj
	2.2.1 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Danmark bliver underrettet om trusler mod et luftfartøj skal følgende underrettes:
	a) luftfartøjet, direkte eller via andre kanaler,
	b) den lokale havneadministration jf. alarmeringsplan, hvis en trussel modtages mens luftfartøjet er i, eller forventer at berøre, pågældende TMA, CTR eller FIZ,
	c) Kontrolcentralen København, supervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933.

	2.2.2 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.2.3 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Grønland bliver underrettet om trusler mod et luftfartøj, skal følgende underrettes:
	a) luftfartøjet, direkte eller via andre kanaler,
	b) den lokale havneadministration jf. alarmeringsplan, hvis en trussel modtages mens luftfartøjet er i, eller forventer at berøre, pågældende TMA, CTR eller FIZ,
	c) FIC Nuuk, supervisor, telefon +299 36 33 04.

	2.2.4 FIC Nuuk, vagthavende, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.2.5 Et luftfartøj, der er fremsat trusler mod, skal efter landing dirigeres til en forudbestemt sikkerhedsstandplads. Hvor en sådan ikke findes eller er uanvendelig, skal luftfartøjet køres til en position, som er aftalt med flyvepladsens admin...

	2.3 Trusler mod lufthavnsanlæg o.l.
	2.3.1 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed bliver underrettet om trusler mod lufthavnsanlæg o.l. skal følgende underrettes:
	a) havneadministration jf. alarmeringsplaner,
	b) anlæggets ejer/bruger,
	c) for Danmark:

	2.3.1.1 Den videre underretning foretages derefter af kontrolcentralen København, supervisor, eller FIC Nuuk, vagthavende, iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

	2.4 Modtagelse af telefoniske trusler
	2.4.1 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed er den direkte modtager af en telefonisk trussel skal modtageren:
	a) benytte særlig formular "Melding om bombe/ terrortrussel" til notering og udspørgning i forbindelse med telefontruslen,
	b) foretage øjeblikkelig underretning henhold til afsnit 2.2 eller 2.3.


	2.5 Sabotagehandlinger mod luftfartøjer og lufthavnsanlæg o.l.
	2.5.1 Egentlige sabotagehandlinger mod luftfartøjer eller lufthavnsanlæg behandles som andre nød- eller katastrofesituationer. Lufttrafiktjenestenheder skal dog, for handlinger begået:
	2.5.1.1 Kontrolcentralen København, supervisor eller FIC Nuuk, vagthavende, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

	2.6 Forvaring, afsætning og overlevering af personer om bord på luftfartøjer
	2.6.1 Hvis en lufttrafiktjeneste har modtaget melding om at en luftfartøjschef:
	a) har taget en person i forvaring om bord på et luftfartøj,
	b) agter at sætte en person af luftfartøjet, som han har rimelig grund til at tro, har foretaget eller har til hensigt at foretage en handling der kan bringe luftfartøjets eller besætning/passagers sikkerhed i fare,
	c) har en begrundet mistanke om, at en person har begået en alvorlig forbrydelse om bord på luftfartøjet, og derfor ønsker at overlevere den pågældende til myndighederne,

	2.6.2 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Danmark bliver underrettet om én af handlingerne, jf. pkt. 2.6.1, og hvor handlingen medfører landing i Danmark, skal følgende underrettes:
	a) alarmcentralen (112), med oplysning om den modtagne melding, herunder luftfartøjets planlagte destination,
	b) Kontrolcentralen København, supervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933,
	c) den lokale havneadministration, såfremt handlingen er relateret til den lokale flyveplads.

	2.6.2.1 Kontrolcentralen København, supervisor foretager derefter den videre underretning, jf. pkt. 2.6.2 b), iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.6.3 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Grønland bliver underrettet om én af handlingerne, jf. pkt. 2.6.1, og hvor handlingen medfører landing i Grønland, skal følgende underrettes:
	a) FIC Nuuk, vagthavende, direkte telefon, eller +299 36 33 04,
	b) den lokale havneadministration, såfremt handlingen er relateret til den lokale flyveplads.


	2.6.3.1 FIC Nuuk, vagthavende, foretager derefter den videre underretning, jf. pkt. 2.6.3 a), iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	2.6.4 Hvis en lufttrafiktjenesteenhed i Danmark eller Grønland bliver underrettet om én af handlingerne anført i pkt. 2.6.1, og hvor handlingen ikke medfører landing i Danmark eller Grønland, skal oplysningerne meddeles til kontrolcentralen Køb...
	2.6.5 Hvis lufttrafiktjenesteenheden på Færøerne (AFIS Vagar) bliver underrettet om én af handlingerne, jf. pkt. 2.6.1, og hvor handlingen er relateret til Vagar Lufthavn, skal følgende underrettes:
	a) havneadministrationen,
	b) Politimesteren på Færøerne, telefon +298 35 14 48,
	c) luftfartsforetagendet.




	3. Vildfarne eller uidentificerede luftfartøjer
	3.1 Generelt
	3.1.1 Udtrykkene "vildfarne luftfartøjer" og "uidentificerede luftfartøjer" i dette kapitel har følgende betydninger:

	3.2 Vildfarne luftfartøjer
	3.2.1 Så snart en lufttrafiktjenesteenhed bliver opmærksom på et vildfaret luftfartøj, skal den:
	a) underrette kontrolcentralen København, supervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933, med relevante flyveplanoplysninger og andre oplysninger vedrørende det vildfarne luftfartøj, og
	b) tage alle nødvendige skridt, som foreskrevet i pkt. 3.2.2, og pkt. 3.2.3 for at assistere luftfartøjet og sikre dets flyvning.

	3.2.1.1 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	3.2.2 Såfremt luftfartøjets position ikke er kendt, skal lufttrafiktjenesteenheden:
	a) forsøge at etablere to-vejs radioforbindelse med luftfartøjet, medmindre sådan forbindelse allerede er tilstede,
	b) bruge alle til rådighed værende midler for at bestemme luftfartøjets position,
	c) underrette andre lufttrafiktjenesteenheder, ind i hvis område luftfartøjet kan være fløjet, idet ethvert forhold, som under de givne omstændigheder kan have påvirket navigationen, skal tages i betragtning,
	d) anmode om enhver assistance fra andre lufttrafiktjenesteenheder og/eller de militære myndigheder, samt fra luftfartøjer i luften, til at oprette kommunikation med luftfartøjet og til at bestemme dets position.

	3.2.3 Når luftfartøjets position er fastslået, skal lufttrafiktjenesteenheden:
	a) underrette luftfartøjet om dets position og de korrigerende forholdsregler, der skal tages, og
	b) forsyne kontrolcentralen København, supervisor, og om nødvendigt andre lufttrafiktjenesteenheder, med relevante oplysninger vedrørende det vildfarne luftfartøj samt enhver oplysning eller råd, som er blevet givet til luftfartøjet.


	3.2.3.1 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.

	3.3 Uidentificerede luftfartøjer
	3.3.1 Så snart en lufttrafiktjenesteenhed bliver opmærksom på et uidentificeret luftfartøj inden for dens område, skal den bestræbe sig på at fastslå luftfartøjets identitet, når som helst dette er nødvendigt for udøvelse af lufttrafiktje...
	a) forsøge at etablere to-vejs radioforbindelse med luftfartøjet,
	b) forhøre sig om flyvningen hos andre lufttrafiktjenesteenheder inden for flyveinformationsregionen og anmode dem om at forsøge at etablere to-vejs radioforbindelse med luftfartøjet,
	c) forhøre sig om flyvningen hos tilstødende flyveinformationsregioner og anmode om deres assistance i forsøget med at etablere to-vejs radioforbindelse med luftfartøjet, og
	d) forsøge at indhente oplysninger fra andre luftfartøjer i området.

	3.3.2 Lufttrafiktjenesteenheden skal om nødvendigt underrette pågældende militære enheder, så snart luftfartøjets identitet er blevet fastslået.


	4. Interception af civile luftfartøjer
	4.1 Af sikkerhedspolitiske årsager, og af hensyn til en hensigtsmæssig gennemførelse af interceptionen, skal lufttrafiktjenesteenheden sikre at koordination med Senior Duty Officer i National Air Operations Centre, medmindre andet aftales i hvert ...
	4.2 Fra det tidspunkt en lufttrafiktjenesteenhed får kendskab til at afvisningsberedskabet indsættes med henblik på interception af et luftfartøj inden for det luftrum, som enheden er ansvarlig for, skal lufttrafiktjenesteenheden:
	a) indhente tilladelse fra Senior Duty Officer i National Air Operations Centre, jf. pkt. 4.1, forud for ethvert forsøg på at etablere to-vejs radioforbindelse med det luftfartøj som påtænkes interceptet. Dersom Senior Duty Officer i National Ai...
	b) indhente tilladelse fra Senior Duty Officer i National Air Operations Centre, jf. pkt. 4.1, forinden piloten på det interceptede luftfartøj informeres om interceptionen,
	c) udveksle alle til rådighed værende oplysninger, og enhver ændring hertil, om det interceptede luftfartøj med Senior Duty Officer i National Air Operations Centre,
	d) formidle meldinger mellem det interceptende militære luftfartøj eller Senior Duty Officer i National Air Operations Centre og det interceptede luftfartøj, efter aftale med Senior Duty Officer i National Air Operations Centre,
	e) i nært samarbejde med Senior Duty Officer i National Air Operations Centre tage alle nødvendige forholdsregler for at sikre det interceptede luftfartøj, og
	f) når nødvendigt, informere lufttrafiktjenesteen- heder i tilstødende flyveinformationsregioner, såfremt det formodes, at luftfartøjet kommer fra en af disse.

	4.3 Så snart en lufttrafiktjenesteenhed får kendskab til, at et luftfartøj uden for enhedens ansvarsområde bliver interceptet, skal lufttrafiktjenesteenheden:
	a) informere den lufttrafiktjenesteenhed, der har ansvaret for det område, hvor interceptionen foregår, samt forsyne enheden med alle tilgængelige oplysninger, der kan benyttes til identifikation af luftfartøjet, og anmode enheden om at tage de f...
	b) i nødvendigt omfang formidle meldinger mellem det interceptede luftfartøj og den pågældende lufttrafiktjenesteenhed eller den militære enhed, der styrer interceptionen eller det interceptende militære luftfartøj.


	5. Nødnedgang
	a) manøvrere luftfartøjet, som piloten anser for passende,
	b) informere lufttrafiktjenesteenheden om nødnedgangen og, hvis muligt, intentioner,
	c) udsende SSR-kode 7700 samt, om muligt, aktivere nødfunktionen på ADS-B/ADS-C-systemet,
	d) tænde for luftfartøjets udvendige lys,
	e) holde udsyn med øvrig trafik, visuelt og ved hjælp af ACAS, og
	f) når nødnedgangen er afsluttet, koordinere sine intentioner med lufttrafiktjenesteenheden.
	5.1 Så snart en lufttrafiktjenesteenhed erkender at en nødnedgang er under udvikling eller under udførelse, skal alle relevante foranstaltninger gennemføres for at beskytte alle berørte luftfartøjer.
	a) udsende en nødmelding om nødnedgangen,
	b) udstede trafikinformationer og/eller instruktioner til luftfartøjer, der er berørt af nødnedgangen,
	c) udsende oplysning om minimum flyvehøjde og højdemålerindstilling for området, og
	d) informere andre lufttrafiktjenesteenheder, som kan blive berørt af nødnedgangen.
	a) fortsætte i overensstemmelse med gældende klarering og opretholde lyttevagt på frekvensen for yderligere instruktioner fra lufttrafiktjenesteenheden, og
	b) holde udsyn med øvrig trafik, visuelt og ved hjælp af ACAS.


	6. Luftfartøjers nedgang på grund af kosmisk stråling fra vejrfænomener i det ydre rum
	6.1 Lufttrafiktjenesteenheder skal være forberedt på, at luftfartøjer, under usædvanlige forhold, kan komme ud for en stigning i den kosmiske stråling, som kan kræve luftfartøjernes nedgang til lavere flyvehøjder. Når en sådan situation er ...

	7. Fuel dumping
	7.1 Generelt
	7.1.1 Når et luftfartøj, af hensyn til luftfartøjets eller de ombordværendes sikkerhed, skal foretage fuel dumping skal følgende fastsættes i samarbejde med luftfartøjschefen:
	a) flyverute,
	b) flyvehøjde,
	c) varighed.

	7.1.2 Der skal tages hensyn til risiko for tordenaktivitet ved fastsættelse af område for fuel dumping.
	7.1.3 Hvis luftfartøjet befinder sig i en nødsituation, skal luftfartøjschefens ønsker efterkommes, hvis det er muligt, uanset hvad der måtte være anført i det efterfølgende.

	7.2 Flyverute
	7.2.1 Der er ikke krav om anvendelse af bestemte ruter, og ruten kan fastlægges efter trafiksituationen og varigheden af fuel dumping. Fuel dumping skal så vidt muligt foretages på en eller flere lige flyveveje under vandret flyvning, fortrinsvis ...
	7.2.2 Et luftfartøj, der foretager eller har foretaget fuel dumping, må ikke dirigeres tilbage til det område, hvor dumping er blevet foretaget, før tidligst 15 minutter efter, at det forlod det pågældende område.

	7.3 Flyvehøjde
	7.3.1 Flyvehøjden skal være så stor som muligt og så vidt muligt ikke under 6000 fod. Såfremt minimumshøjden (6000 fod), der har til formål at undgå ulemper på jorden, ikke overholdes, skal flyvehøjden være mindst 2000 fod over den højest...

	7.4 Adskillelse
	7.4.1 Følgende adskillelse skal anvendes til et luftfartøj, der foretager fuel dumping:
	a) 1000 fod (over FL 410, 2000 fod) over,
	b) 3000 fod under. Hvis det er muligt bør flyvning under et luftfartøj, der foretager fuel dumping, dog undgås,
	c) 10 NM adskillelse, dog aldrig bag det luftfartøj, der foretager fuel dumping.

	7.4.2 Ovennævnte adskillelse til fuel dumping området skal opretholdes indtil 15 minutter efter, at luftfartøjet, der foretog fuel dumping, har forladt området.

	7.5 Radioforbindelse
	7.5.1 Når et luftfartøj, der skal foretage fuel dumping oplyser, at der vil blive holdt radiotavshed, skal det aftales, hvilken frekvens der vil blive holdt lyttevagt på, samt tidspunktet for, hvornår normal radioforbindelse vil blive genoptaget.

	7.6 Videresendelse af oplysninger
	7.6.1 Når et luftfartøj skal foretage fuel dumping, skal den lufttrafiktjenesteenhed, der har kontakt med luftfartøjet, underrette andre berørte civile og militære lufttrafiktjenesteenheder, så vidt muligt før fuel dumping påbegyndes.
	7.6.2 De pågældende enheder skal, såfremt det anses for at være af betydning for ukontrolleret trafik:
	a) Med passende mellemrum fra det tidspunkt, hvor dumping påbegyndes, til 15 minutter efter ophør, transmittere blindt en advarsel om det luftfartøj, der foretager dumping.

	ADVISORY TO AIRCRAFT NOT ON ATC CLEARANCE, FUEL DUMPING IN PROGRESS (luftfartøjstype), BETWEEN (positionerne), (højde), IF WITHIN FIVE NAUTICAL MILES FROM THE TRACK, REMAIN AT LEAST ONE THOUSAND FEET ABOVE OR THREE THOUSAND FEET BELOW THE AIRCRAFT.
	b) Transmittere blindt, når advarselsperioden efter 15 minutter er ophørt.

	ADVISORY TO ALL CONCERNED (luftfartøjstype og område) FUEL DUMPING TERMINATED.


	8. Nødsituationer i forbindelse med brændstof og mindste brændstofmængde
	8.1 Når en pilot rapporterer at have mindste brændstofmængde (”minimum fuel”), skal flyvelederen hurtigst muligt informere piloten om enhver forventet forsinkelse eller oplyse, at ingen forsinkelse er forventet.

	9. Svigtende radioforbindelse
	9.1 Svigtende radioforbindelse - Danmark
	9.1.1 Hvis svigtende radioforbindelse forhindrer et luftfartøj på en kontrolleret flyvning i at opretholde uafbrudt lyttevagt, vil piloten forsøge at etablere kontakt på den tidligere anvendte kanal og, hvis dette ikke lykkes, på en anden kanal,...
	a) den relevante lufttrafiktjenesteenhed,
	b) andre lufttrafiktjenesteenheder, eller
	c) andre luftfartøjer,

	9.1.2 Hvis der ikke er modtaget en forventet kommunikation fra et luftfartøj inden for en sådan frist, at der er mistanke om, at der er opstået svigtende radioforbindelse, eller når andre lufttrafiktjenesteenheder anmoder herom, skal flyvelederen...
	9.1.2.1 For at afgøre om luftfartøjets modtager fungerer, skal flyvelederen instruere luftfartøjet på den hidtil anvendte kanal eller på enhver anden tilgængelig kanal, som det formodes, at luftfartøjet aflytter, om at kvittere ved at udføre ...
	9.1.2.2 Hvis aktionen anført i pkt. 9.1.2.1 lykkes, skal flyvelederen fortsætte med at udøve flyvekontroltjeneste ved hjælp af IDENT- transmissioner eller ændringer til SSR-koden og/ eller ADS-B-transmissionen for at få bekræftelse på den kla...
	9.1.2.3 Hvis aktionen anført i pkt. 9.1.2.1 ikke lykkes skal flyvekontrolenheden:
	a) anmode andre lufttrafiktjenesteenheder om at yde bistand ved at kalde luftfartøjet og videregive kommunikationen, hvis det er nødvendigt,
	b) anmode luftfartøjer på ruten om at forsøge at etablere kommunikation med luftfartøjet og videregive kommunikationen, hvis det er nødvendigt, og
	c) hurtigst muligt underrette luftfartsforetagendet om den eventuelt svigtende radioforbindelse.
	a) meteorologiske forhold, som kan muliggøre skygennemgang i områder med, hvis muligt, lav trafikmængde, og
	b) meteorologiske forhold ved egnede flyvepladser.
	9.1.3 Hvis et luftfartøj på en kontrolleret flyvning er forhindret i at opretholde uafbrudt lyttevagt, og de forsøg på at etablere kommunikation, der er beskrevet i pkt. 9.1.1 og 9.1.2 ikke lykkes, vil luftfartøjet:
	a) for situationer med svigtende radioforbindelse i luftrummet over territoriet og det territoriale farvand, anvende de i pkt. 9.1.3.1 samt pkt. 9.1.3.2 med underpunkter beskrevne procedurer, og
	b) for situationer med svigtende radioforbindelse i luftrummet over åbent hav (high seas), anvende de i pkt. 9.1.11 til og med 9.1.13 med underpunkter beskrevne, og særskilt markerede, procedurer.


	9.1.3.1 Når luftfartøjet indgår i flyvepladstrafikken på en kontrolleret flyveplads, vil piloten holde udkig efter instrukser, som kan udstedes ved hjælp af visuelle signaler for flyvepladser, jf. SERA-forordningens tillæg 1.
	9.1.3.2 Piloten vil indstille transponderen på A7600 og/eller indstille ADS-B-senderen til at angive svigtende radioforbindelse samt overholde de procedurer, der er beskrevet i pkt. 9.1.3.2.2, litra c), d), e) og f), alt efter hvad der er relevant.
	a) opretholde den senest tildelte hastighed og den senest tildelte flyvehøjde eller minimumsflyvehøjde, hvis denne er højere, i en periode på 20 minutter efter:
	i) pilotens undladelse af at foretage en krævet rapportering, eller
	ii) det tidspunkt, under ATS-overvågningstjeneste, hvor transponderen indstilles på A7600 og/eller den relevante ADS-B-nødmeldings- og/eller ilmeldingstilstand transmitteres, og derefter justere højde og hastighed i overensstemmelse med den indle...

	b) når den kursdirigeres eller er blevet instrueret om at fortsætte på en forskudt kurs (offset) ved hjælp af områdenavigation (RNAV):
	i) hvis der er angivet en klareringsgrænse, fortsætte indtil denne grænse og derefter vende tilbage til den senest modtagne og bekræftede rute under hensyntagen til den gældende minimumsflyvehøjde, eller
	ii) hvis der ikke er angivet en klareringsgrænse, genoptage den senest modtagne og bekræftede rute senest ved det næste betydningsfulde punkt under hensyntagen til den gældende minimumsflyvehøjde,

	c) fortsætte i overensstemmelse med den senest modtagne og bekræftede ruteklarering til det relevante udpegede navigationshjælpemiddel eller punkt, der betjener bestemmelsesflyvepladsen, og, hvis det er nødvendigt for at sikre overholdelse af lit...
	d) påbegynde nedgang fra det navigationshjælpemiddel eller punkt, der er omhandlet i litra c), eller så tæt som muligt på det forventede indflyvningstidspunkt, der senest er modtaget og bekræftet eller, hvis der ikke er modtaget og bekræftet e...
	e) gennemføre en instrumentindflyvningsprocedure som specificeret for det udpegede navigationshjælpemiddel eller punkt, og
	f) lande, hvis det er muligt, senest 30 minutter efter det beregnede ankomsttidspunkt, jf. litra d), eller det senest bekræftede forventede indflyvningstidspunkt, alt efter hvilket tidspunkt, der er det seneste.
	9.1.4 Bortset fra situationen hvor et IFR-luftfartøj oplever svigtende radioforbindelse og udsender A7601, skal flyvelederen sikre adskillelse mellem et luftfartøj med svigtende radioforbindelse og andre luftfartøjer, baseret på den forudsætning...
	a) det er fastslået, at luftfartøjet følger en anden fremgangsmåde end angivet i pkt. 9.1.3.2.1 eller pkt. 9.1.3.2.2, f.eks. ved at observere at luftfartøjet udsender A7601, hvor pkt. 9.1.5 skal anvendes,
	b) flyvelederen ved hjælp af elektroniske eller andre hjælpemidler fastslår, at andre forholdsregler end de, som kræves i pkt. 9.1.3.2.1 eller pkt. 9.1.3.2.2, kan foretages, uden at sikkerheden tilsidesættes, eller
	c) der modtages sikker oplysning om, at luftfartø- jet er landet.

	9.1.5 Flyvelederen skal træffe alle mulige foranstaltninger for at beskytte alle berørte luftfartøjer baseret på den antagelse, at et luftfartøj, der opererer i overensstemmelse med visuelflyvereglerne eller et luftfartøj, der opererer i overen...
	9.1.6 Nødvendige trafikoplysninger skal gives til andre luftfartøjer i nærheden af den formodede position af det luftfartøj, der har svigtende radioforbindelse.
	9.1.7 Hvis omstændighederne tyder på, at en kontrolleret flyvning, som ikke kan opretholde radioforbindelse, måske fortsætter til en alternativ flyveplads, skal lufttrafiktjenesteenheden, som betjener den alternative flyveplads, og enhver anden l...
	9.1.8 Når en lufttrafiktjenesteenhed på ankomst flyvepladsen har suspenderet normale operationer i forventning om en ankomst med et luftfartøj med svigtende radioforbindelse, og hvor luftfartøjet ikke har rapporteret landing eller er landet inden...
	a) det beregnede ankomsttidspunkt meddelt af luftfartøjet,
	b) det beregnede ankomsttidspunkt udregnet af kontrolcentralen, eller
	c) det seneste bekræftede forventede indflyv- ningstidspunkt,

	9.1.9 Når en lufttrafiktjenesteenhed erkender at et luftfartøj ikke opretholder to-vejs radioforbindelse, skal denne:
	a) underrette kontrolcentralen København, su- pervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933, og derefter
	b) fremsende meddelelse om den svigtende ra- dioforbindelse til alle berørte lufttrafiktjeneste- enheder langs luftfartøjets rute. Kontrolcentralen, i hvis område bestemmelsesstedet er beliggende, skal tage skridt til at indhente underretning om a...


	9.1.9.1 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	9.1.10 Når en lufttrafiktjenesteenhed modtager oplysning om, at et luftfartøj efter at have mistet radioforbindelsen har genetableret denne eller er landet, skal denne enhed informere lufttrafiktjene- steenheden, i hvis område luftfartøjet fløj,...
	9.1.11 I forhold til nedenstående ICAO Annex 2 procedurer, henvises til den indledende anmærkning til afsnit 9.1 og til pkt. 9.1.3.
	9.1.12 Hvis luftfartøjet ikke tilkendegiver, at det kan modtage og kvittere for transmissioner, skal der opretholdes adskillelse imellem det luftfartøj, hvis radioforbindelse har svigtet, og andre luftfar- tøjer, baseret på den antagelse, at luft...
	9.1.13 Når det erkendes, at to-vejs radioforbindelse har svigtet, vil luftfartøjet, i luftrummet over åbent hav (high seas),
	a) under visuelle vejrforhold (VMC) fortsætte flyv- ningen under visuelle vejrforhold, lande på nærmest beliggende, egnede flyveplads, uanset om radiokontakt er krævet, samt hurtigst muligt melde landing til vedkommende flyvekontrolenhed, eller
	b) hvis luftfartøjschefen skønner det for værende tilrådeligt, fuldføre flyvningen efter instrument- flyvereglerne i overensstemmelse med pkt. 9.1.13.1.


	9.1.13.1 Når det erkendes, at to-vejs radioforbin- delse har svigtet, vil luftfartøjet under instrument- vejrforhold (IMC), eller når en luftfartøjschef, som udfører en IFR-flyvning, skønner det utilrådeligt at fortsætte i overensstemmelse me...
	a) bibeholde den sidst tildelte hastighed og flyvehøjde eller minimum højde over havet, hvis denne er højere, i en periode på 7 minutter i overensstemmelse med pkt. 9.1.13.2,
	b) derefter tilpasse flyvehøjde og hastighed i henhold til den indleverede flyveplan,
	c) hvis luftfartøjet er under kursdirigering eller flyver "offset" i henhold til RNAV uden klareringsgrænse, fortsætte på den mest direkte måde for at genoptage flyvning efter gældende flyveplan ikke senere end det næste betydningsfulde punkt ...
	d) fortsætte flyvning i overensstemmelse med gældende flyveplan til det for bestemmelsesstedet angivne navigationshjælpemiddel, og når det er påkrævet ifølge nedenstående litra e), vente over dette hjælpemiddel indtil påbegyndelse af nedgang,
	e) påbegynde nedgang, jf. ovenstående litra d), på det tidspunkt, som afviger mindst muligt fra det forventede indflyvningstidspunkt, som piloten sidst har modtaget og kvitteret for, eller hvis piloten ikke har modtaget og kvitteret for et forvent...
	f) udføre en normal instrumentindflyvningsprocedure for vedkommende navigationshjælpemiddel, og
	g) lande så vidt muligt inden for 30 minutter efter det forventede ankomsttidspunkt i henhold til den gældende flyveplan eller det sidst modtagne forventede indflyvningstidspunkt.

	9.1.13.2 Den 7 minutters periode, der er nævnt i pkt. 9.1.13.1 a), indtræffer på det seneste tidspunkt regnet fra det tidspunkt, hvor
	a) luftfartøjet flyver på en rute uden obligatoriske rapportpunkter, eller når luftfartøjet har fået in- struktioner om udeladelse af positionsrapporter,
	i) og den tildelte højde er nået, eller minimum flyvehøjde er nået, eller
	ii) SSR-svargiveren er blevet aktiveret på kode 7600, eller

	b) hvis luftfartøjet flyver på en rute med obligato- risk rapportpunkter, og der ikke er modtaget instrukser om udeladelse af positionsrapporter på
	i) det tidspunkt, hvor den sidst tildelte højde eller minimum flyvehøjde er opnået, eller
	ii) det af piloten tidligere oplyste forventede tidspunkt over et obligatorisk rapportpunkt, eller
	iii) det tidspunkt, hvor det skulle rapportere over et obligatorisk rapportpunkt.



	9.2 Svigtende radioforbindelse - Færøerne/Grønland
	9.2.1 Generelt
	9.2.1.1 Når det erkendes, at to-vejs radiofor- bindelse har svigtet, skal der tages forholdsregler til at konstatere, om luftfartøjet kan modtage transmissioner fra lufttrafiktjenesteenheder, ved at anmode luftfartøjet om at udføre en nærmere an...
	9.2.1.2 Hvis luftfartøjet ikke tilkendegiver, at det kan modtage og kvittere for transmissioner, skal der opretholdes adskillelse imellem det luftfartøj, hvis radioforbindelse har svigtet, og andre luftfar- tøjer, baseret på den antagelse, at luf...
	9.2.1.3 De forholdsregler, der er taget for at sikre passende adskillelse, skal ikke længere baseres på de antagelser, som er angivet i afsnit 9.2.2, når:
	a) det er fastslået, at luftfartøjet følger en anden fremgangsmåde end angivet i afsnit 9.2.2, eller
	b) lufttrafiktjenesteenheder ved hjælp af elektro- niske eller andre hjælpemidler fastslår, at andre forholdsregler end de, som kræves i afsnit 9.2.2, kan foretages, uden at sikkerheden tilsidesættes, eller
	c) der modtages sikker oplysning om, at luftfartøjet er landet.

	9.2.2 Procedurer for luftfartøjer
	9.2.2.1 Når det erkendes, at to-vejs radioforbindelse har svigtet, vil luftfartøjet,
	a) under visuelle vejrforhold (VMC) fortsætte flyv- ningen under visuelle vejrforhold, lande på nærmest beliggende, egnede flyveplads, uanset om radiokontakt er krævet, samt hurtigst muligt melde landing til vedkommende flyvekontrolenhed, eller
	b) hvis luftfartøjschefen skønner det for værende tilrådeligt, fuldføre flyvningen efter instrument- flyvereglerne i overensstemmelse med punkt 9.2.2.2.

	9.2.2.2 Når det erkendes, at to-vejs radioforbindelse har svigtet, vil luftfartøjet under instrumentvejrforhold (IMC), eller når luftfartøjschefen som udfører en flyvning efter instrumentflyvereglerne skønner det utilrådeligt at fortsætte i o...
	a) i en periode på 20 minutter efter luftfartøjets mislykkede forsøg på at rapportere sin position over et obligatorisk rapportpunkt holde den sidst tildelte hastighed og flyvehøjde eller minimum flyvehøjde, hvis den ligger over, og derefter ti...
	b) fortsætte flyvningen i overensstemmelse med gældende flyveplans rute til det navigations- hjælpemiddel, der er angivet for bestemmel- sesstedet, og når det er krævet ifølge neden- stående pkt. c), vente over dette hjælpemiddel indtil påbe...
	c) påbegynde nedgang fra det navigationshjæl- pemiddel, der er angivet i ovenstående pkt. b), på det tidspunkt, der afviger mindst muligt fra det forventede indflyvningstidspunkt, som piloten sidst har modtaget og kvitteret for. Hvis piloten ikke...
	d) udføre en normal instrumentindflyvnings-pro- cedure som foreskrevet for det pågældende navigationshjælpemiddel, og
	e) lande, hvis muligt, inden for 30 minutter efter det seneste af følgende tidspunkter:
	i) det beregnede ankomsttidspunkt, som fremgår af den gældende flyveplan, eller
	ii) det forventede indflyvningstidspunkt, som der sidst er modtaget og kvitteret for.


	9.2.3 Procedurer for lufttrafiktjenesteenheder
	9.2.3.1 Når det erkendes, at to-vejs radioforbindelse har svigtet, skal oplysninger om de forholdsregler, der er truffet af flyvekontrolenheden, eller instruktioner udsendes blindt med speciel henvendelse til det pågældende luftfartøj på de frek...
	a) områder med ringe trafiktæthed, hvor vejrfor- holdene er gunstige for skygennemgang, og
	b) vejrforhold på egnede flyvepladser.

	9.2.3.2 Nødvendige trafikoplysninger skal gives til andre luftfartøjer i nærheden af den formodede position af det luftfartøj, der har radiofejl.
	9.2.3.3 Når en lufttrafiktjenesteenhed erkender at et luftfartøj ikke opretholder to-vejs radioforbindelse, skal denne:
	a) underrette kontrolcentralen København, su- pervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933, og derefter
	b) fremsende meddelelse om den svigtende radi- oforbindelse til alle berørte lufttrafiktjenesteenheder langs luftfartøjets rute. Kontrolcentralen, i hvis område bestemmelsesstedet er beliggende, skal tage skridt til at indhente underretning om alt...

	9.2.3.4 Kontrolcentralen København, supervisor, foretager derefter den videre underretning iht. aftale mellem Trafikstyrelsen og Naviair.
	9.2.3.5 Hvis omstændighederne tyder på, at en kontrolleret flyvning, som ikke kan opretholde radioforbindelse, måske fortsætter til en alternativ flyveplads, skal lufttrafiktjenesteenheden, som betjener den alternative flyveplads, og enhver anden...
	9.2.3.6 Når en lufttrafiktjenesteenhed modtager oplysning om, at et luftfartøj efter at have mistet radioforbindelsen har genetableret denne eller er landet, skal denne enhed informere lufttrafiktjene- steenheden, i hvis område luftfartøjet fløj...
	9.2.3.7 Såfremt luftfartøjet ikke har rapporteret inden for 30 minutter efter de seneste af følgende tidspunkter:
	a) det beregnede ankomsttidspunkt meddelt af luftfartøjet,
	b) det beregnede ankomsttidspunkt udregnet af kontrolcentralen, eller
	c) det seneste bekræftede forventede indflyv- ningstidspunkt,

	9.2.4 Under udøvelse af flyvekontroltjeneste vha. ATS-overvågningssystemer
	9.2.4.1 I tilfælde af svigtende radioforbindelse med luftfartøjer under flyvekontroltjeneste vha. ATS-overvågningssystemer skal der opretholdes adskillelse under hensyntagen til bestemmelserne i pkt. 9.2.4.2 og 9.2.4.3.
	9.2.4.2 Delvis svigtende radioforbindelse
	a) Hvis radiokommunikationen med et luftfartøj svigter, bør flyvelederen fastslå om luftfartøjets modtager virker ved at instruere luftfartøjet, på den hidtil anvendte frekvens, eller på enhver anden frekvens som det er muligt at luftfartøjet...
	b) Hvis handling i følge 9.2.4.2.1 a) lykkes, kan der ydes flyvekontroltjeneste vha. ATS-overvågn-ingssystemer, ved at anmode luftfartøjet om at kvittere for instruktioner og/eller klareringer enten ved at efterkomme instruktioner om drej, foretag...
	c) Enhver instruktion om drej skal være således udformet at luftfartøjet returnerer til den klarerede rute efter udførelsen af den pågældende manøvre.

	9.2.4.3 Fuldstændig svigtende radioforbindelse

	9.3 Radiofejl på jordudstyr
	9.3.1 Generelt
	9.3.1.1 Beredskab relateret til kommunikation, dvs. omstændigheder, der forhindrer en flyveleder i at kommunikere med luftfartøjer under egen kontrol, kan være forårsaget af enten en fejl på jordudstyrets radioer, en fejl i luftfartøjets udstyr...
	9.3.2 Fuldstændig svigt af radioudstyr på jorden
	9.3.2.1 I tilfælde af fuldstændig svigt af radioudstyr på jorden, skal flyvelederen:
	a) forsøge at etablere kontakt på nødfrekvensen 121.500 MHz,
	b) uden forsinkelse oplyse alle tilstødende kontrolpositioner og/eller flyvekontrolenheder om fejlen,
	c) forklare for sådanne positioner og/eller kontrolenheder den øjeblikkelige trafiksituation,
	d) anmode om deres assistance med hensyn til luftfartøjer der muligvis kontakter de pågældende positioner/enheder, for at etablere adskillelse og dermed fortsætte med at kontrollere sådanne luftfartøjer, og
	e) anmode tilstødende positioner og/eller ATS enheder om enten at lade luftfartøjer vente udenfor det pågældende område eller omdirigere luftfartøjer indtil normale tjenester kan genoprettes.

	9.3.2.2 For at reducere følgerne af fuldstændigt svigtende radioudstyr på jorden, bør den enkelte lufttrafiktjenesteenhed udarbejde beredskabs- procedurer der kan følges, hvis sådanne fejl skulle opstå. Hvor det er aftalt, bør sådanne planer...
	9.3.3 Blokeret frekvens
	9.3.3.1 I tilfælde af at frekvensen utilsigtet blokeres af en sender i luftfartøjet, bør følgende yderligere forholdsregler tages:
	a) forsøge at identificere det pågældende luftfartøj, der forårsager blokeringen,
	b) hvis luftfartøjet, der blokerer frekvensen, identificeres, bør der forsøges at etablere kontakt med luftfartøjet, f.eks. på nødfrekvensen 121.500 MHz, ved hjælp af SELCAL, via luftfartøjsforetagendets selskabsfrekvens, på enhver VHF-frekv...
	c) hvis der etableres kontakt med det pågældende luftfartøj, skal flyvebesætningen instrueres/ anmodes om at træffe øjeblikkelige foranstaltninger for at stoppe utilsigtede transmissioner på den berørte frekvens.

	9.3.4 Uautoriseret brug af frekvenser
	9.3.4.1 Der kan lejlighedsvis forekomme tilfælde af falske og vildledende transmissioner på frekvenser, som kan forringe flysikkerheden. I tilfælde af sådanne hændelser bør den pågældende lufttrafiktjenesteenhed:
	a) korrigere enhver falsk eller vildledende transmission,
	b) advisere alle luftfartøjer på de(n) berørte frekvens(er) om at falske eller vildledende transmissioner finder sted,
	c) instruere alle luftfartøjer på de(n) berørte frekvens(er) om at verificere klareringer og flyvekontrolinstruktioner, inden de udføres,
	d) hvis det er hensigtsmæssigt, advisere luftfartøjet om at skifte til en anden frekvens, og
	e) hvis muligt, underrette alle berørte luftfartøjer, når de falske og/eller vildledende transmissioner ikke længere finder sted.



	10. Transpondersvigt
	10.1 Transpondersvigt i områder, hvor transponder er obligatorisk
	10.1.1 Hvis et luftfartøj erfarer transpondersvigt efter start og dets rute fører det ind i områder, hvor transponder er obligatorisk, skal ATS-enheden forsøge at gøre det muligt for luftfartøjet at fortsætte flyvningen til det anførte bestem...
	10.1.2 I situationer, hvor transpondersvigt er opdaget før start fra et sted, hvor det ikke er hensigtsmæssigt at udbedre fejlen, skal luftfartøjet gives mulighed for at komme til den nærmeste egnede flyveplads, hvor fejlen kan udbedres. En tilla...


	11. RVSM-luftrum
	11.1 Generelt
	11.1.1 En unormal situation opstået under flyvning, som har indflydelse på flyvning i RVSM-luftrum, er en begivenhed forbundet med uforudsete omstændigheder, der har direkte indflydelse på et eller flere luftfartøjers evne til at flyve i RVSM-lu...
	11.1.2 En pilot skal underrette flyvekontrolenheden så hurtigt som muligt om ethvert tilfælde, hvor luftfartøjets udstyr ikke længere lever op til de fastsatte krav til højdetolerance for flyvning i RVSM-luftrum. I sådanne tilfælde skal pilote...
	11.1.3 En flyvekontrolenhed skal yde al mulig assistance til en pilot der oplever en unormal situation under flyvning i RVSM-luftrum. Efterfølgende flyvekontrolmæssige handlinger skal baseres på pilotens intentioner, trafiksituationen som helhed o...

	11.2 Nedgradering af udstyr i luftfartøjet – rapporteret af piloten
	11.2.1 Et luftfartøj, der flyver i RVSM-luftrum, skal af en flyvekontrolenhed betragtes som værende ikke RVSM godkendt, når en pilot rapporterer at luftfartøjets udstyr ikke længere opfylder de for RVSM-luftrum fastsatte minimumskrav.
	11.2.2 Flyvekontrolenheden skal øjeblikkelig etablere højdeadskillelse på 2000 fod eller horisontaladskillelse fra alle andre luftfartøjer, som flyver i RVSM-luftrum.
	11.2.3 Piloter skal snarest muligt informere flyvekontrolenheden om enhver genoprettelse af korrekt funktion af udstyr krævet for flyvning i RVSM-luftrum.
	11.2.4 Den flyvekontrolenhed der først bliver bekendt med ændringer i et luftfartøjs RVSM status, skal koordinere med tilstødende kontrolcentral(er).

	11.3 Kraftig turbulens – ikke forudsagt
	11.3.1 Når et luftfartøj i RVSM-luftrum møder kraftig turbulens forårsaget af vejret eller wake turbulence, og hvor piloten formoder at dette vil få indvirkning på luftfartøjets evne til at bibeholde dets klarerede flyvehøjde, skal piloten in...
	11.3.2 Flyvekontrolenheden skal, så vidt muligt, tilgodese piloters anmodninger om ændringer til tildelt flyvehøjde eller -rute, og udstede nødvendige trafikoplysninger.
	11.3.3 Flyvekontrolenheden skal indhente rapporter fra andre luftfartøjer for at afgøre om RVSM skal suspenderes i sin helhed eller inden for et nærmere specificeret højdebånd og/eller område.
	11.3.4 For at sikre en hensigtsmæssig trafikafvikling skal den kontrolcentral, der suspenderer RVSM, koordinere en sådan suspension og enhver eventuel tilpasning af sektorkapacitet med tilstødende kontrolcentral(er).

	11.4 Kraftig turbulens – forudsagt
	11.4.1 Når meteorologiske udsigter forudsiger kraftig turbulens inden for RVSM-luftrum, skal kontrolcentralen afgøre hvorvidt RVSM skal suspenderes og, i tilfælde heraf, fastsætte perioden og specifik(ke) højde(r) og/eller område.
	11.4.2 Med mindre en fast tildeling af flyvehøjder og/eller ruter er aftalt med tilstødende kontrolcentral(er), skal den kontrolcentral, der suspenderer RVSM, koordinere nødvendige tiltag med tilstødende kontrolcentral(er), herunder eventuel just...


	12. Havarerede luftfartøjer på baner eller i sikkerhedszoner
	12.1 Det er flyvepladsledelsen/flyvestationschefen, der er ansvarlig for at vurdere den sikkerhedsmæssige tilstand af baner og sikkerhedszoner. I forbindelse med havarier og uheld med luftfartøjer, vil der kunne opstå en kort periode, hvor ATS-per...
	12.2 En bane skal lukkes for trafik når:
	a) der findes havarerede luftfartøjer på banen eller i sikkerhedszonen inden for en linie gennem ventepositionerne (mindre luftfartøjer med en max. højde på 3 meter må dog befinde sig i en afstand af mindst 25 meter fra banekanten),
	b) der under CAT II og CAT III forhold findes havarerede luftfartøjer inden for CAT II henholdsvis CAT III ventepositionerne,
	c) der findes havarerede luftfartøjer over banens niveau i banens umiddelbare forlængelse, nærmere end 300 meter fra baneenderne.

	12.3 Der må ikke foretages ILS-indflyvning, hvis der findes havarerede luftfartøjer mellem baneenden og ILS localizer antennen.

	13. Smitsomme sygdomme eller lignende
	13.1 Generelt
	13.1.1 Særlige aftaler vedr. rapportering, jf. afsnit 13.2, mellem myndigheder og øvrige aktører eller specifikke lokale forhold skal fremgå af lokale beredskabsplaner og lokal ATS-instruks.

	13.2 Rapportering
	a) kaldesignal,
	b) startsted,
	c) ankomststed,
	d) forventet ankomsttidspunkt,
	e) antal personer om bord,
	f) antal smittede eller personer med symptomer,
	g) oplysninger om sygdom eller symptomer, hvis den er kendt,
	h) øvrige oplysninger om patient, passagerer eller forhold i flyet der kan have betydning for vurdering af situationen, f.eks. hvordan den syge er håndteret på flyet samt eventuelt oplysninger om den syges færden de seneste uger.
	13.2.1 En lufttrafiktjenesteenhed, som fra et luftfartøj eller fra en anden lufttrafiktjenesteenhed modtager melding om, at der er konstateret smitsom sygdom eller lignende ombord i et luftfartøj, skal hurtigst muligt videregive den modtagne meldin...
	a) i Danmark, til kontrolcentralen København, supervisor, direkte telefon, eller +45 3248 1933,
	b) på Færøerne, til Færøernes Politi i henhold til pkt. 13.2.3,
	c) i Grønland, til FIC Nuuk, vagthavende, direkte telefon, eller +299 36 33 04.

	13.2.2 Kontrolcentralen København, supervisor, eller FIC Nuuk, vagthavende, skal herefter underrette:
	a) lufttrafiktjenesteenheden på bestemmelsesstedet,
	b) flyvepladsen hvorfra luftfartøjet er startet, og
	c) selskabet, der opererer det pågældende luftfartøj.

	13.2.3 Lufttrafiktjenesteenheden på bestemmelsesstedet skal herefter underrette:
	a) Styrelsen for Patientsikkerhed/politi:
	i) i Danmark: Styrelsen for Patientsikkerhed: Øst for Storebælt, telefon +45 7022 0268 Vest for Storebælt, telefon +45 7022 0269
	ii) på Færøerne: Færøernes Politi, telefon +298 35 14 48,
	iii) i Grønland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70 14 48),



	13.3 Samarbejde
	13.3.1 Efter anmodning fra den stedlige epidemikommission skal lufttrafiktjenesteenheder i videst muligt omfang assistere denne. Sådan assistance kan bestå af videregivelse af meldinger til luftfartøjet, speciel placering af luftfartøjet på forp...


	14. Særlige militære forhold
	14.1 Brændstof/energireserver
	14.1.1 Militære luftfartøjschefer skal ved indflyvning, hvor brændstof/energireserven nødvendiggør det, advisere lufttrafiktjenesteenheden ved anvendelse af følgende opkald:

	14.2 Udslip af hydrazin
	14.2.1 I tilfælde af sikkerheds- eller nødlandinger med militære luftfartøjer af typen F-16, hvor luftfartøjets hjælpemotor (EPU) har været startet, eller hvor der er risiko for spild eller udslip af hydrazin (H70), vil piloten så tidligt som...
	14.2.2 Såfremt den pågældende redningstjeneste ikke har kendskab til behandling af hydrazin-udslip, vil piloten udstede instruktioner via lufttrafiktjenesteenheden.
	14.2.3 Efter landing skal luftfartøjet dirigeres til sikkerhedsstandpladsen. Piloten vil parkere flyet på sikkerhedsstandpladsen, således at vinden kommer ind fra flyets venstre side.
	14.2.4 Lufttrafiktjenesteenheden skal foranledige et område på 150 m i medvindsretningen og 50 m i alle andre retninger lukket indtil enten:
	14.2.5 Kun personer iført fuld åndedrætsbeskyttelse må opholde sig inden for den foreskrevne sikkerhedsafstand.
	14.2.6 Ovennævnte forholdsregler er kun supplerende og fritager ikke implicerede parter for at handle i overensstemmelse med gældende alarmeringsplaner og øvrige forholdsregler ved sikkerheds- eller nødlandinger.

	14.3 Hurtig overgang fra VFR- til IFR-flyvning
	14.3.1 Såfremt vejrforholdene under VFR-flyvning med militære luftfartøjer i ukontrolleret luftrum i højder under 3500 fod MSL nødvendiggør hurtig overgang til IFR-flyvning ændres højden til 2500 fod MSL. Denne højde bibeholdes indtil IFR- k...

	14.4 Radiofejl
	14.4.1 Medmindre andet er anført i Lokal ATS- instruks følger militære luftfartøjer bestemmelserne i kapitel 9.
	14.4.2 Såfremt radiofejlen alene er en mikrofonfejl, kan korrespondance med luftfartøjet foregå ved anvendelse af følgende "SPEECHLESS PROCEDURE":
	a) 4 prikker betyder "request homing",
	b) tallene 1-10 angives som følger: 1 til 9 prikker betyder tallene 1 til 9. 1 streg betyder 0,

	14.4.3 Hvor kun luftfartøjets sender er ubrugelig kan der ved anvendelse af "IFF/SSR PROCEDURE" skaffes yderligere oplysninger om nødsituationen.
	14.4.4 Den kontrollerende enhed stiller et konkret "JA/NEJ" spørgsmål og opfordrer den nødstedte til at svare JA ved "squawke" IDENT, STANDBY eller ved kodeskift. Er svaret benægtende undlader piloten at skifte IFF/SSR-signal.

	14.5 Trekantflyvning
	14.5.1 Trekantflyvning anvendes såfremt luftfartøjschefen på militære luftfartøjer ikke visuelt eller ved hjælp af radio eller et navigationshjælpemiddel kan gennemføre sin flyvning/indflyvning og landing.
	14.5.2 Formålet med trekantflyvning er, at den militære luftfartøjschef gør opmærksom på en nødsituation, hvor han ikke visuelt, eller ved hjælp af radio, eller et navigationshjælpemiddel, eller af et kontrolorgan kan blive anbragt i en posi...
	14.5.3 Trekantflyvning udføres efter følgende procedurer:
	a) IFF/SIF indstilles på EMERGENCY,
	b) påbegynd flyvning af ligesidede trekanter med maksimal "Endurance" hastighed. Ved TAS 300 kts og derover flyves 1 minut på hvert ben. Ved TAS under 300 kts flyves 2 minutter på hvert ben. Drejene på 120° udføres med størst mulig krængning,
	c) hvis radiomodtager virker, flyves højre volte. Hvis både sender og modtager er U/S, flyves venstre volte,
	d) jetfly udfører flyvningen klar af skyer over FL 250, såvidt muligt i "Contrail-højde",
	e) propelfly søger til en højde, så flyvningen kan foregå klar af skyer.

	14.5.4 Observeres en trekantflyvning orienteres kontrolcentralen København.


	15. Anvendelse af laserlys mod luftfartøjer eller ATS- personale
	15.1 Anvendelse af laserlys mod luftfartøjer
	15.1.1 En lufttrafiktjenesteenhed, som fra et luftfartøj modtager rapport om belysning af luftfartøjet med laserlys, skal
	a) indhente mest mulig information fra piloten, herunder
	i) tidspunkt for belysning,
	ii) luftfartøjets position og højde på belysningstidspunktet,
	iii) position for laserlyskilden, hvis kendt,
	iv) beskrivelse af lasertype (farvebånd, vedvarende eller pulserende laser),
	v) evt. påvirkning af besætningen,

	b) assistere ved evt. behov for manøvrering af luftfartøjet med henblik på at minimere følgerne af belysningen,
	c) underrette alarmcentralen/politi:
	i) i Danmark: alarmcentralen (112),
	ii) på Færøerne: Færøernes Politi, telefon +298 35 14 48,
	iii) i Grønland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70 14 48,


	og videregive informationerne nævnt under punkt a),
	d) advisere anden trafik i området.


	15.2 Anvendelse af laserlys mod ATS-personale
	15.2.1 En lufttrafiktjenesteenhed hvis personale bliver belyst med laserlys, skal:
	a) iværksætte relevante modforanstaltninger mod belysningen, herunder:
	i) se væk fra laserlyskilden,
	ii) beskytte øjnene evt. ved at sænke solgardinerne,
	iii) undgå at gnide øjnene, og derved forværre evt. skade på øjnene,
	iv) hvis muligt, overdrage kontrol til ikke-ramt personale,

	b) advisere trafik under kontrol om at man bliver belyst,
	c) beslutte om der skal iværksættes evt. regulering af trafikken,
	d) underrette alarmcentralen/politi:
	i) i Danmark: alarmcentralen (112),
	ii) på Færøerne: Færøernes Politi, telefon +298 35 14 48,
	iii) i Grønland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70 14 48,


	og videregive relevante informationer, herunder:
	iv) tidspunkt for belysning,
	v) position for laserlyskilden, hvis kendt,
	vi) beskrivelse af lasertype (farvebånd, vedvarende eller pulserende laser).
	e) underrette flyvepladsens administration.



	16. Formodet ulovlig tilstedeværelse af ubemandede luftfartøjer
	16.1 En lufttrafiktjenesteenhed, som fra et luftfartøj modtager rapport om en formodet ulovlig tilstedeværelse af ubemandede luftfartøjer, eller hvor ATS-personalet på anden måde bliver bekendt med eller observerer en sådan tilstedeværelse, skal:
	a) indhente mest mulig information om forholdet, herunder:
	i) tidspunkt for observation af det ubemandede luftfartøj,
	ii) når relevant, det rapporterende luftfartøjets position, kurs og højde på observationstidspunktet,
	iii) det ubemandede luftfartøjs position og højde og, når relevant, afstand/højde ift. det rapporterende luftfartøj samt, så vidt muligt, oplysninger om fjernpilotens position,
	iv) når muligt, særlige kendetegn ved det ubemandede luftfartøj (stationær, eller hvis i bevægelse: kurs/stigning/nedgang, størrelse, farver, antal rotorer samt evt. øvrige særlige kendetegn),
	v) når relevant, det rapporterende luftfartøjs eventuelle undvigemanøvre,

	b) advisere anden trafik i området og, når relevant, advisere samarbejdspartnere/tilstødende ATS-enheder, samt derefter,
	c) såfremt det ubemandede luftfartøj vurderes at være til umiddelbar gene for lufttrafikken eller vurderes opereret i strid med gældende bestemmelser, underrette alarmcentralen/politi:
	i) i Danmark: alarmcentralen (112),
	ii) på Færøerne: Færøernes Politi, telefon +298 35 14 48,
	iii) i Grønland: Politiet i Nuuk, telefon +299 70 14 48, og

	d) videregive informationerne nævnt under a).





