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Bygning af et nagdleje med tilhgrende RoRo kapacitet.

Indhold

T INIPOAUKTION «eeinniiieie ettt ettt e e e e e et ettt e e e e e e et eteeeaaa e e e e eeeeeennnaaaeeeeeeeennnnnnns 2
2 Situation 0g RiSIKOMANAZEIMENT .......iivuiiiiieiie it et e e e et e e eee e st e eraeeeteaesrnnaessnaassnnaensnnees 3
3  Bygning af et nadleje med Ro-Ro Rampe i Vestbassinet .......ccocuueeiiiiiiiiiiiiiieiiieieiee e e, 4
A SIKKETREM ...ttt ettt e e e e e et ettt e e e e e e e e et ee e e e e e eeeeeeennneeeeeeeeanes 6
LR K=" s ) £5] Q6 (5153 T o W RN 6
LI\ 1 1] o T NTa 1 G s 1 Y=Y N 6
72 o £=3 o] F= o WO N 7

Bilag til notat

Teknisk Design 1

Teknisk Design 2

Teknisk Design 3

Tidsplan

Miljgrapport og Miljgkonsekvensrapport, Havneudvidelse Etape 4.

gahoOnN=

177



PORT OF

Together we create

1 Introduktion

Rgnne Havn skal udskifte eksisterende RoRo rampe i feergeleje 3 (FL3) hurtigst muligt. RoRo rampen i
FL3 er opfarti 1977 og er labende blevet vedligeholdt og inspiceret, men lever ikke laengere op til
geeldende konstruktionsmeessige- og operationelle krav. RoRo rampen er en meget vigtig del af Rgnne
Havns kritiske infrastruktur. Mere end 90% af alt gods til og fra Bornholm kommer ind over den
pagaeldende rampe, og pa nuvaerende tidspunkt er der ikke alternativer, hvis rampen skulle fa nedbrud.

Regnne Havn har dermed en hgijt prioriteret kritisk opgave med en ngdvendig udskiftning af rampen i FL 3 i
2026.

For at kunne gennemfare udskiftning af Ro-Ro rampen i FL3, skal feergelejet tages ud af drift i minimum 4
maneder. Der skal derfor etableres en ngdkapacitet i den mellemliggende periode.

Eftersom forskellen i CAPEX pa et midlertidigt ngdleje kontra et permanent ngdleje er relativ begraenset,
erden fordel at etablere en permanent nodkapacitet.

Et permanent nagdleje, involverer justering af fendere, pullerter, bundsikring langs kaj 28 og en
permanent betonrampe pa kaj 27, sddan at kajerne 28 og 27 i fremtiden udgar et permanent ngdleje.

En permanent beton RoRo rampe pa kaj 27 vil ngdvendigvis medfare en ca. 90 m2 kantjustering af
kajfaringen pa kaj 27, sddan at der kan etableres et retvinklet leje.

Fig. 0. Rampen i feergeleje 3.
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Fig. 2. Kaj 28, 27 og rampen i faergeleje 3.

2 Situation og Risikomanagement

Ranne Havn har 3 ramper, nar man ikke indregner hurtigfeergens rampe i nordhavnen (feergeleje 1) med.
Det er ramperne pa hhv. kaj 32, 33 og 26 (FL 3).

Ramperne i tilknytning til kaj 32 og 33 er bundet til de pageeldende offshore kontrakter knyttet til de
tilstadende arealer.

Rampen i FL 3 er derfor eneste rampe til at laste og losse al gods til og fra Bornholm der transporteres pa
vogntog eller andet rullende materiel. Det ggr rampen i FL 3 til en meget vigtig bestanddel af havnens
kritiske infrastruktur. Det er ogsa ved FL 3 der er det ngdvendige opmarchareal til radighed og adgang til
vejnettet ud af Renne Havn.

Nedbrud i kortere eller laengere tid pa FL3 vil vaere kritisk for levering af forsyninger til og fra Bornholm,
eftersom anvendelse af en alternativ rampe er forbundet med store udfordringer i forhold til de kunder
der lejer offshore arealerne, som stader op til rampen pa hhv. kaj 32 eller 33.
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Fig. 3. Renne Havn med 3 Ro-Ro ramper ved hhv. kaj 26, kaj 32 og kaj 33.

3 Bygning af et nagdleje med Ro-Ro Rampe i Vestbassinet

Bygning af ny rampe i FL 3 medfgrer en periode pa ca. 4 maneder uden rampe og dermed operativt
feergeleje 3. Der skal derfor forud for bygning af ny rampe i feergeleje 3 etableres en ngdkapacitet, der
kan anvendes i byggeperioden.

Ved en gennemgang af muligheder i Ranne Havn for at finde det mest optimale omrade at etablere en
ngdkapacitet, er det hjgrnet mellem kaj 27 og 28 i Vestbassinet, der er bedst egnet.

Vestbassinet er et bassin der er let at anlgbe for feergerne, det leder op til et eksisterende opmarchareal
med eksisterende forbindelse til vejnettet ud af havnen.

En ngdkapacitet teenkes at kunne ggre Bornholm og Rgnne Havn robust overfor flg.

o Ngdkapacitet til nuveerende faerger under ombygning af FL3

¢ Nadkapacitet til nuveerende feerger ved nedbrud pa FL 3 Ro-Ro rampe, eller andre forhold i FL3.
o Ngdkapacitet til en evt. gget godstransport i forbindelse med etablering af Energig Bornholm

o Nadkapacitet til Forsvaret og NATO’s behov for logistisk hub i @stersgen
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Fig. 4. Ny rampe i ved kaj 27.

Detaljer pa reserverampe kaj 27.

| samrad med Forsvaret og Depenbrock Scandinavia er nedenstdende dimensioner pa en betonrampe
defineret. Rampen skal konstrueres pa en opfyldt spunscelle vinkelret pa kaj 28.

Geometri

e Breddepéca.27m
e Laengde pdca.20m.

Trafiklast

e 3 samtidige karebaner med vilkarlig placering af 2 stk. klasse 60 kgretgjer og 1stk. klasse 80
keoretgj, samt en fladelast pa 2,5 kN/m? udenfor lastbanerne

e 1 stk. klasse 200 kgretaj med vilkarlig placering over rampebredden

e 1 stk. lastgruppe bestaende af 2 aksler af hver 300 kN og en akselafstand pa 1,2 m

En Ro-Ro rampe ved kaj 27 forudseetter fglgende opgraderinger af bassinet og de tilhgrende kajer 28 og
29.

e Bundsikring af kaj 28 og delvis kaj 29

e Udskiftning af fendere pa kaj 28 og delvis kaj 29

o Tilfgjelser af 4 stk. pullerter pa hhv. 75 og 125 tons
e Genereltvedligehold af kajerne.
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4 Sikkerhed

Rgnne Havn vil blive udpeget som kritisk infrastruktur af Trafikstyrelsen inden medio 2026 og skal
dermed leve op til nogle endnu ikke definerede krav i forhold til robusthed og fysisk sikkerhed omkring
havnens infrastruktur jf. CER-direktivet. Molslinjen vil sandsynligvis ogsa blive udpeget som kritisk
infrastruktur enhed.

Et ngdleje ved kaj 27/28 vil skabe en ngdvendig robusthed omkring havnen, bade for Ranne Havn og for
feergeoperatgren.

5 Teknisk design

Rgnne Havn har valgt Depenbrock Scandinavia til at udfare arbejdet med Ngdlejet. Vedlagt dette notat
er Depenbrocks tekniske design og beskrivelse for udfgrelsen. (Bilag 1 til 3).

Arbejdet vedrgrende kajerne omfatter reelt kun en kantjustering for at gore kaj 27 vinkelret mod kaj 28 og
kun over bredden af rampen pé ca. 27 m. Det er i alt ca. 90 m? udbygning i bassinet. Kantjusteringen
udfgres ved ramning af en ny spunskasse, der udpumpes og fyldes med sand. Selve rampen udfgres
som en fast ca. 0,8 m hgj betonrampe etableret over spunskassen og ca. 15 mind pé kajarealet ved kaj
27.

Der skal kun foretages minimale opgravninger for etablering af traekankre for den nye spunskasse. Det
opgravede materiale forureningskontrolleres og genanvendes/deponeres efter gaeldende retningslinjer.

| forbindelse af det nye ngdleje etableres ogsa ny betonbundsikring, hvor det opgravede materiale
klappes pa eksisterende klaptilladelse MST J.nr. 2020 — 48513 af 19. oktober 2021, samt udskiftning
fendre og pullerter ved kaj 28/29.

6 Miljgpavirkninger
Et nadleje i ved kaj 27/28 er i omfang et beskedent projekt, hvor der skal foretages udskiftning af
fendersystem, opseetning af 4 ekstra pullerter, laves bundsikring og bygning af RoRo-rampen.

Den varige miljgmaessige pavirkning kommer ved at rampen optager ca. 90m2 af bassinet og der
etableres en betonbundsikring langs kaj 28.

@vrige konstruktionsopgaver, fender og pullerter, er at betragte som en vedligeholdelsesopgave og
opgradering af kaj 28.

Som beskrevet ovenfor, under teknisk design, vil opgravet materiale blive forureningskontrolleret og
genanvendt/deponeret efter gaeldende retningslinjer.
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Trods det beskedne omfang af projektet, sa er projektet omfattet af kritikalitet og n@dvendighed, og af
hensyn til forsyningssikkerheden for Bornholm, ngdvendig at fa bygget meget hurtigt og pabegyndt
senest ultimo maj 2026, som beskrevet pa tidsplanen.

Bygning af nadlejet vil ikke fa varige miljgpavirkninger i form af kendt gget trafikbelastning. Nadlejet vil
blive brugt at Bornholmslinjen i stedet for deres brug af Faergeleje 3 under udskiftning af denne.

Detvil sige at det er det samme opmarchareal der anvendes.

Derudover vil ngdlejet blive brugt af NATO til ind og udskibning af militeert materiel pa et niveau, der indtil
videre er pd samme niveau som hidtil. Det vil sige 1-3 stgrre ind- og udskibninger af materiel og personel
om aret.

| forhold til trafikpavirkning ved bygning af transformerstationen til Energig Bornholm, sa er det pa
nuveerende tidspunkt ikke konkretiseret, hvad det vil betyde for Rgnne Havn. Men et ngdleje ved kaj
27/28 vil veere egnet til at losse materiel til bygning af transformerstationen uden at det generer
feergetrafikken. | forhold til trafikbelastning og @get miljgpavirkning i den midlertidige periode en
transformerstation bygges, vil BRK sandsynligvis veere bedre i stand til at vurdere hvilke pavirkninger det
vil medfgre for Regnne by end Rgnne Havn.

Selve byggeriet vil blive gennemfgrt efter de retningslinjer givet til Renne Havn i forbindelse med
havneudvidelsen Etape 4 og beskrevet i Miljgrapport og Miljgkonsekvensrapport, som vedheeftet dette
notat. Det er bl.a. retningslinjerne for stgjende og seerlig stgjende aktiviteter i forbindelse med
byggefasen, der vil veere geeldende for byggeriet af ngdlejet ved kaj 27/28.

7 Tidsplan

Tilbud og design modtages 25. februar 2026
Beslutning for accept af tilbud 13. marts 2026
Start bygning af ngdleje 1.juni 2026
Afslutning pa Ngdleje 19. oktober 2026

Detaljeret tidsplan vedheeftet dette notat.

Thomas Bay Jensen
COO /Rgnne Havn
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