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1. Baggrund

Proces for miljgkonsekvensvurdering

Hirtshals Havn har i august 2025 gennemfgrt en miljgkonsekvensvurdering for forlaengelse af
vestmolen. Forlaengelsen af vestmolen er fgrste etape i en stgrre udvidelse af Hirtshals Havn,
der gger sikkerheden for de nuveerende brugere og g@gr havnen mere attraktiv for nye forret-
ninger og erhverv.

Siden etablering af de eksisterende moler ved Hirtshals Havn er skibene generelt blevet stgrre
og det forventes, at de i fremtiden vil blive endnu stgrre. Eksisterende kunder gnsker at benytte
stgrre skibe, primeert for at kunne anvende grgnnere breendstoffer. Dette gaelder blandt andet
feergerne. Allerede i dag er indsejlingen ikke optimal til de nuvaerende fartgjsstarrelser. De nu-
veerende daekmoler begraenser adgangen for stgrre skibe, hvilket kan pavirke bade eksisterende
og potentielle nye kunder. For at sikre, at havnen bevarer sine nuvaerende kunder og fortsat kan
tilbyde sikkert anlgb, er det ngdvendigt at forbedre indsejlingen gennem en forlaengelse af den
eksisterende vestlige daekmole.

Den nye mole er af et omfang hvor bygherre har vurderet at en frivillig miljgkonsekvensvurde-
ring gnskes, jf. §5 stk. 4, i bekendtggrelse nr. 855 af 2. juni 2025 om vurdering af virkning pa
miljget af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havnh samt om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for s vidt angar an-
laeg og udvidelse af havne.

De indkomne hgringssvar samt bygherres og Trafikstyrelsens bemaerkninger redeggres der for
i dette hgringsnotat.

Retsgrundlag

Forleengelse af vestmolen kraever tilladelse efter havnelovens § 2, stk. 1. Projektet skal miljg-
vurderes, og Trafikstyrelsen skal traeffe afggrelse om, hvorvidt projektet kan tillades jf. § 21 i
VVM-bekendtggrelse for havne.
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2. Behandling af indkomne hgringssvar

Der er i offentlighedsfasen modtaget i alt 45 hgringssvar fra bergrte myndigheder og borgere.
Fglgende har givet hgringssvar:

- Anna Hejlsberg

- Annette Lauritsen Zahid

- Beredskabsstyrelsen

- Bruno Rytter Skiveren

- Danmarks Naturfredningsforening

- Erik Munk

- Foreningen Beskyt Havmiljget i Danmark

- Forsvaret

- Grundejerforeningen Abelvej, Andersvej og Tannisgardvej
- Grundejerforeningen Hamiltonvej & Viking Banke
- Grundejerforeninger i Kjul

- Grundejerforeningen Kornblomsten

- Grundejerforeningen Skagen Nordstrand

- Grundejerforeningen Skiveren

- Grundejerforeningen Solbakken og Dgdningebakkens Grundejerforening i Kandestedern
- Grundejerforeningen Vesterklit

- Helle Munk

- Hotel Tannishus

- Inger Birthe Jespersen & Niels Riisberg Jespersen
- Jens Chr. Jacobsen, Anna Sofie Jacobsen og Karen Sigrid Jacobsen
- Jens Petri Petersen

- Jette Michlenborg

- Klimabevaegelsen i Danmark

- Karsten Sgndergaard

- Kurt Trynskov

- Kystbeskyttelseslaget Gl. Skagen

- Kystsikringsgruppen Tannisbugt

- Lars Ejby Sgrensen

- Lars Lundsgaard

- Line Ejby Sgrensen

- Lisbeth Christensen

- Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri

- Miriam og Bjorn Schmedtje

- Nansbokvarteretsj Ejerlav i Gl Skagen

- Paradisdalens Grundejerforening

- Restaurant Tannishus

- Ruths Hotel

- Skagen Salmon A/S

- Skiveren Lodsejerforening

- Slots- og kulturstyrelsen

- Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg (SGAV)
- Sgren Tuxen
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- Timeshare Hotel Skagen Klit A/S

- Torben Bajlum

- Tversted Borger- og Turistforening (TBT)

Hgringssvarene sammenfattes i temaerne erosion og kystdynamik, Natura 2000 og kompensa-
tionsniveau, risiko for fund af vrag, tekniske og sikkerhedsmeessige forhold, bunddyr, CO2-ud-

ledning, vandkvalitet og vandigb.

Hgringssvarene behandles i nedenstaende tabel.

Tabel over hgringssvar

I fglgende tabel gengives de indkomne hgringssvar samt bygherres og Trafikstyrelsens be-

maerkninger hertil.

Hgringssvar

Bygherres bemasrkninger

Trafikstyrelsens

bemeaerkninger

1. Erosion og kystdynamik
Beregninger og datagrundlag
for moleforleengelsens effekter

Hgringssvar fra:

Jens Chr. Jacobsen m.fl., Miriam
& Bjorn Schmedtje, Jette Mich-
lenborg, Kystbeskyttelseslaget
Gl. Skagen, grundejerforeningen
Kornblomsten, Nansbokvarterets
Ejerlav i Gl. Skagen, Grundejer-
foreningen Vesterklit, Hotel Tan-
nishus, Jens Petri Petersen,
Grundejerforeningen Hamilton-
vej & Viking Banke, Tversted
Borger- og Turistforening, Kyst-
sikringsgruppen Tannisbugt,
Bruno Rytter Skiveren, Torben
Bajlum, Ruths Hotel, Grundejer-
foreninger i Kjul og Foreningen
Beskyt Havmiljget i Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR kun vur-
derer effekterne teet pd havnen
og ikke for hele Tannis Bugt. Det
pdpeges, at rapporten afgraen-
ser pavirkningen til ca. 5 km gst
for havnen. Hgringssvarene
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Bygherre bemaerker hertil, at der
er gennemfgrt detaljerede bereg-
ninger af effekterne af molefor-
laengelsen pa bglger, strgm og se-
dimenttransport for kysten vest
og gst for Hirtshals Havn. Det er
dokumenteret, at disse begraen-
ser sig til et omrade, der ikke
straekker sig mere end 5 km gst
for havnen.

Bygherre bemeerker hertil, at de
udfgrte beregninger giver en god
beskrivelse af de hydrauliske pro-
cesser, der styrer sedimenttrans-
porten forbi havnen og morfolo-
gien samt pévirkningerne af mo-
leforlengelsen. Dette er sat i
sammenhang med analyser af hi-
storiske data fra sidste molefor-
laengelse. Tilsammen udggr be-
regninger og analyser et data-
grundlag for at beskrive de meka-
nismer, hvorigennem havnen kan
pavirke kyststraekningen gst for
havnen inklusiv transport af det
sydfrakommende materiale,
hvoraf en del aflejrer og oprenses
i indsejling og en del passerer
forbi havnen. Beregningerne

Trafikstyrelsen tager byg-
herres bemaerkninger til ef-
terretning og har ikke yder-
ligere bemaerkninger.



mener, at erfaring og nyere vi-
den viser, at havnens indflydelse
reekker laengere.

2. Erosion og kystdynamik
Undersggelsernes omfang og
h8ndtering af usikkerheder

Hgringssvar fra:

Jens Chr. Jacobsen m.fl., Kyst-
beskyttelseslaget Gl. Skagen,
Miriam & Bjorn Schmedtje,
Nansbokvarterets Ejerlav i Gl.
Skagen, Grundejerforeningen
Hamiltonvej & Viking Banke,
Lars Lundsgaard, Kurt Trynskov,
Skiveren Lodsejerforening,
Grundejerforeningen Vesterklit,
Tversted Borger- og Turistfor-
ening, Kystsikringsgruppen Tan-
nisbugt, Lisbeth Christensen,
Line Ejby Sgrensen, Inger Birthe
Jespersen & Niels Riisberg Je-
spersen, Torben Bajlum, Grund-
ejerforeningen Skagen Nord-
strand, Grundejerforeningen
Skiveren, Anna Hejlsberg,
Grundejerforeninger i Kjul,
Timeshare Hotel Skagen Kilit
A/S, Lars Ejby Sgrensen, Sgren
Tuxen, Helle Munk, Annette Lau-
ritsen Zahid og Foreningen Be-
skyt Havmiljget i Danmark
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daekker et omradde, der straekker
sig ca. 10 km fra havnen, dvs. i
ca. dobbelt sa lang afstand som
pavirkningsomradet ca. 5 km fra
havnen. En yderligere detaljeret
beskrivelse af sedimenttranspor-
ten og kystudviklingen i hele Tan-
nis Bugt vil ikke bidrage yderli-
gere til vurdering af miljgkonse-
kvenser af udvidelsen af Vestmo-
len pd Hirtshals Havn.

Bygherre bemeerker hertil, at de
undersggelser, der ligger til grund
for MKR ikke er begraensede til
kun at betragte de 5 km kyst-
streekning der ligger taettest pd
havnen. Undersggelserne viser
desuden, at hvis anviste afvaerge-
tiltag gennemfgres vil pavirknin-
gen veere lokal og ikke regional.

Vurdering af pdvirkninger af mo-
leforlaengelsen p& kyststraeknin-
gen gst for havnen er ikke decide-
ret knyttet op pd usikkerheder p3
sedimentbudgettet, som kom-
pleksiteten af morfologien gst for
Hirtshals giver anledning til. De
usikkerheder, der henvises til i
MKR, er primaert relateret til be-
stemmelsen af absolutte trans-
portvolumener, der indgar i sedi-
mentbudgettet. Kompleksiteten
bestar blandt andet i eksistensen
af sandbglger og lang-periodiske
kystlinjefluktuationer (DHI 2024),
som ggr det sveert praecist at be-
stemme volumener af aflej-
ret/eroderet sand, specielt pa
kortere tidsskalaer (mindre end 5
ar).

Den anvendte model er kalibreret
og tilpasset til to forskellige ob-
servationer af aflejrede/eroderede

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger. For at sikre de forsla-
ede tiltag fastseetter Trafik-
styrelsen vilkdr om overvag-
ning.



Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at der er usik-
kerhed om sedimentbudgettet
og transportvolumener. Det pa-
peges, at MKR ikke redeggar til-
straekkeligt for disse usikkerhe-
der og ikke analyserer konse-
kvenserne for hele bugten.

3. Erosion og kystdynamik
Afveergetiltag og forebyggelse af
erosion

Hgringssvar fra:

Jens Chr. Jacobsen m.fl., Kyst-
beskyttelseslaget Gl. Skagen,
Grundejerforeningen Vesterklit,
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sandvolumener i omradet - bade
oprensningsvolumener oplyst af
Hirtshals Havn og de af Kystdirek-
toratet estimerede sediment-
transportrater baseret pa malte
vestkystlinjer (DHI 2024, KDI
2001). Den naevnte usikkerhed i
vurderingerne i MKR s. 249 rela-
terer sig til eventuel resterende
usikkerhed i den gennemsnitlige
arlige sedimenttransportrate ved
Hirtshals. Denne kan veere lidt
stgrre eller mindre end 900.000
m3/3r. Det vil kunne pavirke vur-
deringer af den estimerede tids-
skala for genetablering af lige-
vaegt i sedimenttransporten om-
kring havnen. Tidsskala for dette
er derfor oplyst i runde tal (MKR,
kap 10.4).

Pavirkningen fra moleforlaengel-
sen er primaert vurderet pa mo-
delberegninger af sedimenttrans-
porten i et omrade der straekker
sig 10 km gst for havnen (DHI
2025). Disse beregninger viser, at
effekten af moleforlaengelsen af-
tager med afstanden fra molen og
bliver ubetydelig i en afstand pa
omkring 5 km. Der er vigtigt at
bemaerke, at denne udstraekning
styres af molens effekt pa bglger
og strgm, processer der er godt
beskrevet af den anvendte model
og ikke pavirket af de oven-
naevnte usikkerheder.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger. For at sikre de forsla-
ede tiltag fastseetter Trafik-
styrelsen vilkar om overvag-
ning.

Bygherre bemaerker hertil, at den
situation, der beskrives i MKR af-
snit 10.4.2, i forhold til sediment-
transport forbi havnen svarer til
forholdene umiddelbart efter
etablering af moleforleengelsen.
Baseret pa vurderingen af sedi-
menttransport er der anvist



Danmarks Naturfredningsfor-
ening, Kystsikringsgruppen Tan-
nisbugt, Grundejerforeningen
Abelvej, Andersvej og Tannis-
gardvej, Karsten Sgndergaard
og Foreningen Beskyt Havmil-
jeet i Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR kun om-
taler sandfodring lokalt gst for
havnen. Det papeges, at der
ikke er en plan for hele Tannis
Bugt, og at der mangler bin-
dende krav om finansiering fra
havnen.

4. Erosion og kystdynamik
Fastleeggelse af fodringsmaeng-
der og naturlige variationer

Hgringssvar fra:

Kystbeskyttelseslaget Gl. Ska-
gen, Miriam og Bjorn Schmed-
tje, Jette Michlenborg, Grund-
ejerforeningen Vesterklit, Hotel
Tannishus, Jens Petri Petersen,
Paradisdalens Grundejerfor-
ening, GF Solbakken og Dgdnin-
gebakken GF, Skiveren Lods-
ejerforening, Kystsikringsgrup-
pen Tannisbugt,
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afveergetiltag i form af sandfod-
ring, der vurderes fuldstzendigt at
forhindre erosion pa stranden gst
for havnen. Stgrrelsen af disse
fodringer er fastlagt saledes at
den bade daekker den igangvae-
rende erosion (1 m/ar i gennem-
snit over perioden 1954-2023,
DHI 2024) og bidraget fra mole-
udvidelsen (1 m/ar, DHI 2025).
Dertil er lagt 40% for at tage
hgjde for usikkerheder i de esti-
merede volumener samt tidslige
variationer i vejrforhold.

Bygherre bemaerker, at beregnin-
gerne viser, at der vil komme se-
dimenttransport forbi havnen
ogsa umiddelbart efter etablering,
se DHI 2025, kap 4.2. Stremmen
omkring Vestmolen forstaerkes og
foranlediger transport omkring
havnen. Afvaergetiltag i form af
kystfodring til gststranden igang-
saettes ‘ar 0, sdledes at der ikke
vil forekomme erosion p& gst-
stranden. S& laenge kystfodring
opretholdes ses der ikke grund til
at erosion af gststranden, som ef-
ter forleengelse af vestmole i
1973, vil gentage sig.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger. For at sikre de forsla-
ede tiltag fastsaetter Trafik-
styrelsen vilkdr om overvag-
ning.

Bygherre bemaerker hertil, at i
MKR-afsnit 10.5 anbefales sand-
fodring af gststranden gst for
havnen. Stgrrelsen af disse fod-
ringer er fastlagt sdledes at den
bdde daekker den igangvaerende
erosion (1 m/ar i gennemsnit over
perioden 1954-2023, DHI 2024)
og bidraget fra moleudvidelsen (1
m/&r, DHI 2025). Dertil er lagt
40% for at tage hgjde for usikker-
heder i de estimerede volumener
samt tidslige variationer i vejrfor-
hold. Det bemaerkes at naturlige



Grundejerforeningen Abelvej,
Andersvej og Tannisgardvej,
Karsten Sgndergaard, Grund-
ejerforeningen Skiveren og For-
eningen Beskyt Havmiljget i
Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR under-
vurderer behovet for sandfod-
ring. Det pdpeges, at der ikke
planlaegges tilstraskkelige
maengder, og kraever op til
900.000 m3/ar samt en sand-
buffer p& 300.000-500.000 m3.

5. Erosion og kystdynamik
Usikkerheder og beregningsme-
toder

Hgringssvar fra:

Jens Chr. Jacobsen m.fl., Kyst-
beskyttelseslaget Gl. Skagen,
Paradisdalens Grundejerfor-
ening, Kystsikringsgruppen Tan-
nisbugt, Lisbeth Christensen og
Foreningen Beskyt Havmiljget i
Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR’s metode
til vurdering af usikkerhed er
mangelfuld. Det papeges, at der
ikke er lavet massebalancer eller
analyser, der dokumenterer an-
tagelserne om sedimenttrans-
port.
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fluktuationer i kystlinjen fortsat
vil forekomme pga. sandbglger og
kystlinje-undulationer, men der
vil ikke veere nogen vedvarende
erosion, der kan forplante sig
laengere gstpa.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger.

Bygherre bemaerker hertil, at de
tal, der angives i hgringssvaret
ikke kan genfindes i DHI's rappor-
ter, og at metoden til bestem-
melse af usikkerhed ikke er rele-
vant til vurdering af usikkerheder
pa det beregnede sedimentunder-
skud. Nar effekten af havnen be-
regnes, vil modellerne for den nu-
veerende og fremtidige havn have
usikkerheder der peger i samme
retning (eksempelvis 10% over-
vurdering af sedimenttranspor-
ten). De to resultater er derfor
ikke statistisk uafhaengige, som
regnemetoden i spgrgsmalet for-
udsaetter. Nar pavirkningen fra
havnen beregnes, traekkes de to
modelresultater fra hinanden,
hvorved hovedparten af usikker-
heden fjernes. Den endelige vur-
dering af pavirkningen er derfor
behaeftet med langt mindre usik-
kerhed end vurderingen af trans-
porten i den nuveaerende situation.

Der er under fastsaettelsen af af-
veergetilltag taget hgjde for usik-
kerhederne i de beregnede



6. Erosion og kystdynamik
Naturlige kystmorfologiske ele-
menter

Hgringssvar fra:

Jette Michlenborg, Miriam og
Bjorn Schmedtje, Kystsikrings-
gruppen Tannisbugt, Grundejer-
foreninger i Kjul og Foreningen
Beskyt Havmiljget i Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR ikke ta-
ger hgjde for naturlige variatio-
ner som sandbglger og kyst-
bugtninger i vurderingen af
langtidseffekter. Det pdpeges, at
disse faktorer overses, selvom
de pavirker kystudviklingen.
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volumener for sedimenttranspor-
ten. Sedimentunderskuddet pa
gst-stranden i fremtidsscenariet
er vurderet til 72.000 m3/ar, men
for at tage hgjde for usikkerheder
er den anbefalede fodrings-
maengde sat til 100.000 m3/ar,
dvs. 40% hgjere. Derved forven-
tes fodringen at bidrage positivt
til sedimentbudgettet for gst-
stranden.

Trafikstyrelsen bemeerker at
analyserne vurderes at veere
tilstraekkelige til at oplyse
sagens miljgpavirkninger.

Bygherre bemaerker hertil, at
bade kystbugninger (eller kystun-
dulationer) og sandbglger er som
naturlige kystmorfologiske ele-
menter velforstaede, ogsa om-
kring Hirtshals Havn. De er vig-
tige for at forstd og tolke opma-
lingsdata (stabilitet i kystlinjepo-
sition og sedimentbudgetter) og
helt lokale mgnstre i modellerede
sedimenttransportfelter. Bortset
herfra er de ikke vigtige for at be-
regne og vurdere pavirkninger fra
en forlaengelse af vestmolen.
Sandbglger er vandrende bund-
former. Sandbglger er observeret
i omradet nord og gst for Hirts-
hals Havn (DHI 2024 afsnit 4.1,
4.2, 5.1 og 6.1). Kystbugtninger
vandrer langs kysten og er obser-
veret pa kysten gst for Hirtshals
(DHI 2024 afsnit 6.3; KDI 2025).
Disse er et kendt feenomen pa ky-
ster, der er domineret af bglge-
indfald der kommer meget skrat
ind, naesten langs kysten (KDI
(2025); Keergaard, K. H. (2011)).
Kjul strand er nordvendt men do-
mineret af meget skratindfald-
ende bglger kommende fra vest.
Bade kystbugtninger og sandbgl-
ger giver anledning til naturligt
forekommende langperiodiske



7. Erosion og kystdynamik
Modellens kalibrering og datava-
lidering

Hgringssvar fra:

Kystbeskyttelseslaget Gl. Ska-
gen, Miriam og Bjérn Schmed-
tje, Kystsikringsgruppen Tannis-
bugt, grundejerforeninger i Kjul
og Foreningen Beskyt Havmil-
jeet i Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemarkes at MKR baserer
sig p& modelberegninger uden
tilstraekkelig dokumentation for,
at modellen kan forudsige lang-
sigtede effekter. Det papeges, at
der ikke er lavet dybdegdende
analyser af hele bugten.
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variationer i kystlinjepositionen.
Lignende kystundulationer ses
ved Bulbjerg hvor der ogsa obser-
veres store udsving i kystens po-
sition umiddelbart gst for Bul-
bjerg.

Bygherre bemaerker hertil, at
bade kystbugninger (eller kystun-
dulationer) og sandbglger er som
naturlige kystmorfologiske ele-
menter velforstaede, ogsa om-
kring Hirtshals Havn. De er vig-
tige for at forstd og tolke opma-
lingsdata (stabilitet i kystlinjepo-
sition og sedimentbudgetter) og
helt lokale mgnstre i modellerede
sedimenttransportfelter. Bortset
herfra er de ikke vigtige for at be-
regne og vurdere pavirkninger fra
en forleengelse af vestmolen.
Sandbglger er vandrende bund-
former. Sandbglger er observeret
i omradet nord og gst for Hirts-
hals Havn (DHI 2024 afsnit 4.1,
4.2, 5.1 og 6.1). Kystbugtninger
vandrer langs kysten og er obser-
veret pa kysten gst for Hirtshals
(DHI 2024 afsnit 6.3; KDI 2025).
Disse er et kendt faanomen pa ky-
ster, der er domineret af bglge-
indfald der kommer meget skrat
ind, naesten langs kysten (KDI
(2025); Kaergaard, K. H. (2011)).
Kjul strand er nordvendt men do-
mineret af meget skratindfald-
ende bglger kommende fra vest.
Bade kystbugtninger og sandbgl-
ger giver anledning til naturligt
forekommende langperiodiske va-
riationer i kystlinjepositionen. Lig-
nende kystundulationer ses ved
Bulbjerg hvor der ogsa observe-
res store udsving i kystens posi-
tion umiddelbart gst for Bulbjerg.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger.



8. Erosion og kystdynamik
Ar-til-8r variationer og afvaerge-
tiltag

Hgringssvar fra:

Kystbeskyttelseslaget Gl. Ska-
gen, Jens Petri Petersen, Tver-
sted Borger- og Turistforening,
Kystsikringsgruppen Tannisbugt,
grundejerforeninger i Kjul, An-
nette Lauritsen Zahid og For-
eningen Beskyt Havmiljget i
Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemeerkes, at MKR ikke ta-
ger hgjde for store variationer i
vejr og sedimenttransport over
tid. Det papeges, at afvaergetil-
tagene ikke er dimensioneret til
at handtere disse variationer pa
lang sigt.

9. Erosion og kystdynamik
Modellens pé8lidelighed og me-
tode

Hgringssvar fra:

Kystbeskyttelseslaget Gl. Ska-
gen, Grundejerforeningen Korn-
blomsten, Hotel Tannishus, Dan-
marks Naturfredningsforening,
Tversted Borger- og Turistfor-
ening, Kystsikringsgruppen Tan-
nisbugt og Foreningen Beskyt
Havmiljget i Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR’s vurde-
ringer ikke er tilstraekkeligt
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Bygherre bemaerker hertil, at rap-
porten samt den anvendte nume-
riske model giver en god beskri-
velse af gennemsnitlige hydrauli-
ske forhold. Dette dokumenteres
ved sammenligninger med fakti-
ske oprensede sedimentvolume-
ner samt med estimater fra tidli-
gere studier af erosion og sand-
transport langs vestkysten. Grun-
det variationer i vejret vil der
veere ar-til-ar variationer i sedi-
menttransporten saledes at denne
afviger fra gennemsnittet. De rap-
porterede oprensningsvolumener
(DHI 2024) giver en illustration af
denne &r-til-ar variation i sedi-
menttransporten.

Afvaergetiltag er fastsat sdledes at
disse tager hgjde for tidslige vari-
ationer i havnens pavirkning. Sa-
ledes er den anbefalede fodrings-
mangde sat ca. 40% over det
vurderede arlige, gennemsnitlige
sedimentunderskud p& gststran-
den.

Vurderingen af moleforlaengelsens
betydning for kysten er baseret
pa resultater fra en numerisk mo-
del der giver en forholdsvist de-
taljeret beskrivelse af de veesent-
lige processer, der styrer sedi-
menttransporten forbi havnen og
omkring havnens moler. Model-
lens palidelighed er blandt andet
illustreret ved at den reproduce-
rer bade de observerede maeng-
der for oprensning af sand fra
indsejlingen samt det tidligere
etablerede estimat for tilfgrsel af
sand til havnen sydfra. Vurderin-
gen er saledes ikke baseret pa
simple regler sdsom Bruuns regel.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger. For at sikre de forsla-
ede tiltag fastseetter Trafik-
styrelsen vilkdr om overvag-
ning.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne er tilstraekke-
lige til at oplyse sagen og at
disse er udfgrt af kvalifice-
rede og kompetente eksper-
ter.



underbygget med analyser af
sedimentbudget og kumulative
effekter. Det papeges, at der
ikke er lavet en robust metode
til at vurdere hele Tannis Bugt.

10. Erosion og kystdynamik
Begraenset p8virkning af kysten
(maks. 5 km)

Hgringssvar fra:

Miriam & Bjorn Schmedtje, Kyst-
beskyttelseslaget Gl. Skagen,
Restaurant Tannishus, Forenin-
gen Beskyt Havmiljget i Dan-
mark og Erik Munk

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR konklu-
derer, at pavirkningen er ubety-
delig mere end 5 km fra havnen.
Det papeges, at rapporten igno-
rerer dokumenteret erosion i
Tversted, Skiveren og Gl. Ska-
gen og ikke vurderer effekterne i
hele bugten.
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Bygherre bemaerker hertil, at de
udfgrte undersggelser dokumen-
terer at havnen ikke vil fa vae-
sentlig effekt pd kysten mere end
5 km gst for havnen safremt de
givne anbefalinger om afveergetil-
tag mod lzesideerosion fglges.
Den generelle kystudvikling i hele
Tannis Bugt er derfor irrelevant
for pavirkningen fra moleforlaen-
gelsen.

I driftsfasen vil projektet pavirke
sedimenttransporten omkring
Hirtshals havn og dermed den na-
turlige kystdynamik. Kystvand-
omrade Skagerrak nr. 221 samt
tilstedende kystvandomrade
Nordlige Kattegat og Aalbaek Bugt
nr. 225 er pavirket af kraftig bgl-
geenergi. £ndring i sediment-
transporten i de tre vandomrader
vurderes at zendre kysternes na-
turlige dynamik i en afstand pd 0-
3,5 km nord for havnen. Denne
2ndring i sedimenttransporten
kan pavirke biodiversiteten, her-
under bundflora og fauna. De fo-
rekommende arter af bentiske in-
vertebrater og flora er dog tilpas-
set en naturlig hgj kystdynamik,
og vurderes derfor ikke at blive
pavirket i en grad, der forringer
tilstanden eller forhindre malop-
fyldelsen i kystvandomrdde Ska-
gerrak nr. 221 samt tilstgdende
kystvandomrade Nordlige Katte-
gat, Aalbaek Bugt nr. 225.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger.



Natura 2000 og kompensati-
onsniveau

Hgringssvar fra:

Miriam og Bjérn Schmedtje,
Grundejerforeningen Kornblom-
sten, Jette Michlenborg, Grund-
ejerforeningen Vesterklit, Hotel
Tannishus, Restaurant Tan-
nishus, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Skagen Salmon
A/S, Tversted Borger- og Turist-
forening, Kystsikringsgruppen
Tannisbugt, Lisbeth Christensen,
Inger Birthe Jespersen & Niels
Riisberg Jespersen, Grundejer-
foreningen, Skagen Nordstrand,
Klimabevaegelsen i Danmark,
Grundejerforeninger i Kjul, An-
nette Lauritsen Zahid, Forenin-
gen Beskyt Havmiljget i Dan-
mark, Styrelsen for Grgn Areal-
omlaegning og Vandmiljg

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at MKR ikke til-
straekkeligt vurderer de indirekte
effekter pa Natura 2000-omra-
der, fordi erosion og sediment-
underskud kan pavirke naturty-
per og arter. Det papeges 0gsa,
at kompensationsniveauet ikke
er dokumenteret i forhold til
bugtens samlede dynamik.
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Bygherre bemaerker hertil, at det
foresldede kompensationsniveau
er fastsat pa baggrund af faglige
beregninger og analyser af sedi-
menttransport og bglgepavirkning
i Tannis Bugt. DHI har vurderet
sandsynligheden for, at bypass-
materialet nar tilbage til kysten,
og har analyseret sedimentdyna-
mikken i omradet. Konklusionen
er, at det nuvaerende niveau er
tilstraekkeligt, og at en yderligere
stigning i bypass-volumen ikke vil
give en proportional reduktion af
erosion, da naturlige sediment-
processer og bglgepavirkning spil-
ler en vaesentlig rolle.

De udfgrte undersggelser doku-
menterer, at havnens forlaengelse
ikke vil medfgre vaesentlige effek-
ter pa kysten mere end fem kilo-
meter gst for havnen, forudsat at
de anbefalede afveergetiltag mod
laeside-erosion gennemfgres. Ma-
teriale, der klappes pa bypass-
pladsen efter etablering af den
forleengede vestmole, vil ikke ga
tabt offshore. Sandsynligheden
for tab er taet pa ikke-eksiste-

rende, da transporten fra omradet

er sydgstgdende, jf. nettotrans-
portfelt i DHI 2025, kapitel 4, fi-
gur 4-1. DHI vurderer derfor, at
sandet fra bypasspladsen med
stor sikkerhed vil finde ind til ky-
sten og bidrage til det kystnaere
sedimentbudget. Som en del af
afvaergeforanstaltningerne bgr
sandfodring ske teet ved gststran-
den, da en del af sandet fra by-
passpladsen kan bevaege sig gst
om denne. Det foreslaede kom-
pensationsniveau anses derfor

som tilstraekkeligt til at kompen-

sere for effekterne af projektet,
og den valgte strategi

Trafikstyrelsen bemeerker,
at analyserne vurderes at
veere tilstraekkelige til at op-
lyse sagens miljgpavirknin-
ger. For at sikre de forsla-
ede tiltag fastseetter Trafik-
styrelsen vilkdr om overvag-
ning. Ydermere vil overvag-
ningen kunne resultere i
yderligere krav i det til-
feelde, at en vaesentlig ne-
gativ effekt vil kunne obser-
veres pa kyst- og vegetati-
onsstraekningen.



Risiko for fund af vrag

Hgringssvar fra: Slots- og Kul-
turstyrelsen

Opsummering af hgringssvar:

Slots- og Kulturstyrelsen har be-
meerket, at der er risiko for fund
af vrag ifm. anlagsarbejdet,
men med relativ lille sandsynlig-
hed. I den forbindelse spgrges
der ind til om der indgar visuel
daekning af havbunden i de pa-
teenkte

forundersggelser.

KDI-inhabilitet

Hgringssvar fra: Kystbeskyttel-
seslaget Gl. Skagen, Grundejer-
foreningen Skagen Nordstrand

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at KDI er inha-
bil, fordi direktoratet bade har
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understgtter opretholdelsen af
sedimentbalancen og risikoen
for erosion i Natura 2000-omrade
N1 Skagens Gren og Skagerrak
og Natura 2000-omradet H5 Ug-
gerby Klitplantage (N5). Det vur-
deres, at vidensgrundlaget er til-
straekkeligt til at foretage en fag-
lig vurdering af projektets pavirk-
ning.

P& baggrund af den foreliggende
dokumentation og i henhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3,
vurderes det, at projektet med de
foresldede afveergeforanstaltnin-
ger ikke medfgrer en vaesentlig
pavirkning af Natura 2000-omra-
dernes bevaringsmalsaetninger.

Trafikstyrelsen bemeerker,
at dialog mellem bygherre
og Slots- og Kulturstyrelsen
er foregdet i forbindelse
med dette hgringssvar. I
den forbindelse kan det op-
lyses, at kulturarv er blevet
undersggt.

Trafikstyrelsen tager ikke
stilling til Kystdirektoratets
sagsbehandling ifm. deres
evt. tilladelse.



udstedt den oprindelige tilla-
delse og samtidig afviser at gen-
optage sagen, selv om nye fag-
lige oplysninger (DHI-rappor-
terne) ifglge hgringsparten un-
derminerer grundlaget for KDI's
egen tidligere afggrelse.

Klapningstilladelse

Hgringssvar fra:

Hgringssvar GF Solbakken og
Dgdningebakken GF

Opsummering af hgringssvar:

Det bemezerkes, at havnen, ved
oprensning af sediment, er i
modstrid med Bekendtggrelse
om bypass, nyttigggrelse og
klapning af optaget
bundmateriale (BEK nr. 516 af
23/04/202, §3), hvor sedimen-
tet retteligt skulle have veeret
sendt i bypass gst for havnen.

CO2 udledning

Hgringssvar fra:

Klimabevaegelsen i Danmark

Opsummering af hgringssvar:

Et hgringssvar bemeaerker, at
projektet har en vaesentlig CO2-
udledning i anlaegsfasen og ef-
terspgrger muligheden for at an-
vende cement/beton med lavere
CO2 aftryk.
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Bygherre bemaerker hertil, at der
findes forskellige typer af beton-
blokke, der kan benyttes som
daeksten. Til forlaengelsen af vest-
molen anvendes Cubipods. Cu-
bipods er kubiske betonblokke
med knaster, som sikrer et stabilt
daeklag. Cubipods er patenteret
og jf. kravspecifikationen skal der
anvendes en ren cement af typen
CEM 1. Efter dialog med patentha-
veren er det dog aftalt at der kan
anvendes andre betonsammen-
saetninger, sa laenge det overhol-
der danske standarder for beton.

For at reducere CO2 forbruget
ved betonproduktionen, vil der i
udbudsmaterialet for entreprisen
for projektet bliver stillet krav om
blande CEM I cement med enten
slagger eller flyveaske. Dette re-
ducerer cementforbruget og det

Trafikstyrelsen udsteder
ikke klaptilladelser og skal i
denne sammenhaeng henvi-
ser til Miljgstyrelsen som re-
levant myndighed.

Trafikstyrelsen har lagt til
grund, at der anvendes Cu-
bipods eller tilsvarende samt
at der i udbudsmaterialet vil
blive stillet krav om at
blande CEM I cement med
enten slagger eller flyveaske
for at reducere CO2-aftryk-
ket. Trafikstyrelsen har
derfor ikke yderligere be-
maerkninger.



Tekniske og sikkerhedsmaes-
sige forhold

Hgringssvar fra:

Kystsikringsgruppen Tannisbugt,
Foreningen Beskyt Havmiljget

Opsummering af hgringssvar:

Der udbedes en redeggrelse for
behovet for molen - herunder
hvor ofte havnen ikke er sejlbar
pa nuveerende tidspunkt.
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vurderes, at det samlede CO2 for-
brug for betonen reduceres med
10 % i forhold til anvendelse af
ren CEM 1.

Trafikstyrelsen har ikke
yderligere bemaerkninger.

Bygherre bemaerker hertil, at
Hirtshals Havn er en del af EU’s
prioriterede transportnetvaerk
(TEN-T) og besejles i dag af store
skibe. De nuveerende besejlings-
forhold er dog begreensede og
ikke optimale for den stigende
skibsstgrrelse.

Baggrunden for udvidelsen er et
klart gnske fra de nuvaerende re-
derier. Skibene generelt er blevet
stgrre siden molen blev etableret
og denne udvikling forventes at
fortseette. Arsagen er bade vaekst
pa ruterne og den grgnne omstil-
ling, hvor nye braendstoffer som
el og CO2-frie alternativer (fx me-
tanol) kraever mere plads om-
bord. For at fastholde eller gge la-
steevnen bliver skibene derfor
laengere og bredere. Dette geelder
blandt andet faergerne.

Der er redegjort naermere for
dette i behovsnotat for den gn-
skede udvidelse af Hirtshals havn,
som er vedlagt som bilag 3.

Projektets primaere formal er sa-
ledes at:

e At gge sikkerheden og
regulariteten for
nuveerende og fremtidig
trafik.

e At ggre det muligt for
stgrre skibe at anlgbe
havnen - bdde enkeltanlgb
og fast rutefart.



Bruuns lov

Hgringssvar fra:

Grundejerforeninger i Kjul

Opsummering af hgringssvar:

Grundejerforeningerne i Kjul ud-
trykker bekymring over, at KDI
anvender Bruuns lov til at be-
regne kysttilbagerykning ved
Hirtshals. De mener, at metoden
er uegnet i dette omrade af fol-
gende grunde:

e Bruuns lov forudseaetter
lange, lige
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e At reducere kravene til
skibenes mangvreevne ved
at skabe plads og tid til
slaebebddsassistance inden
for ydermolerne.

For at vurdere besejlingsforhol-
dene ved en forlaengelse af vest-
molen er der gennemfgrt et kvali-
tativt studie hos Force Technology
i 2025 (Bilag 17 i Miljgkonse-
kvensrapporten). Simuleringerne
konkluderede, at de nuvaerende
daekmoler begraenser adgangen
for stgrre skibe, isaer under udfor-
drende vejrforhold.

Samlet set vil den forlaengede
vestmole give en laengere indsej-
ling, hvilket vil give skibene bedre
mulighed for at reducere farten
pa en sikker made, inden de skal
foretage det bagbord drej ind til
inderhavnen. Dette er iszer vigtigt
for stgrre skibe, der har brug for
laengere tid og distance til at ma-
ngvrere sikkert.

Vurderingen af moleforlaengelsens
betydning for kysten er baseret
pa resultater fra en numerisk mo-
del der giver en forholdsvist de-
taljeret beskrivelse af de vaesent-
lige processer, der styrer sedi-
ment-transporten forbi havnen og
omkring havnens moler. Model-
lens palidelighed er blandt andet
illustreret ved at den reproduce-
rer bdde de observerede maeng-
der for oprensning af sand fra
indsejlingen samt det tidligere
etablerede estimat for tilfgrsel af
sand til havnen sydfra. Vurderin-
gen er saledes ikke baseret pa
simple regler sdsom Bruuns regel.

Trafikstyrelsen bemaerker at
analyserne vurderes at vaere
tilstraekkelige til at oplyse
sagens miljgpavirkninger.
For at sikre de forslaede til-
tag er tilstraekkelige fast-
saetter Trafikstyrelsen vilkar
om overvagning.



kyststraekninger, hvilket
ikke er tilfeeldet ved
Hirtshals-pynten.

e Loven forudsaetter mini-
mal langsgaende sand-
transport, men pa Jyl-
lands vestkyst er denne
transport ifglge KDI selv
meget hgj og dermed
vaesentlig for kystens ud-
vikling.

e Bruuns lov tager ikke
hgjde for menneskelig
pavirkning som:

o fjernelse af store
maengder sand
gennem sandsug-
ning (over 3 mio.
m3 i perioden
2011-2024),

o sandfodring og
anden tilfgrsel.
Dette menes at
have haft en mar-
kant negativ ef-
fekt pa kystdyna-
mikken i Tannis
Bugt.

Foreningen finder det bekym-
rende, at denne betydelige p&-
virkning af den naturlige kystdy-
namik ikke fylder mere i sagsbe-
handlingen, iseer set i lyset af,
at der tidligere er brugt 1,1 mio.
m3 oprenset sediment til at
etablere et stort nyt landomrade
ved havnen.

Vandkvalitet (frigivelse af
naeringsstoffer)

Hgringssvar fra:
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Bygherre bemeerker hertil, at nee-
ringsstofbelastningen af et vand-
omrade har betydning for omra-
dets tilstand for de gkologi-ske
kvalitetsparametre sdsom fy-
toplankton, rodfaestede planter og
bentiske invertebrater. Op-

Trafikstyrelsen har ikke
yderligere bemeaerkninger.
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Styrelsen for Grgn Arealomlaeg- | hvirvining af sediment i forbin-
ning og Vandmiljg og Skagen delse med oprensning og bypass
Salmon A/S kan medfgre en suspension af
nzeringsstoffer, og dermed en
gget biotilgaengelighed af kvael-
stof og fosfor.

Opsummering af hgringssvar:

Det bemeerkes, at der mangler

at blive redegjort for den kon- I henhold til genbesgget af vand-
krete maengde neeringsstoffer, omradeplanerne 2021-2027, har
som forventes frigivet i forbin- vandomrade 221 Nordlige Katte-
delse med oprensning og bypass = gat, Skagerrak en malbelastning
af havbundsmateriale. for kveelstof pa 1.408,7 ton N/ar

og en baselinebelastning pa
1.113,1 ton N/ar. Dette betyder
at der er et raderum pa 295,6 ton
N/&r. For fosfor har vandom-rade
221 Nordlige Kattegat, Skagerrak
en malbelastning pa 61,8 ton P/ar
og en baselinebelastning pa 61,8
ton P/3r og dermed intet raderum
eller indsatsbehov (Ministeriet for
Grgn Trepart, 2025).

Der er lavet analyser af neerings-
stofindholdet i havnesedimentet
pd 5 stationer i havnebassinet,
som kan ses i Tabel 4. 1. Det ses
at der er en gennemsnitlig kvael-
stofkoncentration pd <500 mg/kg
ts og en gennemsnitlig fosforkon-
centration pd 134 mg/kg ts (se
tabel 1 i slutningen af dokumen-
tet).

Anlaegsfasen

Ved opgravning af sediment, i for-
bindelse af anlaegsfasen, vil kun
en mindre andel af det totale nae-
ringsstofindhold i sedimentet fri-
gives, og dermed bliver biotilgaen-
geligt, henholdsvis 2,4-9,1 % for
N og 0,5-5,1 % for P (DHI,
2020). Frigivelse af biotilgeenge-
ligt, naeringsstof kan estimeres pa
baggrund af det potentielle sedi-
mentspild og koncentrationen af
N og P i sedimentet.
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Den aktuelle maengde kvaelstof
(N) der forventes frigivet ved et
sedimentspild pa 5.750 m3 i for-
bindelse med uddybningsarbejdet
og en biotilgaengelighed pa 9,1%
(konservativt), svarer til 447,8 kg
N/ar. Dette svarer til at udggre
0,04 % af den samlede arlige
baselinebelastning og 0,15 % af
raderummet. For fosfor (P) er den
aktuelle mangde som frigives ved
en biotilgeengelighed pa 5,1 %
(konservativt), svarende til 67,3
kg P/ar, hvilket udger 0,11 % af
baselinebelastningen. Belastnin-
gen af Skagerrak fra sediment-
spildet vurderes derfor meget lille
sammenlignet med baselinebe-
lastningerne. Yderligere er der
ikke tale om en mertilfgrsels, men
en midlertidig frigivelse af de alle-
rede tilstedeveerende naerings-
stoffer i vandomradet. Der vurde-
res saledes at der ikke vil vaere
en vasentlig pavirkning fra frigi-
velsen af neeringsstoffer i forbin-
delse med sedimentspild fra an-
laegsarbejdet.

Driftsfasen

I forbindelse med drift af havnen
vil der som hidtil vaere et oprens-
ningsbehov pa gennemsnitlig
380.000 m3 pr. ar for at sikre en
tilstreekkelig vanddybde i havnen.
P& samme hvis som i anlaegsfasen
kan der ske sedimentspild i for-
bindelse med oprensning og by-
pass, som kan give anledning til
frigivelse af en mindre andel af de
sedimentbundende nzeringsstof-
fer. Ved oprensning og bypass
forventes der et beregnet spild pd
19.000 m3, dette svarer til
1.479,6 kg N/&r og 222,2 kg P/ar,
hvilket svarer til henholdsvis 0,11
% og 2,4 % af malbelastning og
0,13 % og 2,4 % af



Bunddyr

Hgringssvar fra:

Styrelsen for Grgn Arealomlaeg-
ning og Vandmiljg

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at der mangler
en vurdering af den potentielle
pavirkning af bundfaunaen som
fglge af sedimentspild- og
spredning.
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malbelastningen. For kvaelstof
svarer dette ogsa til 0,15% af ra-
derummet.

Belastningen af Skagerrak fra op-
rensning og bypass vurderes der-
for lille sammenlignet med base-
linebelastningerne. Mangden af
sediment som oprenses zndres
ikke i forhold til de drifts-aktivite-
ter, der er i forbindelse med den
daglige drift af den nuvaerende
havn, og frigivelsen af naerings-
stoffer i forbindelse med driften af
den udvidede havn, vil ikke veere
en ny eller stgrre belastning af
vandomradet. Yderligere er der
ikke tale om en mertilfgrsels, men
en midlertidig frigivelse af de alle-
rede tilstedeveerende naerings-
stoffer i vandomradet. Der vurde-
res saledes at der ikke vil veere
en vaesentlig pavirkning fra frigi-
velsen af neeringsstoffer i forbin-
delse med sedimentsuspensionen
fra oprensning og bypass af hav-
bundsmateriale.

Bygherre bemaerker hertil, at de  Trafikstyrelsen har ikke
forhgjede sedimentkoncentratio-  Yderligere bemaerkninger.
ner og grad af aflejring vurderes

at veere kortvarige og generelt in-

den for den naturlige sediment-

omlejring i omradet (se MKR af-

snit 14.4.2).

Effekten af spildet er vurderet ba-
seret pa modelberegninger for 3
forskellige vejrscenarier, der re-
praesenterer vestlige og gstlige
vinde samt rolige hydrografiske
forhold. Disse scenarier afdeekker
bdde den forventede stgrste ud-
bredelse af gravespild (hhv. vest-
lige og @stlige vinde) samt de for-
ventede hgjeste koncentrationer
af gravespild (rolige forhold).
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Lokalt omkring arbejdsomradet
samt helt kystnaert, sydvest og
gst for havnen viser modelresul-
taterne en kortvarig overskridelse
af 50 mg/I pa nogle f& dggn i lg-
bet af den samlede graveperiode.
P& grund af den hyppige og kraf-
tige pavirkning fra bglger forven-
tes det dog, at der ofte naturligt
forekommer hgje sedimentkon-
centrationer i dette omrade, saer-
ligt langs kysten. Der findes ikke
data der beskriver naturligt fore-
kommende suspenderede sedi-
mentkoncentrationer, men det
vurderes at en koncentration pa
50 mg/| overskrides kystnaert un-
der hyppigt forekommende bglge-
forhold og lidt lzengere fra kysten
under storme. Den beregnede pa-
virkning af sedimentkoncentratio-
nerne i omradet vurderes derfor
at veere lokal, kortvarig og mindre
eller ssmmenlignelig med pavirk-
ningen fra en almindeligt fore-
kommende storm.

Stgrstedelen af gravespildet vil
aflejres indenfor arbejdsomradet
og kun meget lidt materiale vil af-
lejres udenfor indsejlingsomradet.
Udenfor arbejdsomradet oversti-
ger den beregnede aflejring ikke
2 cm. De naturligt forekommende
havbundazendringer ved omlejring
af sediment (erosions- og aflej-
ring forarsaget af strom- og bgl-
geeffekter) i omradet er af stgr-
relsesordenen 0.1-1 m/ar (DHI,
2025b) og det vurderes derfor at
bundaendringer af stgrrelsesorde-
nen f& centimeter fordrsaget af
gravespildet vil vaere ubetydelige
i forhold til den naturlige dyna-
mik.

Det skal bemeerkes at det spildte
sediment vil veere meget lig det



Vandlgb

Hgringssvar fra:

Styrelsen for Grgn Arealomlaeg-
ning og Vandmiljg

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at en pavirkning
af vandlgb ikke kan udelukkes,
bl.a. fordi suspenderet materiale
i vandsgjlen kan pavirke migre-
rende fisk. Pavirkningen af mal-
satte vandlgb skal derfor indg3 i
vurderingen jf. Indsatsbekendt-
ggrelsen.
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naturligt forekommende sediment
i omradet under stormfulde for-
hold. Det vurderes p& den bag-
grund at bade den forggede aflej-
ring samt sedimentkoncentratio-
ner, som gravearbejdet vil forar-
sage, vil vaere ubetydelige i for-
hold til de naturlige variationer af
disse parametre i omradet.

Desuden vurderes de forekom-
mende arter af bundflora og
fauna inden for kystvandomrade
221 Skagerrak, at veere tilpasset
den naturlige kystdynamik, hvor-
for sedimentspild fra oprensning
ikke vil medfgre en forringelse af
kvalitetselementet bentiske inver-
tebrater eller veere til hinder for
malopfyldelsen i kystvandomrade
221 Skagerrak.

Bygherre bemaerker hertil, at pa-
virkningen af malsatte vandlgb er
vurderet jf. Indsatsbekendtggrel-
sen i et saerskilt notat (bilag 2).
Notatet vurderer, hvordan forlaen-
gelsen af Vestmolen kan pavirke
malsatte vandlgb i den omkring-
liggende pavirkningszone.

Samlet set vurderes det at anlag
af Hirtshals Havns udvidede vest-
mole samt drift af denne kun har
en potentiel pavirkning af vandlgb
i pavirkningszonen gennem pa-
virkning af migrerende fisk. Det
vurderes at der ikke er en vee-
sentlig pavirkning pa malsatte
vandlgb, safremt det sikres at den
kystneere sandfodring foretages
uden at tilsande Kjul As munding.
Den samlede vurdering er opstil-
let skematisk i tabel 2.

Trafikstyrelsen har ikke
yderligere bemeaerkninger.



Andre bemaerkninger

Hgringssvar fra:

Styrelsen for Grgn Arealomlaeg-
ning og Vandmiljg

Opsummering af hgringssvar:

Det bemaerkes, at det angives,
at der planlaegges for at ind-
drage 90.000 m2 der tidligere
var sgterritorie. Det er ikke ty-
deligt angivet i MKR hvor de
90.000 m2 er placeret, eller om
det er en del af projektet at

disse inddrages fra sgterritoriet.
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Trafikstyrelsen har ikke
yderligere bemarkninger.

Bygherre bemaerker hertil, at der
i MKRen er et kort pa figur 3-6,
der viser fodaftrykket for Vestmo-
len, som har et areal pa 90.000
m? (se Figur 1). Det er en del af
projektet at dette areal inddra-
ges.

I MKRen er et kort pa figur 3-6,
der viser fodaftrykket for Vestmo-
len, som har et areal pa 90.000
m?2 (se Figur 1). Det er en del af
projektet at dette areal inddra-
ges.

Ingen bemaerkninger: Forsvaret, Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri

Tabeller og figurer:

HH_A <500
HH_B <500
HH_C <500
HH_D <500
HH_E <500
Gennemsnit <500

120

230

80

120

120

134

Tabel 1. Indholdet af nzeringsstoffer i havnesediment fra Hirtshals havn

Anlaegsfasen

Forhgjet sediment- Haj
koncentration naer
vandigbsmundin-

ger

Driftsfasen
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Fuld re-
versibilitet

Lav Kort Lokal Ubetydelig
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Forhgjede sedi- Hgj Lav Kortvarig Lokal Fuld re- Ubetydelig
mentkoncentratio- (men gen- versibilitet

ner nzer vandlgbs- tagende)

mundinger

FEndret sediment- Mellem Lav Langvarig Lokal Fuld re- Ubetydelig
transport omkring versibilitet
vandigbsmundin-

ger

Tabel 22. Vurdering af pavirkning af overfladevand

[Ny mole
Uddybningsomrader
3 Byggeplads placering

Figur 1. Arealinddragelse ved anlzeg af vestmolen. Figuren angiver desuden midlertidigt areal som inddrages til byggeplads og

omrader som uddybes.
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