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Forord

Aflov om trafik  selskaber fremgar, at der skal udgives en Trafikplan for den statslige jernbane,
der redeger for jernbanetrafikken, der karer pa kontrakt med staten. Planen skal bl.a.
fremlaegge de politiske malsaetninger og give et overblik over, hvordan alle de besluttede tiltag

pa banen haenger sammen. Trafikplanen skal sendes i hgring hos trafikselskaber og kommuner
med henblik pd at sikre , atde statslige beslutninger og overvejelser formidles.

Af lovens 89 fremgar endvidere, at hvert enkelt regional e trafikselskab med udgangspunkt i den
statslige trafikplan skal udarbejde en plan for serviceniveauet for den offentlige servicetrafik,
som det pageel dende trafikselskab udfarer.

Trafikplanen srolle er at veere et feelles vidensgrundlag i sektore n og et forum for dialog med
kommuner, regioner, trafikselskaber, togoperatgrer, infrastrukturforvaltere og
interesseorganisationer

Denne Trafikplan for den st atslige jernbane er den fjerde i raekken, og ambitionen er at

preesentere et langsigtet overblik over den forventede udvikling pa jernbanen . Grundlaget for
Trafikplan for den statslige jernbane er de politiske beslutninger med betydning for jernbanen.
Denne Trafikplans rolle er at give et mere overordnet bud p&, hvordan man kan udnytte alle de
besluttede og finansierede anlaeg. De egentlige og detaljerede kareplaner besluttes mellem

operatgr og kontraktholder teettere pa det tidspunkt, hvor trafikken skal kares

Trafikplanen beskriver ~ rammerne for trafikken, de kontrakter, der er indgaet, og de beslutninger
om anleeg og tog materiel der er truffet. Prognosen for passagertallene er baseret pa en
fremskrivning af den nuvaerende trafik, fordi trafikplanen er ud over d en periode, hvor der er

indgaet trafikkontrakter.

| forhold til anleeg og tog materiel er det forventningen , at de starste projekter er gennemfart
omkring 2030, og at den statslige bane kan betjenes med elektriske tog og med nye signaler.
Herefter vil S -ban en gradvist blive automatiseret i perioden frem mod 2040.

Med de mange indbyrdes afheengigheder projekterne imellem kan en mindre forsinkelse i et
enkelt projekt sprede sig til de andre, og det betyder , at tidsplanerne for, hvornar de forskellige
projekter ibrugtages , kan rykke sig. Trafikplanen praesenterer derfor overordnede milepzele i
planleegningen i stedet for preecise arstal for alle projekter.

God leeselyst!

Trafikstyrelsen

Oktober 2023
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Trafikplan for den statslige jernbane

Jernbanens udvikling haenger ngje sammen med samfundsudviklingen.

Arene med pandemi

samt gget fokus pa den granne omstilling
til at definere jernbanens vilkar. Overordnede politisk
igangseettes bade i Danmark og EU for at udvikl

er med
e in itiativer
e jernbane n.

Trafikplanen giv er et samlet overblik over beslutninger pa den statslige

jernbane

Omistilling pa jernbanen

Den kollektive trafiksektor er i gang med en
stor omstilling, som fortsaetter i de kommende

ar. Den statslige infrastruktur renoveres og
udbygges, d er indkgbes og indseettes nyt
togmateriel, diesel tog er under udfasning, S -
banens nye signalsystem er udrullet og i
Hove dstaden fortseetter metroens udbygning ,
lokalbanerne omstilles til batteridrift osv.

Samlet er sektoren udfordret ved at skulle
genrejses og hente de kollektive rejsende

tilbage efter pandemien samtidig med , atde
mange projekters indbyrdes afhaengigheder
kreever en optimal  planlaegning , sé den
ngdvendige omstilling sker med sa fa ulemper
som muligt for brugerne.

Ulemperne har vists  ig sveere at undga, og
jernbanen har veeret ramt af forsinkelser i
udrulningen af signalprogrammet, og der er
ogsa forsinkelser i trafikken med lav
punktlighed mange steder.

| de kommende &r  forventes det
signal system feerdig udrulle s, at
elektrif iceringen af hovedstreekningerne

feerdig geres og at der abner nye baner,

herunder Femern Bzelt  -forbindelsen og
Vestfynbanen. Samtidigt igangsaettes

omstilling af de  ikke -elektrificerede

straekninger til batteridrift, hvortil der
installeres den ngdvendige ladei nfrastruktur til
kommende nye batteritog

, at det nye

P& hovedstraekni ngerne kommer trafikken til

at blive kgrt  udelukkende af elektriske tog,

mens man vil se stadig flere batteritog pa det
meste af de gvrige straekninger. Passagererne

vil konkret kunne maerke, at togen ei
fremtiden accelererer hurtigere og far hgjere
tophastighed end i dag. Det bliver synligt , at
den grgnne omstilling pa jernbanen tager fart.

Organiseringen af trafikken pa jernbanen
gennemgar ogsa en omstilling. Over de
seneste ar er der indgaet aftale med

regionerne om at overtage trafikkaber -
ansvaret for dele af trafikken pa den statslige
jern bane. Bade i Nordjylland, i Vestjylland og
pa Sjeelland kerer privatbaneselskaberne
allerede pa den statslige bane.

Ogsa organiseringen af @resundstrafikken er
aendret , idet Skanetrafiken har overtaget
trafikkgberansvaret for @resundstogene
tog udggr , sammen med metroen,
grundstammeni den kollektive trafikbetjening

af Kgbenhavns Lufthavn og i trafikken mellem
hovedstads omradet og Sydsverige

.Disse

Pandemiens falger for togtrafik ken

Pa det statslige og ikke  -statslige jernbanenet
blev der 202 2 kgrtca. 5,8 mia. personkm
med toget, og gods svarende til 2.211 mio.
tonkm.

Jernbanens styrkeposition ligger traditionelt i
pendlingstrafikken i og omkring de store byer
og mellem disse i langdistancetrafik, dvs.

mellem st - og Vestdanmark, samt i stigende
grad i international trafik over landegraensen.
Jernbanen i Danmark |  segger desuden skinner
til en meget stor godstrafik imellem Norden og
kontinentet.

Med Covid -19 - pandemiens nedlukning af
samfundet i marts 2020 forandredes

grundlaget for passagertrafikken med ét. Den
historisk set store nedturi persontrafikken pa
jernbanen blev en realitet med et dyk pa 60

pct. i passager tallet.

I lgbet af 2022 er mange passagerer dog
vendt tilbage til togene , men niveauet er
fortsat lavere end  fgr pandemien . Der er dog
geografiske forskelle; gst  -vest trafikken over
Storebeelt ser ud til at klare sig bedre end den
regionale togtrafik bade @st og vest for

Storebeelt. D et kan haenge sammen med, at
mange arbejder mere hjemmefra end for
pandemien.

Selvom biltrafikken  tilsvarende faldt pa de
danske veje i pandemiens mest indgribende
periode, er bilisterne vendt tilbage i stort
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omfang, og traengselsbilledet omkring de Nogle af de store infrastrukturprojekter ggr

store byer er pd mange mader det samme det muligt at udvide trafikken pa tveers af

som inden pandemien. Den samlede landet . S&danne udvidelser af trafikken

bilbestand voksede saledes med 200.000 biler forventes at kunne generere et betydeligt gget
i perioden 2019 -202 3 til i alt 2,8 mio. biler i antal tog passagerer .

Danmark.

Scenarier for jernbanen s udvikling

Vilkarene for transportsektoren er derudover ,
at efterspgrgslen heenger sammen med den
generelle samfundsudvikling. Vaekst og
transportbehov plejer at falges. En vok sende
gkonomi, befolkningsudvikling og aktivitet pa
arbejds marked et og i erhvervslivet far
transportefterspBrgsl en ti
fik de store investeringer i bl.a. faste

forbindelser og nye metrolinjer m.v. den

samlede transport p& skinner til at vokse
markant i Danmark, men med finanskrise mv .
fladede veeksten ud for til sidst at ga steerkt

tilbage med pandemien.

Det er ikke let at vurdere, i hvilken retning
passagertallene vil bevaege sig, givet at
udbrud det af krigen i Ukraine, energikrisen,
inf lationsudvikling mm. har fart til starre
gkonomiske ud sving, der kan f& vaesentlig
indflydelse pa samfundsudviklingen og
dermed ogsa péa jernbanesektoren . Erden
nuveerende situation relativ kortvarig, vil
transportsektoren alt andet lige ikke blive
pavirket fundamentalt. Bider en gkonomisk
krise sig fast, vilden  deempe samfundets
transportbehov  over en lidt lsengere periode.

Politiske r  amm er for jernbanen

Omfanget aft ogbetjeningen i Danmark er
fastlagt gennem politiske beslutninger. Pa de
statslige jern baner fastleegges togbetjeningen
pa baggrund af de gkonomiske rammer,
infrastrukturens kapacitet, tilgeengeligt

Sammenvejes tendenserne  , er . i~ .

: S o g materiel og de  af Transportminist eriet
jernbanesektoren i disse ar pavirket af en lang indogede kontrakter

raekke ydre omstaendigheder, der peger i bade 9

positiv. og negat iv retning. De positiv e
pavirk ninge r er szerligt den lange reekke af
tiltag, der har veeret i gang i flere &r for at
genoprette, modernisere og udbygge

jernbanen i Danmark. Effekten af disse tiltag
forventes pa sigt at sla igennem med
opadgdende passagertal o g et stigende
transportarbejde.  Hvor hurtigt effekterne viser
sig, er der dog i disse ar skabt en betydelig
usikkerhed omkring.

Danmark hari EU -regi forpligtet sig til en
raekke grgnne malsaetninger for
transportsektoren, til en gget liberalisering af
jernbane markedet og til at arbejde for
interoperabilitet, sa togene bade teknisk og
lovgivningsmaessigt kan kare igennem flere
lande. Seerligt er dette afggrende for
jernbanegods, som ofte kgrer meget lange
streek, men der ses ogsa i stigende grad en
efterspgrgsel ef ter international

Trafikplanen giver et bud pa prognoser for passagertrafik, ogsa som nattog.

passagertrafikken pd  den statslige jernbane
frem til 2035.  Prognoserne er baseret pa et i
udgangspunktet fastholdt trafikomfang fra

2025.

Udviklingen i togbetjeningen og brugen af

toget heenger ogsa sammen med de politiske
beslutninger om investeringer i jernbanen, og
med politiske beslutninger lokalt om

lokalisering af stgrre virksomheder o g

Prognosen afspejler  saledes byplanie gning.

rejsetid sbesparelser og sendringer i
togbetjeningen , som de for skellige

infr astrukt urprojekter muligger , men ikke
potentielle trafikudvidelser , fordi d er ikke er
indgaet kontrakter herom

Politiske ~ malseetninger for jernbanen

I juni 2021 indgik et bredt flertal i Folketinget
Socialdemokratiet, Venstre, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti,
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Nye Borgerlige, L iberal Alliance, Alternativet en station, mens kun 6 pct. veelger toget, hvis

og Kristendemokraterne Aftale om en der er 1 -2 km fra stationen til arbejdspladsen.

Infrastrukturplan 2035 . Nye Borgerlige og

Kristendemokraterne er ikke laengere en del af Uden for Hovedstadsomradet er niveauet

aftalen. vaesentlig lavere, men der er stadig forskel pa
togandelen m ellem stationsneere og ikke

Det fremgar af aftalen, at malene for den stationsneere lokaliteter.

kollektive transport er, at den skal ggres mere

attraktiv for langt flere, fordi den kan vaere Stationsnaerhedsprincippet blev i 1989 en del

med til at afhjeelpe treengsel pa vejene, af regionplanen for Hovedstadsomradet, den

bidrage til den grgnne omstilling og samtidig sékaldte Fingerplan fra 1948. Malet var at

lette hverdagen for mange familier. ggre en ende pa artiers bilorienteret
byudvikling i de k@benhavnske

Stationsnaerhed er afggrende omeg nskommuner. Princippet har nu i naesten

Placering af store rejsemal som 30 &r veeret rygraden i Fingerplanens

arbejdspladser, indkgbscentre, byomrader, retningslinjer for lokal  isering af iseer starre

gymnasier mv. teet pa stationer er helt kontorbyggerier

afggrende for, hvor mange der vaelger toget.
Mange store kontorbygninger lokaliseres

Stationsnaerhedseffekten er starst til imidlertid fortsat langt fra stationerne pa det
arbejdspladser i Hovedstadsomradet; her overordnede banenet  (S-tog, metro, regional -
veelger 21 pct.  af pen dlerne toget, hvis 0g Presundstog).

arbejdspladsen ligger indenfor 500 meter af
Figur 1. Stationsnaert byggeri i Kgbenhavn

. . . Figur 2. Effekten af stationsneerhed.
Det g alder i seerlig grad i de kabenhavnske 9

omegnskom muner, hvor kun 30 pct. af det 25% Hovedstad .
samlede nybyggede etageareal i perioden fra ® Hovedstadsomradet
2000 til 2015 er opfart inden for 600 m fra 20%

) . 21% Uden for
naermeste st ation. Og det har store negative B Hovedstadsomradet
konsekvenser for togets konkurrenceevne i § 15%
forhold til bilen. S 149

o q
F 10%
5%
’ . 6%
3% 2% 1%

0%
under 500 m 500-1000 m  1-2 km over 2 km
Afstand mellem arbejdsplads og station
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Figur 3.
Signalprogrammet
— K25

K30
—— Efterfelgende &r

og elektrificeringen er

| Kapacitetsudvidelse | @

Hastighedsopgradering
Aalborg-Hobro

Ny bane Aarhus-
Silkeborg

Trafikplan for den statslige jernbane

ikke illustreret

Flytning Herlev st.

— @

Kortet viser et overblik over besluttede anleeg, og hvornar de forventes ibrugtaget.
. Opdateret

september 202 3.

| S-banen hastighedsopgradering |

\

[Vendespor Carlsberg|
1.4

Farerlpse S-tog

Ombygning
Nordhavn st.

Forenkling
K@benhavn H

| Perroner Glostrup st. | °
& 2~

@resundsperroner Ny /. Retningsdrift CPH
| Ellebjerg st. ]
e .-
<alvebod Vendespor CPH
Hastighedsopgradering

Aarhus-Lang&

Brabrand st.

0.0 | Fremtidssikring Aarhus H |

Perronforlaengelse
Horsens st.

Ny bane Vestfyn

* [stling st

| Opgradering Hillered st. |

Favrholm st.

S-tog til Roskilde

. @

Hastighedsopgradering
Nyborg-Odense

Fuld funktionalitet
Ringstedbanen

= |
.'|0pgradering Ringsted |

N

Hastighedsopgradering

Ringsted-Korsar

Padborg

Dobbeltspor Tinglev-

Ny Storstremsbro

Jernbaneanlaeg til Femern Beelt-
forbindelsen
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Figur 4. Kortet viser planen for udruln

Udrulningsplan

Signalprogrammet

Juni 2023 (hvis optionen kaldes). | tillzeg til disse
projekter er en raekke nye projekter med
udforelse i perioden 2022-29 introduceret

Frederiksh i infrastrukturaftalen: Danmark Fremad,
redenkshavn hvilket ogsé kraever en konsolidering af
udrulningsplanen.
Aalborg
Lufthavn
o
¢ Lindholm
| ]
|
Thisted /
Struer
Holstebro ®
Viborg
Heming ® Aarhus {
Helsingar
® Skanderborg <k
Skjern ‘e RO1S
Holbzek e et
Roskilde "= obentaviiE
Vejle @, Kalundborg @ e enhavn
Fredericia —
Taulov. i RO3 Peberholm
Esbjerg I ULLianerskov ~M|dole|fart Ringsted Kage
@. T > Odense Korsa @
Bramming N orslr/F./
° RO7 N
Nyborg Naestved '§
\ * Mogenstrup
Svendborg
) Storstramsbro m° Vardinggory
. Tinglev
er A Senderborg
Padborg ¢ Nykabing
Femernforbindelsen
Straekninger
Taget i brug Ultimo 2025 . Uitimo 2029

Frederikshavn — (Lindholm) Oktober 2018

(Roskilde) — (Kege) December 2019

(Struer) — Thisted - April 2020

(Langé) — Struer — (Holstebro) Marts 2021

Kege — (Neestved) August 2021

Mogenstrup — Nykebing . December 2021

(Vejle) - Holstebro — Herning — (Skanderborg) August 2022
(Vigerslev) — (Ringsted) April 2023

(Esbjerg) — (Holstebro) — Skjern — (Herning) Q2

m Ultimo 2024

(Roskilde) — Kalundborg
(Aarhus) — Aalborg Lufthavn

1 Medio 2025
(Lunderskov) — Esbjerg — Bramming — Tender

Trafikplan for den statslige jernbane

ingen af signalprogrammet, status

oy

BANEDANMARK

{Kebenhavn / Vigerslev) — (Peberholm)
{Odense) - Svendborg

. Primo 2026
{Fredericia) - Aarhus 1

Ultime 2027
Fredericia — (Middelfart) — Padborg — Tinglev — Senderborg
Korser — Middelfart

Ultimo 2028
(Kebenhavn)/Vigerslev — (Roskilde) 2
Nykebing Falster — Femernforbindelsen
@sterport - Helsinger

= Ultimo 2029
Roskilde — (Korsar)

juni 2023 .

KORT OM

Planen for udrulningen i @stdanmark
skal tilpasses med udrulningen p& Ny
bane over Vestfyn og Femerntunnellen

(Ringsted) — (Mogenstrup)

Medio 2030
Kebenhavn — @sterport

mm Afventer
Ny Storstremsbro
Ny bane Vestfyn

Noter

1 Aarhus H ibrugtages i primo 2026 og herefter
lgbende ibrugtagning af straekningen.

2 Inklusive Kebenhavn godsbanestation.
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Figur 5. Planlagt elektrificering og indfarelse af batteritog pa de statslige baner. De mgrkt optrukne
streger angiver allerede elektrificeret statsbane.

e 2025
= 2030
- Afventer undersggelser

Elektrificering Fredericia-

Aarhus-Aalborg
Elektrificering
Elektrificering Holbaek- Roskilde-Holbaek
Kalundborg /)

“
' Ny bane Vestfyn

S

Elektrificering Vordingborg-
Femern Bzelt
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Besluttede investeringer i jernbanen
De mange besluttede investeringer i
jernbanen udrulles i disse ar, jf. figur 3.

Elektrificering

De fleste streekninger gst for Storebeelt
forventes elektrificeret i 2025, og resten,
Vordingborg 1 Femern samt Kalundborg -
Holbaek, bliver det inden 2030. Vest for
Storebeelt forventes den planlagte
elektrificering Fredericia 1 Aarhus i Aalborg
ibrugtaget ultimo 2026. De resterende
statslige baner elektrifice  res gennem
batteritogsdrift, og det undersgges i 2023
hvordan ladeinfrastrukturen skal udrulles.

Udrulning af signalprogrammet

Den oprindelige plan var, at

Signalprogrammet pa fiern - og

regional banerne skulle veere fuldt udrullet i
2021. Der har dog vist s ig udfordringer ved at
na dette, og der forventes aktuelt en
feerdigggrelse omkring 2030.

| Vestdanmark er nyt signalsystem taget i

brug pa straekninger i Nord -, Midt - og
Vestjylland. Hovedstreekningen Fredericia -
Aarhus - Aalborg faerdigggres frem mod 2026

P& Sjzelland er de farste streekninger fra
Roskilde over Kgge til Neestved , fra
Mogenstrup til Nykebing F og ny bane
Kgbenhavn -Kgge N -Ringsted taget i brug.

For de gvrige straekninger i @stdanmark, er
det Banedanmarks vurdering, at de
leverancer, som allerede er aftalt med

leverandgren, er s& udfordret, at der vil
komme forsinkelser i udrulningsplanen. Da

Trafikplan for den statslige jernbane

genplanleegningen stadig pagar, og en ny
udrulningsplan derfor endnu ikke er forhandlet
og konsolideret med leverandgren, kan det pa
nuvaerende tidspunkt ikke pree cist vurderes,
hvor omfangsrige forsinkelserne er.

Den europaeiske
deal)
EU-Kommissionen har  udarbejdet en strategi
for at n& méalet om, at Europa skal veere
klimaneutralt i 2050. For transportsektoren er
malseetningen en 90 pct. reduktio ni
udledningen af drivhusgasser inden 2050.

Gregnne pagt O(green

Der satses pa tre elementer samtidig t: 1) alle
transportmidler skal g@res beaeredygtige, 2)
baeredygtige transportformer skal ggres bredt
tilgaengelige, og 3) der skal indfgres

incitamenter til den granne omstilling.

I nitiativer ne inkluderer nulemissionskgretgjer
og -fly, baeredygtig bytransport og grgn
godstransport, prisseetning af CO, mv.

Der er formuleret en raekke milepeele .For
jernbanen kan fremheeves fglgende:

1 Inden 2030: Fordobling af
hgjhastighedstogtrafikken . Den
kagreplansbasere de trafik pa afstande
under 500 km skal veere CO2 -neutral .

1 Inden 2050: Jernbanegodstrafikken skal
fordobles, jernbanetrafikken med
hgjhastighedstog er tredoblet og TEN -T
nettet er bygget feerdigt med
hgjhastighedsforbindelser mv.
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Operatgrer pa den statslige

Operaterer pa den statslige jernbane

jern bane

Der er et stigende antal operatgrer pa den statslige jernbane

Privatbanernes

karsel pa den statslige jernbane

er gget, og der karer

international kommerciel trafik med bade passagerer og gods

Offentlig servicetrafik pa den
statslige jern bane

Sterstedelen af trafikken pa den statslige
jernbane er passagertrafik , som kgres pa
kontrakt med  Transportministeriet

Privatbanerne kerer desuden pa de statslige
baner efter aftale mellem staten og region

DSB

DSB er en statsejet  selvstaendig offentlig
virksomhed, der drives pa forretningsmaessige
vilkdr og er den stgrste jernbaneoperatgar for
passagertrafik i Danmark . DSB kgrer p& en
forhandlet kontrakt med Transportministeriet.

Den nuvaerende kontrakt lgber 2015 - 2024.

Arriva

Arriv a Tog A/IS h ar kerti Midt - og Vestjylland
siden 2003 pa en kontrakt udbudt af
Transportministeriet.

Arriva genvandt kontrakten ved seneste

udbud , og underskrev i 2019 kontrakt med
driftsstart december 2020 for perioden 20 20-
2028 med option pa to ars forlae ngelse.
Kontrakten blev ved samme lejlighed udvidet

til at omfatte Svendborgbanen og straekningen
Vejle - Struer, mens streekningen Holstebro -
Skjern overgik fra Arriva til Midtjyske

Jernbaner .

Arriva karer desuden til Niebill (Esbjerg -
Tonder -Nieblll) efter a ftale med det tyske
NAH.SH og star ligeledes for betjeningen  af
Vestbanen (Varde i Oksbgl i Ngrre Nebel)
som en del af den statslige kontrakt efter

aftale med Sydtrafik

Lokaltog

Lokaltog er den naeststgrste togoperatar for
passagertrafik i Danmark. Fra dec ember 2020
har Lokaltog overtaget betjeningen af den
statslige straekning Kgge-Roskilde, som hidtil
har veeret varetaget af DSB. Lokaltog karer
dermed hele straekningen fra hhv. Rgdvig og

Faxe Ladeplads via Kgge til Roskilde.

Trafikkgberansvaret er  efter aft ale med
Transportministeriet ~ overdraget til Region
Sjeelland fra 2020  som fastleegger trafikken
Aftalen evalueresi 2028 med henblik pa at

kunne blive permanent.

Nordjyske Jernbaner

Siden august 2017 har  Region Nordjylland
overtaget trafikkgberan svaret for togtrafikken
pa den statsligt ejede straekning imellem
Skarping og Frederikshavn . Betjeningen er
integreret i trafikken p& Nordjyske Jernbaners
egen infrastruktur  til hhv. Hirtshals og
Skagen. Den statslige aftale med Region
Nordjyll and om overdragelse af
trafikkgberansvaret Igber forelgbigt frem: til
2030.

Der er indgaet en tilleegsaftale om, at

regionen ien periode supplerer DSBs drift
mellem Aalborg og Aalborg Lufthavn. Fr em til
2025 karer Nordjyske Jernbaner sdledes op til
ettogi timen lokalti mellem Aalborg Lufthavn
og Aalborg station.

Midtjyske Jernbaner

Siden december 2020 har Midtjyske Jernbaner
kart togtrafikken imellem Holstebro og Skjern,
som hidtil var kart af Arriva pa kontrakt med

staten. Region Midtjylland har efter aft ale med
Transportministeriet faet overdraget
trafikkgberansvaret og Midttrafik star
for trafikindkgbet.

saledes

Midtjyske Jernbaner A/S har desuden siden

juli 2021 ansvaret for infrastrukturen pa
Vestbanen (Varde -Ngrre Nebel) frem til 2028.
Vestb anen ejes af Sydtrafik og Varde
Kommune.

@resundstog/Skanetrafiken

| august 2018 indgik Transportministeriet

aftale med Skanetrafiken om overdragelse af
det praktiske trafikkgberansvar  for
Jresundstogene, fra Sverige til Kgbenhavn H
og Dsterport , som er implementeret i
december 2022.
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Figur 6. Oversigt over operatgrer af offentlig

Operatgrer pd den statslige jernbane

service traf ik pa de statslige baner i

2023 .

Operatgrkort - K23

Arriva Midtjyske Jernbaner
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| forbindelse med den fulde overtagelse af
trafikkgberansvaret er trafikken omlagt,
saledes at tog til og fra Sverige og
Kgbenhavns Lufthavn vender i Kgbenhavn/pa
@sterport og ikke fortsaetter op ad Kystbanen.

@vrig trafik pa den statslige
jernbane

Udover den af Transportministerieti  ndkgbte
offentlige servicetrafik kares ogsé kommerciel
trafik, dvs. uden en offentlig servicekontrakt

0g uden statslig t driftstilskud.

Her kan naevnes hurtigtogene X2000 fra
Kgbenhavn til Stockholm, som kgres af det
svenske selskab SJ.

P& kommercielle vilk ~ ar karer desuden  svenske
Snalltdg et en nattog sforbindelse fra Stock -
holm til Berlin  via Kgbenhavn (en station i
Kabenhavnsomrédet) . P4 visse dage

forleenges toget videre mod Dresden.

| vinterseesonen karer Snalltaget desuden i
perioder tog til skisportssteder mod nord i
Sverige og mod @strig, hvor  toget standser
ved skidestinationer omkring Salzburg og
Innsbruck.

SJ karer fra september 2022 et nattog
Stockholm -Hamborg, som stopper i
Kgbenhavns Lufthavn og Odense pa vej
genn em Danmark.

Udover kommercielle passageroperatarer,
kegres jern banegods pa kommercielle vilkar.
Banegodsoperatgrerne betaler en afgift for at
benytte infrastrukturen, men afgiftsniveauet

pa henholdsvis bane - og vejomradet betyder,
at banegods har en markan t afgiftsfordel i
forhold til vejgods.

Banegodsoperatgrer betaler sdledes en
togkilometerafgift for at benytte statens
jernbaner, men modtager samtidigt et
miljgtilskud, der overstiger

togkilometerafgiften. Hertil skal leegges

afgifter for passage af broer samt afgifter for
diesel eller el.

Fra 1. januar 2025 skal lasthiler begynde at

betale km -baseret afgi ft for alt
transportarbejdet. Afgiften indfases gradvist

frem til 2030.  Lastbiler betaler desuden andre
afgifter, herunder bro - og dieselafgifter.

Der f indes en del godsoperatgrer, hvor d en
stgrste e r DB Cargo. Green Cargo, CFL Cargo,
Hector Rail, Hupac samt Contec Rail karer
ogsa gods tog pa statshanenettet.

Operaterer pa den statslige jernbane

Udviklingen i gods pa banen

| 2020 udgjorde trafikarbejdet med godstog

ca. 3,4 mio. togkilometer, mens trafikarbejdet
med persontog udgjorde ca. 65,3 mio.
togkilometer.

Der karer ca. 50 godstog om dagen igennem
Danmark ibegge retninger til sammen ,
primeert transittrafik mellem @resund og
Padborg .

Banedanmark har i deres kapacitetstildeling og
kareplanlaegning afsat plads til godstrafikken N
de fleste timer  er der afsat 2 kanaler til
godstog , dog kun 1imyldretiden il
transittrafikken igennem Danmark. En kanal

betyder, at der kan kare ét tog.

Der kan kgre godstog pa alle tider af dagnet,
men udnyttelsen af de kanaler, der er
reserveret til godstog, varierer.

Figur 7. Udvikling i gods pa bane i mio. tonkm
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Mere end 80 pct. af godsmeengden, der
transporteres pa danske skinner, er
transittrafik. ~ Banedanmark oplyser, at
transitgods p & banen skensmeessigt har
samme omfang som  transitgods pa lastbil
gennem Danmark.

Transittrafikken med gods karer i dag fra
Tyskland gennem Sgnderjylland, over Fyn og
Sjeelland til Sverige. Nar Femern Beelt -
forbindelsen abner, vil de gennemgaende
godstog primeert kgre fra Tyskland til

og op til Ringsted, for at fortsaette mod
Sverig e.

Lolland

Det er forventningen , at der , nar Femern Beelt -
forbindelsen dbner , bliver 3 godskanaler i

timen, udenfor myldretiden, 2 over Femern

Beelt og 1 over Storebeelt.
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Godskorridorer

De europeeiske medlemslande har juridisk
forpligtet sig til at indfgre en reekke
graenseoverskridende banegodskorridorer i
EU.

Danmark er en del af den sékaldte

Scandinavian -Mediterranean Rail Freight
Corrido r, der gar igennem ltalien, @strig,
Tyskland, Danmark, Sverige og Norge og er af
stor betydning for godstransporten mell em
Nord - og Sydeuropa. | Danmark gar

korridoren via bade Senderjylland, og via den

kommende faste forbindelse over Femern
Beelt.

Scandinavian -Mediterranean Rail Freight

Corridor er en del af et stgrre net af 11
europeeiske jernbanekorridorer, som krydser
hinanden pa strategisk udvalgte steder i EU.

Med godskorridorerne blev der indfart en
60Onsop-shopd, der gBRr det
om kanaltildeling. De, der sgger om kanaler,

kan fremover ngjes med at sende en

ansggning til hele korridoren i stedet for hos
hver enkelt infrastrukturforvalter.

Gennem en arraekke er der sket en gget
effektivisering af banegodstransporterne.

| perioden fra 2010 til 2020 kan det
konstateres , at hvert godstog har transporteret

Figur 9. Starstedelen af banegodset karer pa el

mere gods end tidligere. | 2010 transporterede
hvert godstog ca. 600 tons pr. kart kilometer,
mens de transporterede 724 tons i 2020. Det
betyder, at godsmaengder pr. togkilometer
voksede med 19 pct. fra 2010 til 2020.

Figur 8. Udvikling i banegodstrafik, - transport og
ton pr. togkilometer i perioden 2010 -
2020, Indekseret 2010=100.
120 S —
115 :i
110
105
100
95
90
2010 2012 2014 2016 2018 2020

Trafikarbejde e Transportarbejde

e TONS pr. kart kilometer

Kilde: Danmark Statistik

Af figuren fremgér,  at transportarbejdet med
banegods er vokset med 9 pct. i perioden 2010
til 2020 samtidigt med at trafikarbejdet med
banegods er faldet med 8 pct. i samme

periode. Det betyder, at banegodsets forbrug
af kapacitet p& banen er reduceret i perioden

pa trods af veekst i transportarbejdet.
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Materiel

Det er en malsaetning

nye elektriske tog
etableres ladeinfrastruktur

Nyt materiel

I de kommende &r udfases dieseltog helt fra
fierntrafikken, til fordel for nyt, elektrisk
togmateriel . Elektrisk togmateriel er mere
klimavenlig t, mere energieffektiv  t og billigere i
drift og vedligehold  end dieseltog.

| den statslige trafik er der truffet beslutning
om elektrificering af hovednettet og ind
elektrisk togmateriel . P& de mindre
straekninger  vil der ikke ske en traditionel
elektrificering af  infrastrukturen . | stedet
forventes der inds at nye batteritog, som  kan
blive forsynet med stram , ved at der opseettes
ladeinfrastruktur flere steder pa ba nenettet.
Batteritogene kan ligeledes oplad es de steder,
hvor der i forvejen er elektrificeret med
kareledninger .

kab af

Der er afsat midler i Infrastrukturplan 2035 til
ladeinfrastruktur til batteritog pa de statslige
streekninger i Midt - og Vestjylland, Nordjyll  and
og Svendborgbanen.

Det skal desuden undersgges , om batteritog
kan bruges i landsdelstrafikken med henblik
pa fastholdelse af f.eks. en direkte
togforbindelse mellem Kgbenhavn, Herning og
Struer.

Der er desuden afsat et statsligt tilskud til
ladeinfras truktur pa privatbanerne.

Eldriftens indfasning

| forleengelse af allerede leverede e -
lokomotiver indfases en ny generation
fierntogsmateriel og DSB overgar til fuld
elektrisk drift

Det nye elektriske togmateriel skal daekke en
reekke forskellige behov:

M Togtil den danske landsdaekkende trafik

1 Tog til den internationale fjerntrafik mod
Tyskland

M Togtil DSBs del af den sjeellandske og
jyske regionaltrafik

1 Regional - og lokaltog pa streekninger der
ikke er elektrificerede (batteritog)

1 Nygen eration af S -tog

, at den statslige togtrafik skal veere CO
hvilket opnas med elektrificering af hovedstraekningerne og

. P& resterende statslige og regionale streekninger
til nye batteri tog .

2-neutral,
indkgb af

| regionaltrafikken pa Sjeelland er DS B oy
el-lokomotiver, Vectron indsat . Der er leveret
42 lokomotiver.  Udover at traekke de nye

Talgo -vogne i den internationale trafik med op
til 200 km i timen , skal Vectron -lokomotiverne
ogsa treekke  de eksistere nde
dobbeltdeekkervogne, der kan kgre 160 km/t.

Vectron lokomotiv

Figur 10.

| fierntogstrafikken indseettes fra forventeligt
medio 2025 nye IC5 el -togseet af typen
Coradia Stream, som kan kgre op til 200
km/t. Disse vil ligeledes blive anvendt
af den regionaltrafik, som DSB kgarer.

pt. bestilt 100 togseet.

i en del
DSB har

Figur 11.

Coradia Stream

Kilde: DSB

| Midt - og Vestjylland , p& Svendborgbanen og
i Nordjylland  planleegges opsat

ladeinfrastruktur , hvilket giver mulighed for
karsel med batteritog . De r er ikke truffet
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beslutning om, hvornar streekningerne kares
med batteritog.

Trafikken mellem Kgbenhavn og Hamborg skal
fra 2025 kgres med nye togvogne, der skal
treekkes af el -lokomotiverne , og senere og sa
mellem Aarhus og Hamburg  , nar der er
elektrificere t mellem Fredericia og Aarhus.

Figur 12.  Talgo -togvogne

Kilde: dsb.dk

Midtjyske Jernbaner

Midtjyske Jernbaner indsaetter nye batteritog i
driften mellem Holstebro og Skjern samt pa
Lemvigbanen ( Vemb - Lemvig i Thyborgn ).

Der er bevilget statslige midlertil at indkgbe
fire batteritog til straekningen Holstebro -
Skjern som del af  Midtjyske Jernbaners indkgb
af batteritog. Togindkgbet skal desuden samle
erfaringer forud for en udrulning af batteritog
pa flere regionale straekninger.

Alle syv togseet ventes idrift i 2025.

Figur 13.  Mireo

"
> "

e

o Sl
Kilde: Midtjyske Jer

nbaner

Batteritogene er af togtypen Siemens Mireo,
som er ogsa anvendes pa andre
togstraekninger i Europa

Batteritogene lade s pa udvalgte stationer
forsynet med mulighed for stramforsyning ,

herunder to nye sta
Holstebro og Skjern.

tslige ladestationer i

Lokaltog A/S

Lokaltog arbejder for at erstatte de 20 af
deres dieseltog, der skal udskiftes snarest,
med 18 batteritog.

@vrige forhold

Nye veerksteder og klargaringsfaciliteter

Der etableres nye  faciliteter til vedlig eholde Ise
af D S B Gog i Kgbenhavn, Aarhus og

Neestved. | Kgbenhavn og Aarhus til brug for

IC5 og i Neestved til brug for el -lokomotiver

0g vogne.

Midlertidig t materiel - tysk IC1

For hurti gt at f& materiel til den internationale
trafik (Hamborg) indseettes deri2023 -2024
eeldre tyske IC1-vogne.Vognene eren
midlertidig lgsning , indtil det nye materiel er
leveret .

Tyske tog over graensen i Sgnderjylland

Fra omkring 2028 forventes
regionaltogtrafikken over den dansk -tyske
greense i Sgnderjylland at blive varetaget af
tyske regionaltog fra Hamborg.
Udgangspunktet er , at togene karer til
Tinglev , men det skal undersgges om de kan
kare laengere nord pa i Danmark

Automatiske S -tog
Nar de nuveerende S -tog skal udskiftes,
indkgbes materiel, der kan kare farerlgs t.

Med automatisering af S -banen vil

drifts omkostningerne ved et gget antal

afgange veere mindre sammenlignet med i

dag. Automatisering giver derfor 1 sammen
med det nye signalsystem pa S-banen 1
mulighed for at tilbyde togpassagererne flere
afgange , f.eks. ved at gge frekvensen eller
kare flere tog om aftenen. S -banen
automatiseres gradvist fra 2029, begyndende
med Ringbanen, frem til slut 2030erne

Mere klimavenlige rejser

Den danske jernbane bruges af over hundrede
millioner passagerer arligt. Ift. CO, star
jernbanen iforvejen for en meget lille del af

de samlede udledninger fra transportsektoren,

og med indfasningen af el - og batteri tog bliver
det endnu mindre.

De samlede udledninger fra banetransporten
svarer t il ca. 2 pct. af transportsektorens
udledninger idag. | 2030 forventes de
samlede udledninger fra banetransporten at
udgere ca. 0,5 pct. af transportsektorens
udledninger.
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Figur 14. Udledninger fra transportsektoren.
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Kilde: Energistyrelsen, klimastatus og fremskrivning 202 2,
opdateret med Trafikstyrelsens seneste prognose for
udl edningerne fra  jern banetransporten.

I dag udger dieselca. 70 pct. af
persontogenes energiforbrug. | takt med de
planla gte elektrificeringer af jernbanens
hovedstreekninger  og udfasning af
dieseldriften  vendes forholdet mellem el og
diesel om , ogi2030 forventes el at udggre
knap 80 pct. af persontogenes samlede
energiforbrug.

Figur 15.  CO2 udledning fra forskellige
transportmid ler. Gram CO: pr. personkm.
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Kilde: COWI og DSB.  Baseret p& beregninger af COWI
Generelt er el- og batteri tog gode til at
udnytte energien.

Et a Iternativ til batteritog kan veere brinttog.
Disse tog egner sig til karsel pa leengere
afstande , da deres raek kevidde er lseengere
end batteritogenes. Med dagens teknologi er
der dog markant stgrre energitab ved brint
end ved batteri , og samtidig er infrastrukturen
omkring jernbanen bedre gearet til
ladeinfrastruktur til batteritog
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Anlaeg og trafik i 2025

Kapitlet beskriver de forventede anlaeg i de kommende ar samt giver et
eksempel pa en mulig betjening i 2025 , hvor jernbanen  stadig er under
ombygning mange steder . I denne kgreplan far Ringstedbanen fuld
funktionalitet, det meste af den sjeellandske regionaltrafik bliver

elektrisk , og hastigheden seettes op nord for Aarhus

| perioden frem til 2030 ibrugtages mange
store projekter pa jernbanen , 09 perioden er
preeget af de store  ombygninger. | 2025 vil
effekten af flere af  projekterne kunne meerkes
i jernbanedriften  p& Sjeelland.

Projekterne bestar bade af
hastighedsopgraderinger, elektrificering og
etablering af signalprogrammet. | flere

tilfeelde er de nye signal - og sikringsanlaeg en
forudseetning for, at de gvrige
infrastrukturprojekter kan tages i brug.

Ud over sammenhaeng mellem de forskellige
infrastrukturprojekter, er der ogsa en
sammenhang mellem  ny infrastruktur og  nyt
togmateriel.

A O
| e kM

Elektrificeringen kan  naturligv is kun udnyttes,
hvis der er elektrisk togmateriel til radighed. Eltog Roskilde - Holbaek
Desuden er det ikke alle eksisterende tog,

som kan kare pa straekninger, hvor det nye
signalsystem er taget i brug, da det kreever ,
at der installeres ombordudstyr pa det
eksisterende tog materi el.

Pa streekningen fra Roskilde til Holbeek er der
opsat kgreledningsanleeg, men ibrugtagningen
af elektrificeringen afventer aktuelt en
immunisering af de gamle signaler, idet
ibrugtagningen af det nye signalsystem, som
tillader den elektriske drift, forventeligt ikke

Knudepunkt  ved Ny Ellebjerg nar at blive ibrugtaget inden da.

(kommende  Kgbenhavn Syd )

Der anleegges perroner ved sporene mod
Kgbenhavns Lufthavn, etableres Metro og
etableres bedre skifteforhold pa stationen , for

at understgtte stationen som et knudepunkt
for den kollektive transport i Hovedstaden.

Projektet er en del af en ny sydlig \
jernbanekorridor uden om Kghenhavns

Hovedbanegard, hvor Kgbenhavn Syd kan
betjenes af person tog mellem lufthavnen og Kalundborg Regstrup

Morkov Roskilde
Roskilde hhv. Fyn/Jylland . Gerp A

Holpaek

Nar Kgbenhavn Syd er feerdig, betjenes den
forventeli gt af bdde S -tog (Kggebugtbanen og
Ringbanen) , IC - og Regionaltog samt metro.
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Ny station i Favrholm

Anleeg og trafik i 2025

Syd for Hillergd , ved det kommende
regionshospital i Nordsjeelland , anlaegges en

ny station i Favrholm

, som forventes at abnes

ultimo 2023 . Stationen bliver betjent af bade

S-tog og Frederiksveerk:

sbanen.

~6410It

; Hillerad

\

//

0

~Brgdesko
2
o KM

Der planlaegges 450 Pa

Favrholm

3

'@’ﬂd

rker&Rejs  -pladser ved

Favrholm Station, som dermed forventeligt
kan aflaste bilparkeringen ved stationerne i
Hillerad og Allergd. Biltilgeengeligheden er

0gsa bedre til Favrholm

Station, som ligger

ved det overordnede vejnet.

Favrholm Station bliver

dermed en vigtig del

af indsatsen for at  ggore det attraktivt ~ pendlere
mod Storkgbenhavn at tage toget

Batteritog Holstebro

- Skjern

Med | nfrastrukturplan 2035 er det besluttet at
afseette midler til ladeinfrastruktur i Holstebro
og Skjern og indkgb af batteritogsmateriel t il
togtrafikken pa straekningen Holstebro -Vemb -
Skjern. Indkgbet sker i sammenhaeng med
Midtjyske Jernbaners anskaffelse af batteritog

til Lemvigbanen, Vemb

Thyborgn

-Lemvig - Thyborgn.

Hastighedsopgradering Hobro - Aalborg
Straekningen er sammen med sporfornyelsen
opgra deret til op til 200 km/t pa dele af
streekningen, som kan ibrugtages efter
Signalprogrammets udrulning ultimo 2024

;Aalborg

5' kalborg

$Stavring
ISkarping
i Arden

*Hobro

e KM

Hastighedsopgraderingen giver mulighed for
kortere rejsetid pa streekningen.

Mulig betjening 12025 i1 se
linje diagram pa de nzeste sider

Pa de neaeste sider fremgar et diagram, som
viser , hvorledes togtrafikken kan kgres , nar
anleeg gene naevnt ovenfor er ibrugtaget.

Hvordan kareplanen preecist bliver , fastleegges
dog farst af operatgrerne og kontraktholderne

pa den konkrete tra  fik .

Den viste karsel for 2025 er preeget af, at der
stadigvaek er en del store baneprojekter under
anleeg rundt om i landet.

Betjeningeni 2025 ligner ivid u dstreekning
dagens trafik , dog med den e&ndring, at  det
nye signalsystem er ibrugtaget pa
straekningen Kgbenhavn -Kgge - Ringsted, som
derfor kan betjenes med flere tog . Nar
elektrificeringen til Holbeek tages i brug i 2025
kan togdriften forenkles mellem Kgbenhavn

og Roskilde.

@st -vest trafikken

| t rafikken mellem @st - og Vestdanmark er
grundbetjeningen 3 fjerntog , som karer hver
time, heraf et lyntogssystem uden stop
Kgbenhavn 1 Odense Desuden kares enkelte
regionaltog over Storebeelt, Kgbenhavn T
Odense .

@ st for Storebaelt
Mellem Kgbenhavn og Neestve d kares der fra
2023 bade via Sydbanen  (Kgbenhavn -
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Nykgbing Falster) og Lille Syd (Roskilde -Kgge-
Neestved) . Der er store fordele fors tationerne
pa Lille Syd , som far rejsetidsbesparelser og
direkte tog til Kgbenhavn via Kgge Nord.

Fra december 2022 kgres @  resundstrafikken
af Skanetrafiken. Rejsende over @resund er
bade dansk -svensk pendlertrafik mellem det
centrale Kgbenhavn og  Malmg/Lund og
svenske passagerer til Kgbenhavns Lufthavn.

Pa svensk side indgar @resundstrafikken i et
stgrre regionalt togsystem , der daekke r hele
Sydsverige med direkte tog til Kgbenhavns
Lufthavn og Kgbenhavn H

Vest for Storebeelt

Jstjylland , Fredericia 1 Aarhus, betjenes med
tre tog i timen,  étfra Esbjerg , som standser
ved alle stationer , to fra Kgbenhavn , som
standser ved kgbsteederne | og hertil enkelte
supplerende tog . P4 streekningen mellem
Skanderborg og Aarhus karer yderligere op til
totog itimen fra hhv. Skjern og Struer.

Togene fra Kgbenhavn fortsaetter fra Aarhus
til Aalborg og videre til Aalborg Lu  fthavn.
Nordjyske Jernbaner karer fra Skarping til
Hirtshals og til Frederikshavn og Skagen.

Fra Vejle til Herning karer ét tog i timen, som
fortseetter videre til Struer, og dertil enkelte
myldretidstog. Fire gange om dagen erstattes
betjeningen af  fjern to g med direkte
forbindelse til Odense og Kgbenhavn.

Der karer to tog i timen mellem Aarhus og
Herning, hvor det ene fortsaetter mod

Holstebro/Struer, og bl.a. betjener den nye
station i Ggdstrup  ved regionshospitalet

Streekningen Skjern  -Ringkegbing -Vemb -
Holstebro betjenes af Midtjyske Jernbaner, og
der forventes 12025 at veere indsat nye
batteritog pa straekningen.

Togbetjeningen pa de gvrige baner

forudsaettes pt. at veere ueendret ift.i dag.

Ny kareplan pa Kystbanen

Med indfgrelsen af DSBs kgreplan for 20 24
aendres betjeningen pa& Kystbanen. Formalet er
at skabe en kgreplan med en mere ensartet
togdrift, som er mere robust overfor forsinkelser.

| dag karer der op til 8 tog i timen pr. retning i
myldretiden, og i 2024 vil der kare 6. De fleste

tog vil fA stop  pa alle stationer og ikke som i dag
indeholde en blanding mellem hurtige og
stoppende tog. Den nye kagreplan medfarer

derfor flere standsninger pa de passagermaessigt
mindste stationer. Mellem Kgbenhavn og
Helsingar forleenges rejsetiden med op til 9
minutte r.

— 2024-struktur

r Dagens struktur
&
& Qv" &
RN & S
Helsinger 46 Helsinger B8 46
Snekkersten 4 Snekkersten EE.
Espergaerde -6 Espergaerde 4-6
Humlebaek 46 Humlebak 46
Niva 6 Niva 4-6
Kokkedal 6-8 Kokkedal 4-6
Rungsted Kyst 2-4 Rungsted Kyst R
Vedbak 2 Vedbazk S,
Skodsborg EEL LR Skodsborg -
Klampenborg 2 Klampenborg 4
Hellerup 6-8 Hellerup 4-6
@sterport 6-8 @sterport 4-6
Nerreport i i 6-8 Nerreport 4-6
Kebenhavn H i iq,i ' 6-8 Kebenhavn H el 4-6
N RS
ef;fiﬁ‘ﬁgﬁ‘& f‘@i‘ﬁ

Kilde: DSB
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Figur 16.  Linjediagrammet viser et eksempel pa, hvordan togene kan kare i 2025. Endelig betjening
besluttes af operatar  /kontraktholderforud for kareplanen
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Planar 2025
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Anlaeg og muligheder

Kapitlet beskriver de

nye anleeg , som forventes klar til brug

1 2030

12030 .

Tilsammen give r de afggrende nye muligheder for togtrafikken i

Danma rk.

Nyt elektrisk togmateriel og udrulning af
signalprogrammet  giver mulighed for at
udnytte de mange, store investeringer i

jern baneinfrastrukturen, herund erdenny e
bane over Vestfyn og Femern Beelt -
forbindelsen. Med den nye Vestfynbane,
hastighedsopgraderinger og nye, elektriske

tog samt aendre t betjeningsmgnster  kan
rejsetiden mellem landsdelene afkorte s.

Figur 17.  Kortet viser eksempler pa mulige
rejsetider fra Kgbenhavn i 2030
sammenlignet med 202 3.

Rejsetid 2023

®.10
' [P . 3.23
v ‘e
/ 2330 )
s/ ¢
o "‘_\—\ ‘
29/ 2.00® & o O
2.36 s ._,;,::;
o o~ 036 /
"®3.26 |
L
1.17

Note: hurtigste rejsetid Esbjerg -Kgbenhavn 2023 er med

skift i Odense.

Fast forbindelse over Femern Beelt

Femern Beelt -forbindelsen bygges som en
saenketunnel med en firesporet motorvej og
en dobbeltsporet elektrificeret jernbane.

Femern Beelt -forbindelsen giver store fordele
for bade passagertrafikken og godstrafikken.

For de tog, person - eller godstog, deridag
karer over Fyn og Jylland, vil turen fra

Kgbenhavn til Hamborg saledes blive afko rtet
med ca. 160 km.

Langt d en starste del af godstrafikken er
transittrafik i den sakaldte Scan-Med-korridor
dvs. den europaeiske godskorridor fra

Stockholm til Palermo  , og denne trafik
omleegges til at kare via Femern . Omleegning
af transit godstrafikken til Femern frigiver
kapacitet pa andre banestreekninger til
passagertog , bl.a. over Storebaeltog pa Fyn.

Med Femern Beelt -forbindelsen og den nye
Storstremsbro  gen abne s muligheden for trafik
sydpa via Falster/Lolland

Pa Lolland etablere s en ny station ved Ho leby
nord for Rgdby. Betjeningen af Holeby S tation
er ikke fastlagt og  afheenger af den
togbetjening , der realiseres syd for Nykabing
F.

3\
Vordifigborg

kobing F

Hole

0 18
Landanleaeg til Femernforbindelsen
Banestraekningen mellem Vordingborg og
Rgdbyhavn udbygges fra enkeltspor til

dobbeltspor, og hele straekningen fra Ringsted
elektrificeres og hastighedsopgraderes til 200

kmit.

Der bygges bade en ny bro ved Nykgbing
Falster over Guldborgsund, en ny bro over
Masnedsund og en ny Storstrgmsbro.

| 2030 er hele landanleegget inkl.
elektrificering og ny Storstrgmsbro ibrugtaget.
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Opgraderingen af straekningen gavner ogsa
den regionale trafik mellem Kgbenhavn ,
Sydsjeelland og Lolland
hurtigere rejset ider.

-Falster, som vil fa

Vordiggborg

keljing F

Hol

" g
f"l\ 0 20k

Elektrificering Holbaek - Kalundborg

Den sidste del af Nordvestbanen fra Holbaek til
Kalundborg elektrificeres. Det bliver dermed
muligt at kare el  -tog hele vejen fra
Kgbenhavn til Kalundborg.

Kalundborg Reggfrup
\—\Lﬁ Morkgver

Overhalingsspor til godstog ved Kalvebod
Der anlaegges et overhalingsspor til godstog
ved Kalvebod .

Sporet give r plads til at kunne kare

passagertog til og fra Kgbenhavns Lufthavn
uden om Kgbenhavn H og for at kunne
undveere den nuveerende overhalingsmulighed
for godstog i Lufthavnen . Uden
overhalingssporet matte banen fortrinsvis
prioriteres til godstog.

Amarken

N /
0 2

e KM

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn

Station

Kgbenhavns Lufthavn Station udvides med to
ekstra perroner pa de nuvaerende godsspor
nord for | ufthavnens terminal 3. Det gar det
muligt at kare sakaldt retningsdrift: Alle tog i
retning mod Danmark vil afga fra de nye
perroner, og tog fra Danmark til Sverige vil
afga fra de eksisterende 2 perronspor. Det
skaber bedre kapacitet og forventes samtidig
at forbedre punktligheden.

.CP vn
~gregtad 12110
N
NO 2
s kM
Ven despor ved Kgbenhavns Lufthav n

Der anlaegges vendespor vest for Kgbenhavns
Lufthavn Station, som ggr det muligt f.eks. at
vende forsinkede tog fra Sverige, saledes at
forsinkelserne ikke  spreder sig til andre tog

ved Kgbenha vns Hovedbanegard.
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Vendespor ved Carlsherg Station Kapacitetsudvidelse og

P& S-banen etableres et vendespor ved hastighedsopgradering ved Ringsted

Carlsberg Station. Vendesporet  etableres for Station

at gere det muligtat  udvide togudbuddet ind Der gennemfgres en kapacitetsudvidelse og

mod Kgbenhavn fra vest, selvom der er hastighedsopgradering ved Ringsted Station .

begreenset plads pa Kgbenhavn H

~—

Sporet kan benyttes af tog f.eks. fra
Frederikssund, s det bliver mulig t at kare
flere tog fremtil Carlsberg  Station , uden at de
saledes optager kapacitetpd  den centrale
banestraekning gennem Kgbenhavn.

Passagerer mod det centrale  Kgbenhavn kan i
de eks tratog skifte pA Flintholm, Valby eller
Carlsberg Station. En veesentlig del af
passagerer ne fra Frederikssundbanen skifter

til Metroen i Vanlgse eller til Ringbanen pa
Flintholm , og de vil f& glaede af  en hgjere

tog frekvens.

Flytning af Herlev Station

Perronen pa Herlev ~ Station flyttes  med henblik
pa at blive direkte forbundet med den nye

Letbane i Ring 3. Dermed bliver det veesentligt
nemmere og hurtigere at skifte mellem S -tog
og letbane i Herlev.

Den central e del af projekte t bestar i at skabe
en mulighed forat tog fra
Kgbenhavnsomradet mod Sydsjzel land og
Hamborg kan krydse togene fra Odense mod
Kgbenhavn uden at disse skal vente pa
hinanden. Det kreever , at der etableres en
niveaufri sporudfletning gst for Ri ngsted . Nar
Femern Bezelt -forbindelsen abner , vil behovet
for at lgse dette problem stige meerkbart, da
mulighederne for ellers at udvikle togtrafikken
over Storebeelt eller Femern Beelt vil veere

meget begraensede.

Hertil kommer en opgradering af hastigheden

gennem stationen til fordel for kortere rejsetid

DNeum herunder iseer mellem Kgbenhavn og Odense.
Tidsplanen for projektet er endnu ikke endelig
fastlagt, men afklares ifm. Banedanmarks
igangveerende fase 2 -undersggelse .

Opgradering af Hillergd Station
Hillergd Station ombygge s, sa Lokal tog kan
kare igennem Hillergd  Station .

Lokaltogs nordlige linjer fra Helsingar, Gilleleje

og Tisvildeleje kan saledes forleenges fra

Hillergd til Favrholm. Samtidig vil

ombygningen give mulighed for direkte tog

mellem Frederiksveerkbanen og baner ne nord
for Hillered 1 Helsinggar, Gilleleje og

Tisvildeleje.
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Hastighedsopgradering Ringsted -Odense Med Femern Beelt -forbindelsen og ny
Vestfynbane skabes ledig kapacitet til
lokaltrafikken p& Vestfyn . Denne kapacitet kan
f.eks. udnyttestilat udvikle betjen ingen af de
mindre stationer mellem Odense og

Fredericia.

Der forventes fortsat at kgre godstog, pa den
nuveerende bane pad  Vestfyn med nationalt
gods og international t mellem Jylland og
Skandinavien.

Ringsted.

Odense
% Kor:

Jorg

Fremtidssikring af Aarhus H

Formalet med ombygninger  ne pa Aarhus Her

at ggre stationen klar til ibrugtagningen af

DSBs nye el tog .

N Kapaciteten udvides , sd Aarhus H kan aftage

170 20 en evt. stigende trafiki  fremtiden.

| e KM . e .
Ombygningen omfatter bl.a. elektrificering,

sporfornyelse, perronforleengelse og ny t

signalanleeg samt udvidel se af

perronsporskapaciteten

Hastigheden opgraderes mellem Ringsted og
Odense, sa den maksimale hastighed bliver op
til 200 km/t. Dermed bliver der mulighed for

at reducere rejsetiden pa straekningen. Elektrificering Fredericia -Aalborg

Lufthavn
Streekning en fra Fredericia til Aalborg
Lufthavn elektrificeres frem til ultimo 2026.

Ny bane over Vestfyn
Den nye jernbane er placeret i en korridor
langs den Fynske motorvej , og forlgber pa
stagrstedelen af den 35 km lange streekning
umiddelbart nord for motorvejen. A

) Aalborg#halborg

[

g?e\aericia

Jlobro

\.Randers
Middelfart J

dense

Lufthav

A O 10 Mellem Aarhus og Aalborg er

| e KM . .
hastighedsopgraderingerne udfgrt og kan

ibrugtages med det nye si  gnalsystem i 2024.

Sammen med elektrificeringen og  det nye

elektriske togmateriel kan rejsetiden mellem

Aarhus og Aalborg afkortes.

Ny bane over Vestfyn giver mere kapacitet,
som kan benyttes til at kare flere tog samt
reduce re rejsetiden over Fyn .

Lokaltrafikken pa Vestfyn, mellem Odense og
Fredericia, anvender i dag den nuveerende
bane sammen med de hurtige tog mellem gst
0g vest samt godstrafikken. Fremadrettet vil

det kun veere straekningen Kauslunde T
Fredericia samt et sty  kke vest for Odense,
hvor togene med de mange forskellige tog
deler straekning.

Ny station i Stilling

Der anlaegges en station i Stilling ca. 4 km
nord for Skanderborg. Det forudseettes, at
Stilling Station betjenes af regionaltog pa
straekningen.
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Aarhus H

Stationen giver mulighed for togbetjening af
det lokale opland i Stilling, men til gengeeld
forleenges rejsetiden for de gennemrejsende
passagerer i regionaltogene pa streekningen.
IC- og lyntogene forudseettes ikke at stoppe i
Stilling, og rejsetiden for disse tog  vil derfor
umiddelbart ikke blive pavirket.

Kapacitetsudvidelser Aalborg - Hjgrring
Med Aftale om en moderne jernbane (2014) er
der afsat midler til en forbedring af
banekapaciteten i Nordjylland.

.H arrin

0 11
o kM

Der er allerede anlagt et nyt dobbeltspor ved
Lindholm, og der skal ligeledes anlaegges ca.
700 m dobbeltspor syd for Hjgrring Station.
Kapacitetsudvidelsen sigter pa at forbedre
punktligheden og  robusthed en i afviklingen af
den nuveerende trafik og eventuel godstrafik.

International trafik via Femern
Beelt

Nye muligheder opstari den international e
trafik, nar jernbanekorridoren @resund -
Femern abner med feerdigggrelsen af tunnelen
samt de tilhgrende landanleeg.

| stgrrelses orden 60 mia. kr. investeres i ny
jernbane infrastruktur og i opgradering af
eksisterende danske og tyske anleeg pa de n
ca. 225 km lange straekning mellem Ringsted

og Libeck. Hertil kommer kapaci tets udbyg -
nings projekter mellem Libeck og Hamborg,
mellem @re sunds broen og Ringsted samt fra
@resunds broen ind mod Malmg Centralstation

Selve seriefrem stillingen af tunnelelementer
vil lgbe frem til 2026, hvor det sidste element

er feerdigstabt. Herefter foretages bl.a.

installa tionerne i tunnelen, tilkoblingen osv.
frem til den forventede abning ultimo 2029.

Byggeetaper  iden international e korridor

Med betegnelsen 6t he mi ssing |inkoé har EU
med hgij prioritet gnske  t at bidrage tilrea lise-
ringen af den faste Femern Beelt -forbindelse.

Ud over selve kyst -til - kyst forbindelsen skabes
den nye internationale jernbane korri dor med
baggrund i en reekke delprojekter, som pa

dansk side omfatter:

1 Udbygning til dobbeltspor, etablering af
lange overhalingsspor,  elektrificering og

opgradering til 200 km/t pa streeknin gen
Ringsted -Femern tunnelen
1 Ny bro over Storstrgmmen , Masnedsund

og Guldborgsund

Niveaufri udfletning i Ringsted
Godsoverhalingsspor pa @resundsbanen
Udbygning af Kgbenhavns Lufthavn
Station til retningsdrift.

E R ]

De tyske delprojekter omfatter:

1 Udbygning til dobbeltsporet, elektrificeret
bane Puttgarden -Bad Schwartau/Libeck

1 Etablering af ny tunnel under
Femernsund .

1 Ny S-togsstreekning S4 mod Ahrensburg,
hvorved friggres kapacitet til godstog og
til fierntog pa delstraekningen Lubeck -
Hamborg Hovedbanegard.

| begge ender af streekningen Kgbenhavn -
Hamborg undersgges forbedringsmuligheder.

Pa planleegnings stadi et er skitseretenny S -
togstunnel gennem Hamborg, som kan frigare
kapacitet pa hovedbane garden til fiern - og
regionaltog. Tilsvarende er der igang vee rende
under sggel ser af, hvordan Kgbenhavns
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Hovedbanegard kan udbygges og forenkles,
s& robusthedeni driftsafviklingen gges.

Planleegningsgrundlag for forbindelsen

De trafikale forudsaetninger for Femern Beelt -
projektet har taget sit udgangspunkt i et
dimensionerende drifts  opleeg med 2 godstog,
og optil 2 -3 persontog pr . time pr. retning.
Blandt disse pers ontog , kan der f.eks. veere
tale om et tysk lokaltog i Slesvig -Holsten
forleenget til dansk side, eller et lokaltog i

Region Sjeelland forlaenget til tysk side.

Figur 18. lllustration af Femern

Kilde: Sund & Baelt

Aktuelt er jernbanevirksomhederne ved at
igangseette planleegning af, hvordan man vil

udnytte den nye faste forbindelse. Jernbanens
godsoperatgrer teenkes iseer at drage fordel a f
den maerkbart kortere rejsetid gennem
Danmark via Femern Beelt. Hertil kommer en
gget robusthed ved at den hidtidige rute over
Storebeelt kan udggre e n reserve til fremtidige
ruter over Femern Beelt.

Den nye korridor giver naturligvis ogsa fordele
for vejtr afik ken, men godstogenes 160 km
kortere straekning via Femern Beelt forventes
at gge jernbanens konkurrenceevne.

Det er oprindeligt estimeret, at 1,1 mio.

togpassa gerer arligt vil benytte forbindelsen

ved dens &bning. Den samlede togtrafik

mellem Tysk land og Danmark & i 2015 pa ca.

1 mio. passagerer, men er siden faldet

markant tilbage , bl.a. fordi
ombygningsarbejderne pa Sydbanen allerede
lukkede for tog i 2019 mellem Kgbenhavn og
Hamborg via feergerne pa Rgdby -Puttgarden.

Den internationale trafik over den dansk -tyske
landegraense har i sommeren 2022 ligget ca.

20 pct. over 2019 -niveauet. | sommersaeson
2022 har de internationale tog i flere maneder

kart med fuld belaegning, og med behov for
indseettelse af parallelle togbusser for at klare

Femern -korridoren kommer til at seette nye
infrastrukturmaessige rammer for vaekst i
international tog trafik i 2030 og fremefter.

Der kan pa nuvaerende tidspunkt ikke tegnes

et praecist billede af, hvilke typer tog og hvor
mange der vil kare gennem den nye tunnel -
forbindelse.

Beeltforbindelsen, set fra Tyskland

spidsbelastningen , nar togkapaciteten ikke har
kunne falge med.

Skitser til nyt internationalt trafiknet
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr i
Tyskland har lagt planer for den fremtid  ige
tyske jernbanetrafik, beskrevet i en

0 Takt f amedtilhaende udbygninga  f
jernbaneinfrastrukturen.

| sammenhaeng med dette er fremlagt skitser

til et fremtidig t internationalt tognet , kaldet
TEE 2.0 (Trans -Europa Ekspres), som en
opgradering af internationale toglinjer pa

tveers af Europa .

Den langsigtede vision om TEE 2.0 ble v
preesenteret for de europaeiske transport -
ministre i forbindelse med Jernbanens Ar i

2021, og senere bekraeftet ved en hensigts -
erkleering for udvikling af Green Deal i relation

til den internationale tog trafik.

Planen deekker bade over hurtige dagtog samt
nattog og inkluderer udnyttelsen af Femern
Beelt -tunnelen med mulighed forat  sammen -
koble enraekke stgrre skandinaviske byer via
Kgbenhavn med e tantal storbyer i
Centraleuropa .
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Potentielle direkte forbindelser fra
Danmark, som foreslaet af det tyske
transportministerium som del af TEE 2.0.

Figur 19.
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| &rene op til Abningen af Femern -forbindelsen
vil DSBs nye Talgovogne gradvist blive indsat

med heraf fglgende starre kapacitet, der kan
imgdekomme en voksende efterspargsel.

Samtidig er der  forventninger til, at en reekke
operatarer vil skitsere deres vision for et

muligt internationalt, kommercielt udbygget
trafiknet, hvor Kgbenhavn teenkes at fungere

som en hub for skandinaviske linjer og syd -
gaende linjer.

Den tyske infrastrukturforvalter DB Netz har
tilkendegivet, at det er mulig t at kere tog
Kgbenhavn -Hamborg ireguler2 -timers
frekvens. En rejsetid pa 2% time vil
tilneermelsesvist blive en halvering i forhold til

den gaeldende kareplan.

Svenske SJ har tilkendegivet, at alle deres
X2000 og n ye hgjhastighedstog vil kunne kgre

i Danmark. Med denne flade af tog overvejer
SJ at indfare timedrift fra bade Stockholm og
Goteborg mod Kgbenhavn fra henholdsvis

2024 og fra 2027 -2030 , hvis der er kanaler.

X2000 pa @resundsbron , kilde: SJ

Figur 20.

Efter en peri ode, hvor den regulaere nattogs -
trafik til Tyskland har veeret nedlagt, er der
kommet fremgang i markedet, hvor farst
Snalltget og siden SJ har markeret sig med
nattogsbetjening . Sammen med den  naevnte
passagervaekst i internationale dagtog kan der
veere tale  om en bredere trend pa europaeisk
plan, hvor de rejsende i stigen de omfang
efterspgrger tog over graenserne.

| januar 2023 har EU Kommissionen besluttet
at stgtte 10 pilotprojekter, med internationale
passagertog. Igennem Kgbenhavn har
folgende faet tilsagn  om statte til pilot
flere i samarbejde med DSB

projekt ,

- SJ: nattog Stockholm  -Berlin, og
dagtog (evt. Oslo) -Ggteborg -
Hamborg.

- Snadlltaget : nattog Stockholm -Berlin

- Lesk® drrahBerlin -Kgbenhavn

- Flixtrain : Leipzig 7 Berlin i Kgbenhavn i
Stockholm

Figur 21. statte fra

Pilotprojekter med tilsagn om
EU Kommissionen

= Day train
wwm— Night train S @ srusseLs
----- Potential services e
. .
BUDAPEST @ apap

-----
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Med Femern -forbindelsen vil nye operatgrer se

pa mulighederne for at fa del i passager poten -
tialet. Dette  kan betyde en udvidelse af det
internationale linjenet formentlig i retning af
forslaget t il etablering af Trans  -Europa
Ekspress 2.0 (TEE), somf remlagt af det tyske
transportministerium.

Heri er der ogsa angivet nye linjer fra
Budapest -Wien -Miinchen til Kgbenhavn og
Paris - Bruxelles -Kgbenhavn.

| begge disse korridorer kan der taenkes at
veere ny t materiel til stede, som er i stand til
at kare pa tveers af flere landegreenser.

Det gstrigske jernbaneselskab OBB investerer
i disse ar i helt nyt materiel. Der bliver tale

om hgjklassede Nightjet  -sovevogne. OBB
ekspanderer pa en raekke nattogslinjer rund

om i Europa for gjeblikket. F ranske SNCF
investerer ligeledes i en udvidet flade af TGV
M til inter national trafik, ligesom tyske DB har
bestilt nye ICE -tog, der godkendes til at
passere flere landegraenser.
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Anleeg og muligheder frem mod 2040

De beslutte de anleeg i Midtjylland og i Hovedstadsomradet frem mod

2040 giver nye betjeningsmuligheder . Den preecise udform ning af
anleeggene undersgges i gjeblikket. Der er ikke indgaet kontrakter om
betjening for den statslige trafik

Midtjylland

\

Der anlaegges en station i Brabrand, som pd
sigt muligger etableringen af et nyt
knudepunkt mellem jernbanen og @vrig
kollektiv trafik. Det er endnu ikke besluttet
hvilke tog, der skal betjene Brabrand.

Svejbeek

N
Y
N
AN
N
N
*Silkeborg -
\ .Brabrand-e"Aarhus H
rd - -
- -~

-

e *Ry

. *"Harning
Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg \ i
afkorter rejsetiden betydeligt. o-Alken / Sl

-
*‘Skanderborg Ssq

Med en ny station far Stilling
togforbindelse mod bl.a. Aarhus.
Den nye bane betyder, at de hurtige
tog mellem Aarhus og Silkeborg ikke
laengere vil kare via Skanderborg.
Der er endnu ikke taget stilling til
hvordan Stilling, Herning og Ry
betjenes i fremtiden.
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Hovedstadsomradet

S-togsdrift pd
Kystbanen
_~ undersgges.

”

Nye automatiske S-tog giver
mulighed for at kare flere S-
tog, som udrulles over en
tidrig periode fra 2029,

8-

Kgbenhavns Hovedbanegérd
forbedres af hensyn til kapacitet
og punktlighed. Den praecise

udformning af forbedringerne

undersgges.

Omstigningsmulighed
mellem S-tog og
metro forbedres pa
Nordhavn.

S-tog forlaenges til Roskilde, og det
giver flere togafgange og hgjere
punktlighed.

Perroner i Glostrup og Kgbenhavn
Syd (Ny Ellebjerg) samt
retningsdrift i Kgbenhavns Lufthavn
styrker tilsammen den sydlige
korridor, som aflaster Kgbenhavn H
i en samlet, forbedret betjening af

Stork@benhavn.

Ve
Der anlaegges perroner, sa
Glostrup ogsd kan betjenes af
fijern- og regionaltog. I
fremtiden vil rejsende kunne
skifte til Hovedstadens Letbane

sdvel som S-tog og bus.
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Passagerudvikling 1996 -2022

Toget er rygraden i den kollektive trafik og er en forudseetning for et
effektivt, sammenhangende transportsystem. Investeringer i jernbane
infrastruktur og togmateriel vil ggre toget steerkere i fremtiden til gavn

for mobiliteten.

| perioden 1996 -2013 vokse de togtrafikken pa udbuddet; transportarbejdet med tog voksede
statsbanenettet med 35 pct. , jf. figur 22. 0gsd 35 pct. iperioden 1996 -2013.

Veeksten er iseer sket i kalvandet p& dbningen

af de faste forbindelser over Storebeelt og @resundsforbindelsen abnede i 2000, og har
dresund. Begge gav markante reduktioner i naturligvis ogsé bidraget til veeksten. Der har
rejsetid. desuden veeret en mindre veekst i regional -

trafikken bade @s t og vest for Storebeelt.
Figur 22 viser ogsa, at efterspgrgslen (antal
passage rer) har fulgt med vaeksten i

Figur 22.  Udvikling i togtrafik og passagerkm for operaterer p& kontrakt med staten 1996 -202 2. Aret 1996
er sat til indeks 100, og kurverne for togtrafik og passagerkm viser dermed den relative udvikling
siden 1 996 . Kilde: Danmarks Statistik
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Note: Faldet i togtrafikken er helt overvejende udtryk for at trafikken i Nordjylland og Aarhusomrédet ikke leengere kares
som statslig togtrafik , og derfor ikke er registreret som trafik pa de statslige baner i Danmarks Statistik . Den kares nu i
stedet som regionaltrafik nord for Aalborg og som letbanetrafik Odder -Aarhus -Grena.

Figur 2 2 viser desuden, at passagerernes
transportarbejde i 2022 stadig ligger pa et

lavere niveau end arene fagr pandemien. Der vest for Storebeaelt. Det kan haenge sammen
er dog geografiske forskelle; gst -vest med, at mange arbejder mere hjemmefra end
trafikken over Storebeelt ser ud til at klare sig for pandemien.

bedre end den regionale togtrafik bade gst og
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Forud for de to
der veeret et fald i bade togtrafik og
transportarbejde , undtagen over @resund
Faldeti den statsligt indkgbte  togtrafik er helt
overvejende udtryk for  , at trafikken i
Nordjylland og Aarhusomradet ikke leengere
kares som statslig togtrafik. Den kares nu i
stedet som regionaltrafik nord for Aalborg og

som letbanetrafik Odder  -Aarhus -Grena.

Der er flere forklaringer pa den negative
udvikling i transportarbejdet , bl.a.:

Udfordringer med punktlighed

Flere vael ger fiernbus frem for tog
Sporarbejder mv.

Nedseettelse af registreringsafgifter for
biler

Lavere pris for at kere over Storebeelt
Historisk lave breendstofpriser

= —a —a A

f
1

Der har i perioden veeret en stigende andel af

de rejsende, der har valgt fiernbus frem for

toget . Seerligt fordiu  dbuddet af fjernbus ruter
har veeret stigende , samtidig med at

billetterne til fiernbusserne har veeret meget
billigere end togbilletterne. Staten yder et
tilskud til rabatter for udvalgte kundegrupper

pa fiernbusruter til og fra yderomrader, i 2022
var tilskuddet ca. 2 mio. kr. i alt.

Pa det seneste er konkurrenceforholdet
mellem fjernbus og tog dog udjeevnet; det er
blevet dyrere at kare med fjernbus, og
samtidig er DSB begyndt at tilbyde flere billige
billetter.

En del af faldet kan tilskri ~ ves de mange
sporarbejder og udfordringer med

punktligheden . Der har iperioder bl.a. veeret
totalspeerringeri  bade Sgnderjylland og pa
Vestfyn, og der har vaeret mange andre
sporarbejder ifm. elektrificering i Jylland og
opgradering af banen syd for Ringsted, som er

en del af det forberedende arbejde til Femern
Beelt -forbindelsen samt arbejde pa Kystbanen
og Nordvestbanen pa Sjeelland

Flere har i perioden valgt bilen i stedet for
toget, fordi bilen er blevet relativt billi gere
med de lave breendstofpriser og reducerede
afgifter. Ogsa den seenkede pris over
Storebeelt spiller ind her.

Faldet i personkilometer vest for Storebaelt
kan muligvis heenge sammen med, at
regionerne Syddanmark, Midtjylland og
Nordjylland har haft en relat iv stor vaekst i
bilbestanden.

Passagerudvikling 1996  -2022

0cor ona-r 0TaklQ.2E3timayeteffeRt paZerhbartetzfikken som

folge af gget konkurrence fra fiernbusser

og biler, sporarbejder i perioden 2013 -
2019 samt den udskudte veekst som fglge
af signaludfordringer pa den nye bane
Kgbenhavn -Ringsted. Kilde:
Trafikstyrelsen.

Mistet transportarbejde i toget
(mio. personkm)

Fjernbusser 300-350
@vrigt herunder sporarbejde 50-100
Konkurrence til biltrafik <100
Ialt 450-550

Prisudvikling pa tog og bil

Danmarks Statistik offentligger data vedr.
forbrugerprisudviklingen for forskellige typer

af kollektiv trafik, bilhold mv. Det gar det

muligt at falge prisudviklingen pa hhv. tog - og
bilkarsel.

Af figur 23 fremgar, at prisen pa togtransport

er steget 23 pct. i perioden fra 2010 -2021. Til
sammenligning er det generelle
forbrugerprisindeks kun steget 13 pct. Altsa er
prisen pa togtransport reelt steget 10 pct. fra

2010 til 2021 for kunderne.

Figur 23.  Prisudvikling pa togtrafik og bilhold 2010 -
2022 (2010= indeks 100)

PR R— |

2010 2015 2017 2019 2021 2022

Forbrugerprisindeks esPargsonbil 1) = = Befordring med tog

Kilde Danmark Statistik 1) Sken : veerditab 40 pct,
braendstof 40 pct. vedligehold 20 pct.

Forbrugerprisudviklingen fra Danmarks
Statistik viser samtidigt, at det er blevet
billigere at veere bilejer fra 2010 -2021.
Udgifterne til bilkgrsel kan skensmaessigt
beregnes til at veere steget ca. 7 pct. fra
2010 -2021. Dermed er der tale om et reelt
prisf ald pa ca. 6 pct. for bilkarsel.

Prisudviklingen for hhv. tog og bil er
sandsynligvis en del af forklaringen pa, at
toget har tabt markedsandele til bilen de
seneste ar.
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| 2022 steg priserne pa benzin og diesel
ekstraordinaert med ca. 29 pct., som falg e af
krigen i Ukraine. Dette er forklaringen p3, at

pris udviklingen for personbil i 2022 er hgjere
end befordring med tog.

| januar 2023 er prisen pa benzin og diesel
dog faldet med ca. 20 pct. i forhold til den
dyreste maned i 2022.

Hvem rejser med tog ?

Kvinder bruger toget relativt mere end meend;
10 pct. af kvindernes transport sker med tog,
mens det kun er 7 pct. af maendenes
transport.

Bus og cykel fylder ogs& mere i kvinders
transport end hos meend. Til gengeeld karer
maend mere i bil , jf. figur en.

Figur 24. Meend og kvinders transport fordelt pa
transportform (andel af personkm)
100% - 7
90% P
80% 10% 7%
70%
60%
50%
40% 78% 2
30%
20%
10%
0%
Kvinde Mand

Personbil @mTog mBus  Gang/cykel m@vrige

Kilde: TU 2010 -2019

Figur 25.  Fordeling pa transportfom efter rejsens

geografi (andel af ture)

Total .
Over Storebaelt -
@st for Storebeelt .

Vest for Storebeelt I

0% 10%20% 30%40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

B Tog = @vrig kollektiv ~ Gang/cykel © Bil

Kilde: TU 2010 -2019

Toget star steerkest pa de lange rejser i gst -
vesttrafikken. 23 pct. af turene over Storebeelt
foregar med tog.

@st for Storebzelt anvendes toget pa 12 pct. af
turene, mens det kun er 3 pct. vest for
Storebeelt, jf. figuren.

Samtidig med faldet i togtranspo rten, er
transportarbejdet med personbil vokset
betydeligt i Danmark. Det betyder, at toget
har tabt markedsandele til bilen.

Udviklingen i nabolandene

| perioden fra 2012  -2019 er togtransportens
andel af det samlede transportarbejde
(personkilometer) vok  set fra 7,6 pct. til 8,1
pct.i EU .

De lande , Danmark normalt sammenlignes
med, har alle oplevet en positiv udvikling i
togets andel af transportarbejdet (inden
Covid -19) . Modsat Danmark, som har oplevet
et fald fra 10,2 pct. til 8,2 pct. i togets andel

af transportarbejdet.

Figur 26.  Togtransportens andel i procent af det
samlede transportarbejde 2012 -2019.

13%
12% Sverige
11% Holland
10%

Tyskland
9%

Danmark
8%
7%
% Finland
5% Norge
4%

2012 2015 2019

Kilde: Eurostat

Sverige har haft den mest pos itive udvikling;
her er togets markedsandel vokset fra 9,1 pct.

til 12,2 pct., og toget har dermed vundet

betydel ige markedsandele fra bilen.

| absolutte tal er transportarbejdet med tog i
Danmark faldet med 0,5 mia. personkilometer
fra 2012 -2019. Danmarks nabolande har alle
haft veekst i passagertransporten.

Tabel 2. Udvikling i transportarbejde med tog i
udvalgte lande 2012 -2019 (mia. personkm)

2012 2015 2019

Danmark 6,7 6,5 6,2
Tyskland 93,9 91,1 100,3
Finland 4 4.1 49
Sverige 11,8 12,7 14,6
Norge 3,1 3,6 3,7

Kilde: Eurostat
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Passagerudvikling 1996

-2022

Figur 27. Udvikling i transportarbejde  med hhv. bil
og tog ( 2012=indeks 100 )
120
110
100
a0
2012 2015 2019

—ng

Kilde: Danmarks statistik

s Personbil

EU-Kommissionen har gennem en lang
arraekke haft politiske ambitioner om at
fremme transportarbejdet med kollektiv
transport i Europa. Kommissionens mal har
veeret at sikre en stgrre vaekst i
jernbanetransport end biltransport for dermed
at reducere transport  sektorens klima og
miljgbelastning og samtidig reducere
treengslen pa motorvejsnettet.
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Passagerprognoser

Togenes passagertal forventes at vokse frem mod 2035. Det er specielt

antallet af passagere r over Storebeelt , der forventes at vokse mest. Det
skal dog bemaerkes, at der i perioden fra 201 3 til nu har vaeret sé stor  t
passagerbortfald, at vi farst i 2030 forventes at komme tilbage lidt over
niveau et i 201 3.

Passagerudviklingen pa jernbanen haenger Passagerprognosen ligg er udover den periode,
sammen med mange faktorer. BAde med den der er indgaet trafikkontrakter for.
generelle udvikling i samfundet, konkurrence -
situationen til andre  transportmidler, Passagerprognosen for fiern - og regional togs -
takstniveau, kgbe kraften mv., og med de trafikken bestar derfor af en fremskrivning af
politiske beslutninger der har direkte den nuveerende trafik frem mod 2035 med de
indflydelse pa jernbanen, som rejsetidsbesparelser, som forbedringerne i
betjeningsomfang mv. infrastrukturen m  uligger. Der er ikke med  tag -
et mulige produktionsudvidelser og frekvens -
Seerligt kan forbedringer af togbetjeningen forbedringer, idet prognoserne alene baserer
ofte afleeses i passagertallet. Forbedret sig pa besluttede og finansierede projekter og
togbetjening bliver mu  lig i kelvandet pa en tiltag.
reekke store forbedringer af infrastrukturen
som: For S -togstrafikken forholder det sig ander -
ledes. Der er besluttet en udvidelse a fS-togs -
1 Femern Beelt -forbindelsen driften, da S -tog i de kommende &r omlaegges
1 Ny Vestfynbane til et fuldautomatiseret, farerlgst transport -
1 Fuld effekt af ny bane mellem system, hvilket ggr det muligt at udvide pas -
Kgbenhavn og Ringsted sagertra fik ken med kun en marginal forggelse
1 Kapacitetsudvidelse og hastigheds - af driftsudgifterne. Desuden bliver S -tog for -
opgradering ved Ringsted leen get fra Hgje Taastrup til Roskilde. Derfor
1 Opgradering af streekningen  Ring sted - indgar en udvidelse af S -togtrafikken i
Odense passagerprognosen.
Udbygningsprojekter som f.eks. den nye I prognosen for 2035 regnes med, at der
Vestfynbane muliggar bade kortere rejsetid , karer 32 tog ( mod 30 tog i dag) pa det
men gar det ogsa muligt at udvide centrale snitaf S -banen gennem
togtrafikken pa tveers af landet markant. Boulevardtunnelen og trafikken er udvidet fra
Frekvensudvidelser forventes at generere Ballerup til Carls berg Station og fra Hundige til
ekstra togpassagerer. Kgbenhavn H (kilde: DSB).

Figur 28.  S-banen stér overfor en opgradering

astrup
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Pandemi - effekten

Covid - 19 -pandemien har pavirket den
kollektive trafik betydeligt , 09
indskraenkningen af mobiliteten i samfundet
forte et dyk medsig pa 60 pct. iantallet af
rejsende med kollektiv trafik.

Antallet af togpassagerer er pa vej tilbage til

2019 -niveauet T hvor det iseer er veeksten i
trafikken o ver Storebeelt der pavirker

statistikken . Antallet af pA stigere pa
statsbanestationerne i oktober 20221 & 2 pct.
under niveauet i 2019.

Men der er forskelle i udviklingen i antallet af
passagerer , hvis trafikken opdeles p& geo -
grafien. Tabel 3 viser transp ortarbejdet for

den landsdeekkende togtrafik og S -tog for
arene 2017 -2019 (far nedlukning af

samfundet) og 2022 /23 (2.-4. kvartal for

2022 og 1. kvartal for 2023, dvs. peri ode pa
et ar efter dbning af samfundet).

Tabel 3. Transportarbejde for landsdaekkende

tog trafi k og S -tog for &rene 2017 -2019 og

2022 /23 .
Mio. personkm. 2017 2018 2019 2022/23
Dst for Storebaelt 1.480 1.479 1.427 1.230
Vest for Storebeelt 1.132 1.033 1.058 990
Jst-vest 1.787 1.705 1.692 1.917
S-tog 1.321 1.303 1.305 1.245
| alt 5.720 5.520 5.482 5.382

| tabel 4 er vist forskellen mellem transport -
arbejdet 2019 og 2022/23.

Som det fremgar af tabel 4 , er rejserne over
Storebzelt, gst -vest trafikken, ikke alene pa
2019 -niveau, men over 2019  -niveauet. For
bade 2019 og 2022/23 kan sporarbejder

pavirke passagertallene i negativ retning.

Tabel 4. Forskel i transportarbejdet mellem 2019,

for pandemi , og 2022 /23, efter pandemi
Relativ forskel 2022/23 ift. 2019
@st for Storebaelt -14%
Vest for Storebeelt -6%
Dst-vest 13%
S-tog -5%
| alt -2%

Ifglge tabel 3 er passagertransporten over
Storebzelt ogsd over  bade 2017 - og 2018 -
niveauet .

Hvis vi kigger pa togtrafikken gst for Store -
beelt, sa er transportarbejdet i | 2022 /23 14
pct. under niveauet i 2019. Det skal ogsa
bemeerkes at flere e  r begyndt at arbejde
hjemmefra enkelte dage om ugen og det

pavi rker ogsa transportarbejdet. Det er isger
de lidt leengere regionaltogsrejser , der
pavirkes af muligheden for at arbejde
hjemmefra.

Det gar lidt bedre for  togtrafikken vest for
Storebaelt . Her e r trans portarbejdet i 2022 /23
6 pct. under niveauet i 2019.

For S-tog strafikken er transportarbejdet i

2022 /23 5 pct. under niveauet i 2019. Det er
ikke sikkert atS-togene kommer tilbage pa
2019 -niveau, da GMM-bereg ninger forvente r
en fortsat overflytning af passagerer til Metro
Cityringen, som &bnede i vinteren 2019, samt
udvidelserne af metroen mod Nordhavn og
Sydhavn.

Forudseetninger for
passagerprognosen

Pa basis af ovenstadende kan det forventes at

den samlede transport pa den statslige

jernbane i Danmark er tilbage pa 2019 -niveau
i 2023. Det er dog gst ~ -vest trafikken , der
sandsynligvis vil
transportarbejde, da der, som vist, i seerlig
grad er udfordringer med at fa passagererne
tilbbage hhv. gstog vest for Storebeelt.

Udfordringerne  gst og vest for Storebeelt
heaenger sandsynligvis sammen med , at
bilejerskabet ggedes i lgbet af pandemien i
kombination med , at togtrafikken ikke i
samme grad kan konkurrere med bilen iseer
vest for Storebeelt , idet der er mere traengsel
pa vejen e gst for Storebeelt . Og der er ogsa
flere, som har lidt lsengere til deres arbejde,

der er begyndt at tage hjemmearbejdsdage.
Som neevnt er det isaer de lidt laengere
regionaltogsrejser (som fx ture mellem
Kgbenhavn og resten af Sjaelland) der
pavirkes af mulig heden for at arbejde
hjemmefra.

Ovenstaende er i overensstemmelse med de
beregningsforudsaetninger , der ligger bag
prognoseberegningerne i den grgnne
mobilitetsmodel (GMM). Saledes forudser

GMM starst veekst i gst  -vest trafikken, mindre
veekst gst for S torebeelt og ingen yderligere
veekst vest for Storebeelt, udover tilbage til

2019 -niveauet, frem mod 2025.

Spgrgsmalet er dog stadig , om jernbanen
bliver pavirket af en lidt leengere balge med
nedgang i passagertallene . Det er ikke let at
vurdere, i hvilkken  retning passagertallene vil
bevaege sig . For ikke alene har pandemien
pavirket samfundet , men samtidig er der
udbruddet af krigen i Ukraine, energikrisen,

oreddeo

det

s aml

e
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inflationsudvikling mm. De store gkonomiske
svingninger kan pavirke jernbanen pa sigt.

Passagerprogn osen er udarbejdet med
udgangspunkt i GMM og afspejler de officielle
demografiske og gkonomiske fremskrivninger.
Prognosen tager ikke hensyn til de evt. gko
nomiske svingninger og eventuel leengere -
varende gkonomisk krise.

Specielt er det vigtigt at bemaerk e forud -
seetningerne for taksterne i den kollektive

trafik. | GMM forudseettes  , at de lange rejser
over Storebeaelt ikke udvikler sig i reale priser,
men falger udviklingen i nettoprisindekset.

Dette heenger sammen med  , at der er flere
billigere togbilletter (b
udbydes specielt for de lange rejser. Det har

bl.a. pavirket togets konkurrence i forhold til
fiernbusser.

For de andre rejser er det i GMM antaget, at
takstloftet udnyttes fuldt ud, sa det bliver
dyrere at benytte den kollektive trafik. Med de
svingende braendstofpriser og evt. gkonomisk
krise kan takstloftet ogsa pavirkes fremover.

Kort sagt vil endrede forud seetninger i de
kollektive takster pavirke passagerprognosen.

Tabel 5. Udvikling i arligt antal rejser i ft. 2019.

Antal rejser ( mio.) 2019 2025

@st for Storebazlt 41,4 43,3
Vest for Storebeelt 19,3 19,2
@st-vest 7,8 8,5
S-tog 111,9 100,2
Over @resund 12,8 13,9
@vrig international 0,8 0,9
Ialt 184,7 175,9

l.a. orangebilletter) , der

Prognose nar de store projekter
abner

Togtrafikken har veeret udfordret de seneste

10 ar. Isaer har togtrafikken over Storebeelt
veeret udfordret med faldende passagertal.
Perioden har veeret  praeget af mange spor -
arbejder, gget konkurrence fra fiernbusser,
nedseettelse af registreringsafgifter for biler og
lave breendstofpriser. Det er ogsa blevet

billigere at kare med bil over Storebeelt.

Der er igangsat en del tiltag , som pa sigt
forventes at @ ge antallet af togpassagerer.
Historisk set har der veeret stor sammenhaeng
mellem investeringer pa jernbanen og
passagerveeksten.

Derfor, nar de store projekter, som signal -
programmet, elektrificeringen, den nye bane
over Vestfyn, hastighedsopgraderingen

me llem Ringsted og Odense i kombination

med en fuldt funktionel bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted samt
kapacitetsudvidelsen ved Ringsted ibrugtages,
forventes det ogsa at afspejles positivt i
stigende togpassagertal.

Hertil kommer beslutningen om
ind kaber nye elektriske tog.

, at DSB

Tabelle rne nedenfor viser den forventede
udvikling i antallet af rejser og den forventede
udvikling i transportarbejde pa de statslige

baner fra 2019 og frem til 2035.

Veaekst ift. 2019

2030 2035 2025 2030 2035
46,2 44,1 5% 12% 7%
19,2 20,1 0% 0% 4%
9,1 10,1 8% 16% 29%
99,1 1Lilg s -10% -11% 2%
1155 14,5 9% 9% 13%
1,8 1,9 21% 134% 143%
176,8 189,3 -5% -4% 2%

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i

segmentet @vrig international.
Note: Det bemazerkes, at for kombinered
tabellen. Derfor er linjen

e rejser, der indeholder S
@ alt dikke lig med summen af segmenterne.

-tog og @resund, indgdr hver rejse i flere segmenter i
F.eks. vil en rejse fra Lyngby til Odense teelle med

bade somen S -togsrejse (Lyngby -Kbh), og enrejse ov er Storebeelt i segmentet @st -vest (Kbh -Odense).
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Tabel 6. Udvikling i arligt transportarbejde pa de statslige baner ift. 2019.

Mio. personkm 2019 2025
@ st for Storebeaelt 1.420 1.527
Vest for Storebaelt 1.060 1.059
@st-vest 1.690 1.877
S-tog 1.300 1.210
Over @resund 320 348
@vrig international 110 133
I alt 5.910 6.153

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start ell

segmentet @vrig international.

Som det fremgar af tabellerne, forventes en
marginal forggelse pa ca. 2 pct. i antallet af
rejser pa de statslige baner fra 2019 til 2035.

| samme periode forventes en vaekst pa ca.

18 pct. itransportarbejdet. Dvs. den
gennemsnitlige rejseleengde forventes at blive
leengere i 2035 end i 2019 og der vil veere

flere rejser pa tveers af segmenterne.

Den lille stigning i antallet af rejser heenger

ogsa sammen med, at det forventes, ifalge
GMM, aten del af S -togsrejser ne flytter over
til metroen. Og S  -togsrejser udgar
stgrstedelen af alle rejser pa de statslige

baner.

Som neaevnt er prognosen udarbejdet med
udgangspunkt i et fastholdt trafikomfang fra
2025 og til 2035. Yderligere udvidelser af
togtrafikken vil ogsd medfgre hgjere
passagertal.

st -vest (rejser over Storebzelt)

Rejser over Storebeelt forventes at vokse mest
i perioden 2019 til 20  35. Som vist fgr er det
disse rejser, der er vokset mest efter
pandemien.

Dette haenger sammen med , at de lange
togrejser over Storebeelt har veeret i hard
konkurrence med fjernbusser i perioden 2013
2019. En del af fiernbuspassagererne er dog
vendt tilbage til toget, fordi  konkurrencefor -
holdet mellem fjernbus og tog er udjeevnet.
Det er blevet dyrere at kare med fjernbusser,

da der er sket en normalisering af pris -
niveauet. Samtidig er DSB begyndt at tilbyde
flere orange billetter, der gar det muligt at

rejs e billigere med toget.

Oven i det er vi begyndt at se effekten af en

ny bane Kgbenhavn -Ringsted. Den fulde effekt
forventes realiseret fra 2023. Det er
forventningen, at den nye bane vil sla

igennem med opadgaende passagertal.

Vaekst ift. 2019
2030 2035 2025 20320 2035
1.628 1.578 7% 14% 10%
1.074 1.122 0% 1% 6%
2.020 2.245 11% 20% 33%
1.172 1.436 -7 % -10% 10%
350 364 0% 10% 14%
272 283 21% 148% 157%
6.518 7.028 4% 10% 19%

er slut i udlandet. Disse rejser findes i

Efter 2025 sker der  yderligere reduktioner i
rejsetiden pa de lange rejser over Storebeelt.

Det er den hgjere hastighed mellem Ringsted

og Odense, kapacitetsforbedringen og
hastighedsopgraderingen ved Ringsted

sammen med den nye bane over Vestfyn , der
vil ggre det muligtatre  jse hurtigere pa tvaers

af landet. Alt dette sker til gavn iseer for de

rejsende over Storebaelt , og derfor forventes

en veekst i antallet af passagerer.

Transportarbejdet forventes i 2030 at vaere 20

pct. over 2019 -niveauet men stadigveek pa
niveau med 2010, h vor transportarbejdet var

pa ca. 2.000 mio. personkm. Med andre ord
forventes det, at vi i 2030 er tilbage pa 2010 -
niveau i transportarbejdet over Storebeelt,

hvis der ikke realiseres yderligere

trafikudvidelser i gst  -vest trafikken.

st for Storebeelt
Der forventes ogsa passagervaekst i regio -
naltogstrafikken gst for Storebeelt.

Frem mod 2030 forventes en vaekst pa ca. 14
pct. itransportarbejdet ift. 2019 niveauet.
Forbedringer som falge af den nye bane
Kgbenhavn -Ringsted (hurtigere rejsetid

mellem Naestved og Kgbenhavn) og oprettelse
af den sydlige jernbanekorridor bidrager til
langt stgrstedelen af vaeksten i den

sjeellandske regionaltrafik.

Hastighedsopgraderingen Ringsted -Odense
bidrager ogsa til vaeksten i regionaltrafikken

gst for Storebeelt. Det samme gar opgra de-
ringerne af banen til Nykabing F og den nye
Storstrgmsbro.

Mellem 2030 og 2035 forventes passagertallet
med regionaltog  @st for Storebeelt at falde.
Dette sker primeert pa grund af udvidelsen af
S-banen mod Roskilde. Dermed vil S -toget
overtage en del af regionaltogspassagererne.
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Vest for Storebeelt

Regiona ltogs trafik vest for Storebeelt
forventes ikke at vokse frem mod 2030 ift.
2019 (en marginal veekst pa ca. 1 pct. i
transportarbejdet).

Som indikeret, er det regionaltrafik ken vest
for Storebeelt , der er laengst fra 2019  -niveauet
og der er iberegningerne forudsat

begraensede forbedringer af togbetjeningen.
GMM-beregningerne kommer saledes frem til

en prognose , hvor passager tallene er tilbage

pa 2019 -niveau frem mod 2025 med

efte rfglgende stagnering frem mod 2030.

Frem mod 2035 forventes dog en vaekst pa

ca. 6 pct. itransportarbejdet. Vaeksten rea -
liseres hovedsageligt som fglge af anleeg -
gelsen af den nye bane mellem Aarhus og
Silkeborg , der ggr det hurtigere a  t rejse i
denne Kkor ridor.

S-tog

Passagertallene pA S -banen forventes, ifglge
GMM, at falde bade frem mod 2025 og 2030

nar der sammenlignes med 2019 , hvorefter
passagertallene forventes at stige i takt med

den forbedrede betjening af S-banen , der
folger med udrulningen af de automatiske S -
tog .

Det er forventning en, at Metro Cityringen
sammen med den nye metro til Sydhavnen
aendrer rejsemgnstret markant, sa en del af
S-togpassagererne  pa de kortere rejser,
flytter over til metroen.

Regionaltogstrafikken pa Sjeelland bliver ogsa
forbedretiform  af den sydlige

jernbanekorridor  og Kgbenhavn -Ringsted
banen. Dermed forventes yderligere

overflytning fra S -toget, nu til regional  togs -
trafikken. Bl.a. er der en del af S -

togsrejser ne, der forventes at blive for etaget i
regionaltoget Kgbenhavn -Kgge - Neestved i
stedet for med S -toget pa Kggebugt -banen.

Indfgrelsen af en ny generation af farerlgse
S-tog, hastighedsopgraderinger pa S -banen,
og udvidelse af S  -togtrafikken sammen med
forleengelse af S -banen til Roskilde forventes
at generere en veekst i transportarbejdet pa

ca. 10 pct. 12035 jeevnfgrtmed 2019 -
niveauet.

Det bemeerke s, at der beregningsmaessigt er
forudsat fuld effekt af hastighedsopgra de-
ringer ne og de automatiske  S-tog i 2035.
Reelterd et formentlig farst hen mod 2040, at
hele den forventede vaekst pa S -banen er
realiseret.

Over @resund

Transportarbejdet over @Jresund er beregnet
med et togudbud fastholdt pa nuveerende
niveau. Med dette udgangspunkt beregner

GMM en stigning pé& 14 pct. svarende til 1,7
mio. flere @resund  srejser set over  perioden
201 9-203 5. Pa den ene side er det iseer
Kgben havns Lufthavn, der traekker denne
udvikling frem, men p& den anden side har
greense - og ID -kontrol i udgangspunktet lagt
en vis barriere p&  de seneste ars trafikudvik -
ling over @resund

POTENTIALE T | GRESUNDSTRAFIK
Sammen med de svenske myndigheder
har der veeret gennemfart analyser af
den fremtidige trafik over @resund. For
en 15 ars -periode blev fremlagt et bud
pa passagervaekst pa 35 pct., men dette
var far pandemiens udbrud.

I de f orsigtige antagelser, der indgar i

den aktuelle beregning af en veekst pa 14
pct. frem mod 2035, har GMM ikke
inkluderet effekten af den faste Femern

Beelt -forbindelse (beregner ikke transit -
rejser). Der er heller ikke indlagt en
gradvis udvidelse afbl.a.S J 6 s
muligheden for at andre operatarer
gnsker at kare til Kgben  havn, herunder
nattog, eller et svensk gnske om at kare
flere @resundstog i den regionale trafik

X 20,0 (

Effekten af udbygningen af det svenske
stambanenet fra 2 til 4 spor er som
sadan ik ke omfattet af beregningen.

Migrationen pa tveers af @re  sund er
mindsket over tid, men arbejdskraft -
behovet i Kgben havnsomradet er fortsat
stort og voksende. Flere @resundstog pa
udbyggede straekninger skaber grundlag

for vaekst i regionale ture. Flere sve nske
fierntog i de kommende ar, Femern Beelt
abningen samt Kgbenhavns Lufthavns

ud vikling vil treekke togmarkedet frem.

Vurderes disse mulige effekter samlet,
indikeres et potentiale pa 1 til 1% mio.
passagerer, som udggr et bidrag udover
de i GMM beregned e effekter frem mod
2035.

Der er sdledes tale om en noget afdeempet og
forsigtig beregning af trafikveeksten med det
fastholdte udbud af trafikken mellem Sverige
og Danmark.

Under pandemien er der set en nedgang pa 7

pct. i pendlingstrafikken . Demografi og
arbejdsmarked kan ikke forklare hele tilbage -
gangen, sa dette kan mere veere et spgrgsmal
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om graensehindringer mm. Udvikling i andre
turformal (end pendling) vokser dog, s&
Skanetrafiken melder, at @resundstogene nu
tilnaermel sesvist ligger pa 2019  -niveau.

International trafik

Den starste relative veekst ift. 2019 forventes
i den internationale trafik, hvor det forventes
at transportarbejdet mere end fordobles frem
mod 2035.

Det er dog vigtigt at notere sig, at den

internatio nale trafik i 2019 var pa et historisk

lavt niveau. F.eks. var transportarbejdet i

2008 péa ca. 224 mio. personkm , hvor der i
prognosen forventes et transportarbejde pa

ca. 283 mio. personkm i 2035 (26 pct. hgjere
end 2008 -niveauet).

Det er det starste ig  angveerende danske
infrastrukturprojekt, Femern Baelt -
forbindelsen med tilhgrende landanleeg, der
selvfglgelig forventes at skabe vaekst i den
internationale trafik.

Hertil kommer, ate n stor del af projekterne i
Infrastrukturplan 2035 indirekte skabe r bedre
rammer for international trafik.

Prognosen er udarbejdet med en fastholdt
trafikbetjening. Men nar vi ser fremad, vil
Europa med stor sandsynlighed vokse mere
sammen , og trafikstrammene vil falge efter.
Derfor er der ogsa noget der tyder p4, at vi vil
se e n relativt starre veekst pa internationale
transporter sammenlignet med nationale
transporter.

Med dbning af Femern Beelt -forbindelsen efter
2029 ma der forventes veesentlig vaekst i den
internationale passagertrafik mellem Tyskland
og Skandinavien . Prognosen omfatter den
trafik, der karer pa kontrakt med den danske
stat .

Det er ikke usandsynligt , at der kan realiseres
en endnu hgjere veekst, afheengigt af trafik -
omfanget. Denne vaekst vil dog i vaesentlig t
omfang blive genereret i kommercielt udbudte
tog, herunder internationale tog i regi af
eksempe lvis SJ og DB, hvorfor de ikke indgar i
Trafikstyrelsens prognose.

ET MULIGT POTENTIALE
OG FREMAD
Beregningerne for den kommende trafik

over Femern Beelt baserer sig som ud -
gangspunkt p& en kagreplan med en r ela-
tiv lille trafikering, sammen lignet med
hvor mange tog, der passerer Storebaelt

og Qresund.

FRA 2030

P& Storebeelt og @resund opnar jern -
banen en markeds andel pa omtrent 30
pct. hen holdsvis 39 pct. i forhold til
biltrafikken. Da kyst  -til - kyst forbindelsen
sup pleres med opgraderede baner pa

bade tysk og dansk side, vil togene til og

fra Tyskland rejsetids  maes sigt blive
ganske konkur rencedygtige.

Drifts opleeg get, der er indlagt i trafik -
modellen, giver i sig selv en mar keds -
andel pa under 15 pct. for jernba nen
over Femern Beelt.

Alt andet lige vil jernbanen med de gode
tekniske standarder, der kommer til at
geelde for den samlede straekning
Kgbenhavn -Hamborg, have mulighed for
at udnytte et starre potentiale og gge sin
markedsandel i retning af 20 -25 pct.,
ogsa fordi toget vil komme til at sta langt
steerkere i forhold til en reekke fly -
destinationer. Rejsetidsbesparelserne i
Femern Beelt -korridoren bliver markant
stgrre end hvad vi s& pa Storebeelt og pa
Jresund.

Vil togoperatgrerne udnytte de kom mer -
cielle muligheder, synes der i sam men -
ligning med europeeiske erfa  ringer for
internationale togs markeds andele at
veere basis for at udbygge toglinjerne, sa

der skabes direkte forbindelse til destina
tioner bade syd for Hamborg og fra

Sverige.

Hvis dette gg res pa en for passagererne
attraktiv made, kan der vaere tale om et
potentiale pa % til 1 mio. rejser, der
kommer ud over det af modellen prog -
nosticerede.
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Lokal kollekt v trafik

Toget er rygraden i den Kkollektive trafik og en del af et omfattende net
af kollektiv trafik. Trafikselskaberne arbejder alle med mobilitetsplaner,
som skal ggre det lettere for de rejsende at kombinere transportmidler.

Toget star ikke alene trafikinformation, gode ventefaciliteter og

Tog Og busser udggr et Sammenha:'\ngende gOde muligheder fOI‘ at I’ejse Videre med det

net og anvendes ofte i kombination. P& 1 0 transportmiddel, der passer bedst til ens

pct. af alle kollektive ture anvendes bade bus behov.

ogtog. 38 pct. er Orened togture, hvor man

kommer til og fra til fods, pa cykel eller i bil. Der arbejdes ogsa med forskellige former for

Hovedparten af de kol | ekt ihevednet hverger g fimebefiegingeog som

busture, som udger5 2 pct. ligger fast i flere ar, sa der kan planlaegges
ovrig kollektiv trafik op imod det.

Figur 29.  Aalborg

| de starre byer er der fokus pa at fa bynettet
til at veere s& sammenhaengende og
hgjfrekvent som muligt.

| landomraderne er indsatsomradet at ggre
den kollektive trafik relevant, uden at kare
med store, tomme busser. Der arbejdes med
malrette t betjening pa flere omrader samtidig,
bade med mere fleksibel individuel transport
frem til et starre skiftested, og hvor ogsa
aftaler med starre firmaer og
uddannelsessteder om shuttlebusser morgen
og eftermiddag indgar.

Trafikselskabernes arbejde inklu derer ogsa
malseaetninger om emissionsfri busser mv.

Typisk anvendes bussen kun i den ene ende af
togrejsen. De fleste veelger at ga eller cykle

fra bopeelen til stationen, bl.a. fordi det er
mere besveerligt og tidskraevende at
koordinere bus og tog i begge ender af
togrejsen. De mange kombinationsrejser
understreger vigtigheden af et
sammenhaengende kollektivt net.

Udbygning af lokal kollektiv trafik

Hovedstadens Letbane

Region Hovedstaden og 11 kommuner i
hovedstadsomradet star bag byggeriet af en
letbane i Ring 3, fra DTU ved Lyngby til Ishgj.
Letbanen star feerdig i 2025, og bliver ca. 28

km lang.

. Der bliver omstigning til S -tog fra seks
Trafikselskabernes stationer undervejs: Lyngby, Buddinge,
mobilitetsplaner Herlev, Glostrup, Vallensbaek og Ishgij.
Trafikselskaberne arbejder med BRT i hovedstadsomradet
mobilitetsplaner og mobilitetsstrategier, som Med Aftale om en Infrastrukturplan 2035 er
fokuserer pa, at de rejsende skal kunne der afsat midler til to BRT  -linje r: en pa Ring 4
kombinere transportformerne for at kunne mellem Ishgj og Lyngby, hvor 400S kerer i
komme hurtigere frem og frem til flere steder. dag, og en mellem Avedgre Holme og
Rejseplanen .dk naevnes som en central del af Gladsaxe Trafikplads, hvor linje 200S karer i
mulighed en for at skabe sammenhaeng dag.
mellem busser, tog, flexkarsel, privat
samkgrsel, bycykler, taxa mv. Metro i Kgbenhavn

| 2024 &bner Kgbenhavns metro en ny
Et gennemgaende fokus er arbejdet med straekning til Sydhavnen.
skiftestederne 1 knudepunkter,

mobilitetspunkter mv., hvor der skal veere god
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Dereri foraret 2023 besluttet at igangsaette
en miljgkonsekvensvurdering af en ny linje,
M5, som kan betjene Refshalegen og det
kommende byudviklingsomrade pa
Lynetteholmen.  Metrolinjen M4 planleegges
forleenget til Ydre Nordhavn med to eller tre
nye stationer med & bningi 20 30. Anleeg af
yderligere stationer besluttes af Kgbenhavns
Kommune efter enighed med
Transportministeriet og Frederiksberg
Kommune.

Aarhus Letbane

| Samspil 2030 preesenterer
Letbanesamarbejdet en vision om en

6 f i ng e rgstiylamdpderibinder Aarhus -
omradet sammen med et samlet
transportsystem.

Aarhus Letbane

Figur 30.

| gjeblikket undersgges  letbanens etape 2 il
Brabrand, og desuden en kortere forleengelse
fra Lisbjerg mod E45, enten som letbane eller
som buslgsning. Desuden u  ndersgges en BRT -
linje pa Ringvejen i Aarhus, og der undersgges

en BRT -linje gennem Randers.

Plusbus i Aalborg

| september 2023 &bnede farste delafd en
nye BRT-rute i Aalborg, der  for lgber fra vest til
gst gennem midtbyen  mellem

Vaeddelgbsbanen og AAU . Nar n yt Aalborg
Universitetshospital ~ &bner forleenges linjen

videre til hospitalet . Der vil i alt blive 22

stationer pa BRT -linjen.

Figur 31.  Visualisering af Plusbus i Jyllandsgade

Kilde: plusbus.dk, press

Odense Letbane

Odense Letbane bnede 28. maj 2022

Der k grer en 14, 5 km lang streekning mellem
Tarup Center, Bolbro gennem midtbyen og
videre til SDU og nyt OUH, med endestation

pa Hijallese, hvor der er forbindelse til
Svendborgbanen.

Odense Lethane

Figur 32.

Der er undersggt en etape 2, som bestéar af to
forgreninger fra letbanen, en fra Vesterbro til
Odense Zoo og en fra @rbaekvej gennem
Vollsmose til Seden.

Puljer og gvrige initiativer

Med Aftale om Infrastrukturplan 2035 er der
afsat midler til  forskellige indsatser i den
kollektive trafik. Her fremhaeves de, der er
seerligt relevante for jernbanen.

Der er afsat 275 mio. kr. til et statsligt tilskud
til ladeinfrastruktur pa privatbanerne med
henblik pa at fremme en grgn omstilling og en
CO2-neutral jernbanedrift.

Der er derudover afsat midler til et
sommerrejsepas (8 dages fri rejse for et
engangsbelgb), som lgber fra 2022 -2024, og
midler til hurtigere udvikling af en MaaS -app
(mobility as a service app).

Der er ogsa afsat en ramme til hgjklasset
kollektiv transport  f.eks. til nye BRT - eller
letbaneprojekter.

Infrastrukturplanen indeholder ogsa puljer til
stationer:

1 Pulje til mere trygge og attraktive
stationer

1  Pulje til gget tilgeengelighed pa
stationer

1  Pulje til sikkerhed i perronovergange
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Afsluttende bemeerkninger

Med Trafikplan for den statslige jernbane haber Trafikstyrelsen at
bidrage til dialog pa tveers af sektoren

Der er mange bolde i luften i disse ar, jernbanen ombygges og der bygges nyt . Der bygges
metro, letbaner og BRT  -lgsningeride starre byer, og hele perioden frem til 2030 vil veere
preeget af de mange store anleeg pa banen. Det giver ogsa udfordringer i planlaegningen af den

gvrige kollektive trafik, og samarbejdet pa tveers af sektoren er derfor szerligt afggrende i disse

ar.

Der skal i den kommende tid treeffes en lang raeekke politiske beslutninger . Batteritog er et godt
eksempel pé et starre anleeg  , der skal udrulles pa savel de statslige og de lokale baner, og hvor
der er behov for teet samarbejde og vidensudveksling

Der skal o gsa treeffes politiske beslutninger om betjeningen: Hvordan jernbanen skal bruges
efter 2030, nar alle de store anleeg er ibrugtaget ? Skal trafikken udvides og hvor meget? Hvad
skal der ske pa de eksisterende baner, nar de nye baner ibrugtages? Idet en stadi g starre del af
regionaltrafikken kares af privatbanerne pa det statslige streekninger , erderogsd heret stort
behov for koordination af trafikkgbet fra hhv. staten og regionernes side.

Med udgangspunkt i dette gjebliksbillede og overblik over de politisk e beslutninger for den
statslige jernbane indtil nu, er det Trafikstyrelsens gnske at bidrage til en dialog pa tveers af
sektoren og at indsamle bidrag til de politiske draftelser de naeste ar.

Figur 33.  Snekkersten station



